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1 Uvod

Hlukovéa studie byla zpracovana jako dil¢i ¢ast Planu udrzitelné mobility véetné generelu
dopravy a parkovani (dale jen PUM), jejimZz zadavatelem je Svazek obci regionu Pisecko.
Cilem této studie je vyhodnoceni hlukové zatéze mésta Pisek ze silni¢ni dopravy pro rok 2019
veetné vyhodnoceni kritickych mist v navaznosti na hustotu obyvatel (tzv. hotspots) a
vyhodnoceni externalit z hluku, Hlavnim cilem modelovani hlukové zatéze je posouzeni vlivu
dopravy z provozu na pozemnich komunikacich ve mésté Pisek v chranéném venkovnim
prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb ve smyslu § 30 zakona ¢&. 258/2000 Sbh., o
ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdé&jsich predpist [1], za ucelem zjisténi souladu
s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepFiznivymi G¢inky hluku a vibraci,
v platném znéni [2]. Hluk z dopravy predstavuje nezadouci vliv vnéjsiho prostfedi. Exponované
osoby jsou hlukem ruseny a obtéZovany a jeho dopad miZe mit negativni U¢inek na zdravotni
stav. Stupen senzitivity ¢i tolerance vici hluku je u kazdého ¢lovéka individualng rozdilna.
Hlavnim zdrojem hluku v mimopracovnim prostiedi je hluk z dopravy. Zavéry této vypoctové
akustické studie maji slouzit pro identifikaci pfipadnych kritickych mist, které zatéZuji Zivotni
prostredi i Zivot obyvatelstva, cilem je lokalizovat tato mozna problematicka mista z hlediska
nadmérné hlukové zatéze. Pro piesné uréeni dodrzeni ¢ nedodrzeni pozadavk( vyplyvajicich
z platnych hygienickych limit( lze doporucit provést v dané lokalité akreditované méieni hluku
v mimopracovnim prostfedi, které presnégji zachyti akusticky stav vdaném misté. Modelové
vypocty hlukové zatéze jsou provadény s ohledem na strukturu dopravy a vychazi predevsim
z podklad(i multimodalniho dopravniho modelu mésta Pisek.



2 Nejistota vypoctu

Presnost vysledk( vypoctu je dana zejména presnosti a kvalitou vstupnich dat. Je nutné si
uvédomit, Zze jakykoliv vypoltovy software je pouze vykonnym nastrojem pro modelovani
akustické situace. Pfesnosti vypoctd hlukovych map jsou omezeny geometrickou piesnosti
bézné dostupnych mapovych podkladi a dalsich vstupnich dat. U digitalniho mapového
podkladu ZABAGED 1 : 10 000 je stfedni polohova chyba (jedna se o stfedni chybu, nikoliv
o maximalni odchylku) u bodd jednoznac¢né identifikovatelnych v terénu (Zeleznice, silnice,
budovy aj.) je do 5 m. Aby byl vypoc&tovy postup, resp. pouzity softwarovy produkt pro vypocet
hluku v Gzemi akceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazoval vysledky v takové tridé
presnosti, s jakou lze ziskat vysledky terénnimi méfenimi [3]. Rozdil hodnoty Lae
od konvenéné spravné hodnoty Lae, by nemél byt mensi nez 2 dB, tj. celkova nejistota
vypocéetniho modelu +/- 2 dB. Této hodnoty lze u schvalenych metodik vypoctd pro jednotlivé
druhy hluku dosdhnout za predpokladu dostate¢né korektnosti vstupnich dat. Vliv dalsich
zmén zakladnich vstupnich parametrd vypo&td na emisni hodnoty La, udava nasledujici
Tabulka 1

Vypoétovy vstup Zména vstupu Zména hodnoty
Laeg
Intenzita dopravy +/-10 % +/- 0,4 dB
Skladba dopravniho proudu +/- 5% NA +/-0,5dB
Rychlost dopravniho proudu +/-10 % +/- 0,8 dB
Niveleta komunikace +/-1% (obousmérné) +/-0,3dB
Typ povrchu Ac (F3=11) +/-0,4 dB

Tabulka 1 Velikost dalsi chyby vypoctu hlukovych map na zakladé nepresnych vstupnich udajii [4].



3 Hlukové limity

P¥i hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku
vyjadrenych v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Lae, (tedy v ¢asové integrovanych
hodnotach hluku) a dalSich kritérii ve vazbé na zpGsob vyuziti Gzemi, druhy zdroji hluku atd.
Takové vyjadfeni vlivu hluku vsak neni dokonalé, nepfiznivé Gginky hluku zavisi i na jeho
dalsich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v ¢ase
nebo denni dobé. Prevladajici zptsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je vsak
uziteény, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. Vbézné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk
z vétsiny pramyslovych zdrojd apod. Predpoklada se, Zze souhrnny efekt hlukovych udalosti
vnimanych ¢lovékem je umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako primér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), tj.
ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeqr, ktera je odvozena integraci hlukovych urovni
s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpasobuje citlivosti lidského sluchového organu.

Podle platnych pravnich predpist jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve venkovnim
prostoru stanoveny hlukové indikatory ¢asové vztazené na:

- Denni dobu - L., = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou denni
dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

- Noéni dobu - L.,s, = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou noéni
dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord maze byt zjistovana méfenim nebo vypoctem. Vypocet
pomoci hlukového modelovani je napt. pro ucely Gzemniho planovani vhodnéjsi a z hlediska
moznosti podchyceni ptipravovanych zmén je potom jedinym moznym zptisobem. Pro hlukové
modelovani raznych zdroji hluku byly vyvinuty odpovidajici vypoétové metody, které moderni
vypoctové programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou dany
platnym natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepFiznivymi Gginky hluku a
vibraci ve znéni pozdéjsich predpisd. Zavazné stanoveni nejvyssich pripustnych hodnot hluku
pro chranény venkovni prostor je opravnén provadét pouze prislusny organ ochrany
vefejného zdravi. Pfi dokladovaném splnéni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku v
definovaném venkovnim prostoru, lze rovnéz predpokladat splnéni i nejvyssich pipustnych
hodnot hluku ve vnitinich chranénych prostorach napt. staveb pro bydleni nebo staveb
ob¢anského vybaveni.



4 Vypoctovy model hlukoveé zatéze

Zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani je dopravni model zaloZeny na pramérnych
dennich intenzitach, ktery byl zpracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. (dale CDV)
pro ugely tohoto projektu, a to ve verzi multimodalniho dopravniho modelu z fijna roku 2019,
viz pfedchozi ¢ast. Data byla nasledné zhotovitelem upravena v programu ArcGIS 10.6 a
prevedena do 3D formatu pro potfeby hlukového modelovani. Zhotovitelem byl proveden
prazkum, na zakladé kterého byl dopravni model doplnén o vrstvu mostd a o typy povrchu na
pozemnich komunikacich, také byla upifesnéna vyska budov. Hlukova zatéz je stanovena pro
soucasny stav (2019) intenzit silni¢ni dopravy.

Pro vlastni vypocet byl pouzit program ve verzi SoundPLAN 8.1, ktery je jednim z celosvétové
rozsifrenych softward pro modelovani dopravniho a pramyslového hluku s uZivatelsky
pFijatelnymi nastroji. Tento softwarovy systém pracuje formou moduld ve 3D a zpracovava
rizné druhy map veetné jejich fezi (napf. hlukové & emisni), vizualizace, optimalizace
protihlukovych stén atd. Softwarem lze dale napfiklad provadét vypocet hlukovych map,
vypocet hlukovych map fasadd a nasledné stanovit pocet zasazenych obyvatel. Systém
obsahuje relevantni narodni a evropské normy a standardy a je vyvijen dle platnych
doporuéeni EU.

Mapy silni¢ni hlukové zatéze z dopravy byly vypocteny vtomto programu s prostorovym
rozliSenim 10 m ve vySce 3 m nad povrchem terénu tak, aby bylo mozno nad vypocétenymi
hodnotami vygenerovat dostate¢né podrobné mapové vystupy ve formé isofonovych map.
Z dGvodu objektivniho zobrazeni pasem hlukové zatéze v Gzemi jsou vypocty realizovany se
zahrnutim odrazl akustické energie.



5 Datova zakladna

Jak uz bylo popsano v Gvodni ¢asti kapitoly, dopravni model byl zpracovan firmou CDV a to
ve verzi multimodalniho dopravniho modelu z fijna roku 2019. Hlukovy model tedy zahrnuje
data o reliéfu, pozemnich komunikacich a budovach. Zhotovitelem je doplnény o informace o
typech povrchG pozemnich komunikaci a jejich Sifek. Zadavatelem byla poskytnuta vrstva
adresnich bodd, na které je vazan pocet obyvatel trvale Zijicich na dané adrese. Tato vrstva je
nezbytna pro nasledné pfimé vyhodnoceni poltu obyvatel zasazenych hlukem a vypocet
externalit.

Pro hlukovou studii mésta Pisek byla pouzita nasledujici podkladova data:
- Dopravni model mésta Pisek - zpracovany CDV:

e intenzity silni¢ni dopravy,
e sit pozemnich komunikaci.

- Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky - CUZK ZABAGED®

e vyskopisna ¢ast Uzemi (v podobé vrstevnic, terénnich hran a vyskovych boda),
e polohopisna ¢ast Gzemi (budovy, vodni toky a plochy).

e vrstva adresnich bod( s pocty obyvatel.



6 Metodika vypoctu hlukové zatéze

Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy byla potitana pro skelet komunikaéni sité¢ vychazejici
z multimodalniho modelu zpracovaného CDV, data o pramérnych intenzitdch provozu
na pozemnich komunikacich vychazi také z dopravniho modelu. (Tj. v modelu nejsou zahrnuty
nékteré mistni Useky pozemnich komunikaci. V mistech, kde je vyznamné vétsi vzdalenost
od hlavnich komunikaci, které byly pocitany nebo v mistech, které jsou kryty dalsi obytnou
zastavbou, maze byt redlny hluk vyznamné vyssi pravé vlivem mistnich komunikaci, které
do modelu nejsou zahrnuty.)

Hlukové mapy byly spo¢itany v softwaru SoundPLAN 8.1, Zakladnim zdrojem dat pro vytvoreni
digitdlniho modelu terénu jsou vrstevnice (ZABAGED). Udaje okomunikacich a dalSich
slozkach modelu uvedenych vyse byly v dalsim kroku importovany z prostredi GIS
do programu SoundPLAN. Na t&chto vstupnich datech byl proveden vypocet Laeq (ekvivalentni
hladina akustického tlaku) pro den (6-22) a noc (22-6) pro silni¢ni dopravu.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze silniéniho provozu v chranéném
venkovnim prostoru staveb a chranéném venkovnim prostoru byl proveden pro denni dobu
dle francouzského standardu ,NMPB-Routes-2008* ve znéni pozdéjsich aktualizaci [5], ktera
je doporuc¢enou vypoétovou metodikou dle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002, o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostredi [6],
ktera byla pln& implementovana do nasi narodni legislativy zejména vyhlaskou ¢. 523/2006
Sb., o hlukovém mapovani, ve znéni pozdéjsich predpisa [7],

Vypocet pro lokalizaci kritickych mist hlukového zatiZeni obyvatelstva vzhledem k jeji hustoté
vychazi z ,Good Practice Guide on Noise Exposure and Potential Health Effects" [8] a vysledné
obtéZovani je vyjadieno v zavislosti na stanoveném prahu v ,obyvatel/ km*. Zakladem mapy
hotspoti je hlukova mapa fasad, obyvatelé jsou rozdéleni do vypoétovych bodd v budové.
Pro vypocet hotspotu je celd plocha rozdélena do siti 10 x 10 m. Nasledné se vyhodnoti pro
kazdou buriku mFizky, kolik obyvatel je ovlivhéno hlukem v okruhu 100 m. Vysledkem je mapa,
ktera reprezentuje kriticka mista (tzv. hotspots), znazorfiuje problémové lokality vzhledem k
hustoté¢ obyvatelstva z hlediska hlukové zatéZze pfi rozhodovaci hlading Lseqsn 50 dB
v jednotkach obyvatele/km?, Zvolena rozhodovaci hladina 50 dB odpovida limitu pro hlavni
pozemni komunikace v noéni dob& bez korekce na starou hlukovou zaté7. Kritickd mista
hlukové zatéze mésta Pisek jsou zobrazena v priloze 3.

V ramci silni¢ni dopravy uvazuje hlukovy model tyto kategorie: OA, LNV, TNV. Do hlukového
modelu rovnéz vstupuje plynulost provozu a modelované dopravni intenzity vychazejici
z dopravniho modelu [9] a Gdaje o povrchu komunikace a mostech na modelované siti. Silni¢ni
mosty byly do modelu zadavany manualné v GIS prostifedi. Vzhledem Kk nedostatku
(asfaltovy beton pro obrusné vrstvy) s primérnym stafim 5 let, coZ je rovnéz typické pro CR.
V ptipadé OA, LNV a TNV byla ADT prepocitana pomérové na pramérnou denni hodinovou
intenzitu a pramérnou noéni hodinovou intenzitu, coz je format vstupd, které vyzaduje pouzita
metodika. Simulace byla provedena dle platnych rychlostnich limitd ve méstg, tj. 50 km/h
v obci a 90 km/h mimo obec, v obytnych zonach byla zadana rychlost 30 km/h.



7 Vystupni Udaje

Vystupem jsou pfislusné isofonové mapy hlukové zatéze pro silni¢ni dopravu pro denni a
no¢ni dobu. Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace, jsou
vytvofeny jako pasmové mapy, jezznazorAuji piimo zatizeni umisténé zastavby
v pétidecibelové Skale. Vypocty hlukovych map jsou z ddvodu objektivniho zobrazeni pasem
hlukové zatéze v Gzemi realizovany se zahrnutim odrazd akustické energie od struktur fasad
za vypoctovymi body. Hlukové mapy slouzi pfedevsim k prehledné prezentaci realné akustické
situace v Gzemi. Z uvedenych davodi je vSak nelze vyuzit k porovnani s hygienickymi limity,
protoze v hlukovych mapach neni vypoctena pouze dopadajici akusticka energie.

Také byly provedeny analyzy dotéené populace zdrojem hlukové zatéze (silni¢ni doprava), a
to na zakladé vypoctovych bodd na fasadach objektd chranénych venkovnich prostord staveb,
které jsou zakladem pro vypocet hotspoti. K vizualizaci oblasti se silnym zatiZzenim hluku se
pravé pouzivaji mapy hotspotd. Mapa hotspot(i znazornéna v poctu obyvatel na km? je dalsim
vystupem tohoto projektu. (Zjednodusené mapa hotspotu predstavuje vzajemny prunik miry
hlukové zatézZe a hustoty obyvatelstva v daném misté.)

Vysledky jsou prezentovany ve formé obrazkovych pfiloh. Pétidecibelova skala hlukovych
map byla zvolena vsouvislosti ve vztahu kplathym hlukovym limitim, vzhledem
k jednotlivym zdrojim hluku (silnice) a dobé (den, noc). Hlukové mapy mésta Pisek jsou
obsazeny v prilohach 1,2, V priloze 3 je zobrazena mapa, ktera reprezentuje kritickd mista
(tzv. hotspots). Jedna se o znazornéni problémovych lokalit vzhledem k hustoté obyvatelstva
z hlediska hlukové zatéZe pfi rozhodovaci hlading Laeqsn 50 dB v jednotkach obyvatele/km?,
Hladina Laeqsn 50 dB odpovida limitu pro hlavni pozemni komunikace v noéni dobé bez korekce
na starou hlukovou zatéz, a pravé z tohoto davodu byla zvolena.

7.1 Vysledky a jejich zhodnoceni

Vétsina nalezenych kritickych mist se naléza v okoli méstské ¢asti Vnitini mésto. Ulice
Kollarova je vdaném Useku z hlediska hlukové zatéze kritickou lokalitou hlavné proto, Ze je
zde v noci hlukem presahujicim 50 dB obtéZovano nejvice obyvatel. Jedna se o oblast s velkou
hustotou obyvatel na kmZ2 V ramci tohoto uli¢niho karionu se v tésné blizkosti komunikace
[1/139 nachazeji vicepatrové obytné domy (az pétipatrové). Jedna se vSak o oblast, ve které jiz
byla v letech 2015-2018 instalovana protihlukova okna (viz kapitola 12). Jsou tedy ochranéni
obyvatelé nachazejici se ve svych obydlich, ale neni ochranén venkovni prostor staveb, tedy
okoli pozemni komunikace. Podobna situace (uli¢ni kanon, vicepatrové obytné budovy) je také
v Useku ulice Dvorakova, ale oproti predchozi situaci zde neni hustota obyvatel tak vysoka.
Obé tato mista koresponduji s nalezenymi hotspoty AP 3. kola SHM [10]. Kriticka hlukova
situace je zde hlavné z divodu, Ze komunikace 11/139 tvoFi spojnici mezi komunikacemi /29 a
I/20 (nejkrat$i severni cesta) a podle CSD 2016 projede timto usekem cca 13 000 vozidel
za den, priblizné 9 % z toho tvori tézka nakladni doprava. Zminéné kritické misto na ulici
Taborska (komunikace 11/139) je téZz soucasti spojnice komunikaci /29 a 1/20 a tento uli¢ni
kanon tvori dvou az tripatrové obytné budovy, pricemz zde zacina také méstsky areal
(prumyslova zéna). Ulice Prazska tvori pfijezdovou cestu z mésta do prumyslové zény sever,
ktera je jiz mimo k. U. mésta Pisek (dle CSD 2016 projede Uusekem témér 12 500 vozidel/24 h).
V kritickém misté této ulice se nachazi dvou az tripatrova obytna zastavba v tésné blizkosti
komunikace. Ulice Harantova tvofi spojnici mezi Mirovym a Husovym naméstim a jedna se



o mistni komunikaci. Podél komunikace je dvou az ¢tyrpatrova obytna zastavba s parkovacimi
misty podél komunikace. Poslednim lokalizovanym kritickym mistem je okoli svételné
krizovatky ulic Nadrazni a Zeyerova. Jak nazev napovida, ulice Nadrazni vede k nadrazi, a to
jak autobusovému, tak i vlakovému, a sméruje do centra mésta, kde se po jeji pravé strané
nalézaji méstsky a katastralni Urad. Ulice Zeyerova sméruje k Nemocnici Pisek. V okoli
krizovatky se mimo obytnou zastavbu nalézaji ZUS a ZS.

Prekryvnou analyzou byl nasledné zjistén pocet obyvatel vystavenych hlukové zatézi
v jednotlivych hlukovych pasmech. V nasledujicich tabulkdch 2 a 3 je zobrazen pocet
zasazenych obyvatel silniénim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pasmech v denni a nocni
dobé.

Uroved hluku Laeqren [dB] Pocet zasazenych

obyvatel
<40 13 038
40-45 6 217
45-50 5 415
50-55 2758
55-60 1528
60-65 720
65-70 0
>70 0
Celkem obyvatel 29 676

Tabulka 2 Pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pasmech - denni doba.



UroveR hluku Lae,e [dB] Pocet zasazenych

obyvatel
<40 22752
40-45 3785
45-50 1651
50-55 1398
55-60 90
60-65 0
65-70 0
>70 0
Celkem obyvatel 29 676

Tabulka 3 Pocet zasaZenych obyvatel silnicnim hlukem v pétidecibelovych hlukovych pasmech - noéni doba.

Pro Gzemi mésta Pisek je v ramci hluku ze silniéni dopravy pro noéni dobu doporuceny mezni
limit WHO prekrocen pro 10,5 % populace (3 139 obyvatel) a optimalni limit stanoveny WHO
pro noéni dobu je prekrocen u 23 % populace (6 924 obyvatel). Doporuceny denni limit 55 dB
stanoveny WHO (zaokrouhlenych 53 dB s ohledem na péti decibelovou $kalu) je prekroéen
pro 7,5 % populace (2 248 obyvatel).

1. 2 Hotspoty

Na nékterych lokalitach, byt pravdépodobné nejsou presazeny stanovené hygienické limity
platnou legislativou, ovéem diky vysoké koncentraci obyvatelstva, mize dochazet k celkové
vy$$im negativnim vlivim na obyvatelstvo.

Kritickd mista (tzv. hotspots), ktera zobrazuji problémové lokality vzhledem k hustoté
obyvatelstva z hlediska hlukové zatéze pti rozhodovaci hlading Laeqsn 50 dB, jsou znazornéna
na obrazku 1:

e ulice Kollarova, predevsim v useku bo¢nich ulic TyrSova a Jeronymova,
e ulice Dvorakova v Useku bo¢nich ulic Prazska a Trebizského,

e ulice Prazska v useku ulic Dvorakova a Trebizského,

e ulice Taborska v Useku od k¥izeni s komunikaci 1/29 po Mirové namésti,
e ulice Harantova v Useku bo¢nich ulic Rokycanova a Rohacova,

e ulice Harantova v Useku bo¢nich ulic Dr. M. Horakové a Budé&jovicka,

e okoli krizovatky ulic Nadrazni a Zeyerova.



Hlukova zatéz obyvatel
Pro Laeqen > 50 dB
[obyv./km?]
600 <
1200 <
1800< |
2400 <
3000 <
3600 <
4200 < |
4800 <
5400 <
6000 <
6600 <
7200 <
7800 <
8400 <
9000 <

<= 600

D hranice zajmového uzemf
—— komunikace

= most

budova, blok budov

0 500 m

Obrazek 1 Kriticka mista hlukové zatéZe mésta Pisek [CDV].

7.3 Externality

Pro konkrétni ekonomické vycisleni byla pouzita certifikovana metoda ,Metodika ocenovani
hluku z dopravy* [11], ktera slouzi k hodnoceni environmentalnich kritérii v oblasti negativnich
vlivli dopravy na zivotni prostredi a obyvatelstvo z hlediska nadmérné hlukové zatéze. Béhem
celého dne (Ldvn) muze byt hlukem obtéZovana cela populace, ruseni spanku hlukem (Ln)
ovlivni predevéim zaméstnané obyvatelstvo a mlze zpusobit ztratu produktivity. Riziku
infarktu myokardu je vystavena v prubéhu denni doby (LAeq,16h) cela populace. Roéni naklady
na externality z nadmérné hlukové zatéze jsou shrnuty v tabulce 4.

Ocenéni dopadu podle hlukovych indikatoru

[Ké/rokK]
Obtézovani hlukem 6163028
Ruseni spanku 5383 225
Infarkt myokardu 247M
Celkem 11571024

Tabulka 4 Ocenéni rocnich externalit z nadmeérné hlukové zatéze pro aktualni stav dopravy.



Zaver

Dle zadavaci dokumentace byla z dostupnych vstupnich dat vypodtena celkova hlukova
situace na pozemnich komunikacich k.U. mésta Pisek prodenni i noéni dobu. Z hlediska
vlastniho dopadu na obyvatelstvo, a také z obecného hlediska, je nejhorsi situace v no¢ni dobé
(jelikoz pres den mlze byt mnoZstvi obyvatel mimo své bydlisté - Skola, prace, aj.), kdy je
rusen spanek obyvatel, proto byla primarné nalezena a analyzovana mista, kde dochazi
k obtéZovani populace noénim hlukem vySsim nez 50 dB. Tato kriticka mista (hotspots)
lokalizuji problémové oblasti ve mésté, kde by se hlukova situace z provozu na pozemnich
komunikacich v souvislosti se zvysenou hlukovou zatézi méla fesit. Celkem bylo nalezeno
sedm takovych mist, ktera se prevazné nalézaji v okoli méstské ¢asti Vnitini mésto. Vypocdtena
data byla taktéz podkladem pro kalkulaci roénich nakladd na externality z nadmérné hlukové
zatéze, které budou dale vyuzity pfi porovnani ruznych opatreni v rdmci navrhové éasti, kdy
tak bude mozné provést i ekonomické posouzeni jednotlivych navrhovanych variant.
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