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Program setkani

1. ¢ast: cca 60 min. (v€etné dotazu)

* Predstaveni zpracovatelského tymu
* Predstaveni PUM Pisek

e Shrnuti vystupt analytické ¢asti

* Predstaveni PUZ Pisek

e Shrnuti vystupt analytické casti

* Diskuse

2. cast: cca 60 min.

* Workshop pro verejnost




Zpracovatelsky tym

Plan udrzitelné mobility (PUM)

CENTRUM

* Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. (D] soreaine

Plan udrzitelné zelene (PUZ)

* Atregias.ro. Atre(ia

Vznik jediného dokumentu, tzv. Plan udrzitelné mobility a

plan udrzitelné zelené mésta Pisek.




Co je Plan udrzitelné méstskeé
mobility?

Plan udrzitelné meéstské mobility je dlouhodoby strategicky plan, ktery je
vytvoren k uspokojeni potfeb mobility lidi a podnik( ve méstech a jejich okoli
a k zajisténi lepsi kvality zivota. Je postaven na stavajici praxi a bere nalezité

v Uvahu integracni, participacni a hodnotici principy.
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DO THE RIGHT MIX




Co je Plan udrzitelné méstské mobility?

Cile zpracovani PUM:
UDRZITELNOST — BEZEPECNOST - VSTRICNOST

nastaveni trvale udrziteIného dopravniho systému
zvyseni dopravni bezpecnosti a ochrany obyvatel
vytvoreni bezpecného a zdravého verejného prostoru
zvyseni kvality zivota obyvatel

cilené ovliviovani dopravniho chovani obyvatel mésta s dlrazem na
zmeénu délby prepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy

mobilita ve mésté bude resena jako komplexni oblast

mobilita by neméla byt vnimana jen jako snaha o zlepseni dopravy, jde o
vytvoreni systému, ktery bude nabizet nejvhodnéjsi podminky pro
dostupnost mésta a pohyb po mésté pro vsechny skupiny obyvatel




Co je Plan udrzitelné méstské mobility?
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Proc meésto Pisek PUM potrebuje?

Potrebnost:

e PUM zapada do koncepce Smart City mésta Pisek

« Redeni mobility je priorita dle Strategického planu rozvoje mésta Pisku a
Cyklogenerelu meésta Pisku

e PUM jako vyhoda pri zadani o dotace v jednotlivych vyzvach nového
programového obdobi

« Uspora finanénich prostiedki

Vznik jediného dokumentu, jez resi prostorové usporadani a
funkéni vyuziti vefejného prostranstvi. Duraz kladen na fesSeni celé
problematiky komplexne - casova navaznost dilcich aktivit a jejich
vzajemné obsahové propojeni.
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Postup zpracovani PUM a PUZ

Harmonogram.

* Brezen 2019 — zahajeni zpracovani dokumentu
* Leden 2020 — vypracovana analyticka ¢ast PUM a PUZ

— reSerSe dokument( a podkladU
— terénni Setreni a prizkumy na Uzemi mésta Pisek
— SWOT analyza a prehled problém( v dopraveé a zeleni

— progndza uzemniho rozvoje a demograficka progndza

 Cerven 2020 — termin pro dokonéeni navrhové &asti
dokumentu




Jak se muze verejnost zapojit?

Primé aktivity — setkani s verejnosti:

* Dnes: projednani analytické casti, workshop ke sbéru hodnot pro tvorbu
vize

* Jaro 2020: predstaveni vize a cilt, doplnéni souboru opatreni

e Léto 2020: projednani navrhové Casti, zjiSténi pfinosu opatreni v
modelovanych navrhovych scénarich

Vybrané komunikac¢ni kanaly:

* Webové stranky mésta Pisek: http://www.mesto-pisek.cz/

* Webové stranky Smart City mésta Pisek:
https://smart.pisek.eu/pumpuz.html

Dliraz kladen na participaci vefejnosti — oboustrannd komunikace po celou
dobu zpracovani dokumentu.
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http://www.mesto-pisek.cz/
https://smart.pisek.eu/pumpuz.html

Analyticka cast PUM meésta Pisek

Pruzkumy a Setreni:

cervenec 2019 terénni prizkum verejného prostoru mésta
17.7. 2019 progndza izemniho rozvoje: odborny kulaty stdl
1. 8.a 11.9. 2019 scitani cyklisti a pésich ve vybranych lokalitach

priizkumy v oblasti statické dopravy:
— 24.9. 2019 od 9:00 do 15:00 prizkum obratkovosti
— 24.9. 2019 od 9.00 do 12:00 prtzkum denni obsazenosti
— 24.9./25.9. 2019 od 22.00 do 3:00 prlzkum noéni obsazenosti

5.-11.6.2019 a 4. - 10. 9. 2019 profilové priizkumy v oblasti automobilové
dopravy

13. 5. - 30. 6. 2019 Pruzkum dopravniho chovani (vybérovy soubor 337
domacnosti)




Plan udrzitelné mobility

Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech:




Plan udrzitelné mobility

Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech
Vybavenost domacnosti

71 % domacnosti ma moznost vyuzivat automobil

* 15 % domacnosti disponuje dvéma a vice automobily

* nejvétsi podil uzivatell automobilu je ve vékové skupiné 35-44 let (84 %)
* prdmérné stari automobill je okolo 10 let (prdmér 10,7 roku)

* 73 % automobild se zazehovym motorem

* 54 % domacnosti vlastni alespon jedno jizdni kolo

* jednostopa vozidla ma k dispozici 1 % domacnosti
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Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech:
Délka cest
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Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech:
Cas zahdjeni cest
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Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech:
Délka cest
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Pruzkum dopravniho chovani v piseckych domacnostech:
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Plan udrzitelné mobility

Smérovy pruzkum:

v zari 2017 v ramci zakazky na NEZ Pisek
e prlzkum pomoci videokamer na 23 profilech s postanalyzou

* intenzity na profilech a smérovani vozidel v ramci Uzemi mezi profily
(parovani pomoci RZ)

e data vyuzita pro dopravni model




Plan udrzitelné mobility

Doplrikové profilové pruzkumy:
e 11 profild: mistni komunikace a silnice Ill. tfidy (neni sou¢ast CSD)

* tydenni automatické méreni, zacatek Cervna a polovina zari 2019

Nejvyssi intenzity naméreny na ulicich: Harantova (11000), Nadrazni (9000),
Hradistska (8500), Budéjovicka (9000) a Komenského (8000).

Vyrazné odlisné intenzity mezi ¢ervnovym a zarijovym prizkumem zpUsobené
uzavienim nékterych ulic. V cervnu byly intenzity vyssi na Nadraini a
Komenského, v zaFi byly vy3si na Harantové a Zizkové tiidé.
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Analyza parkovani:

e meésto rozdéleno do 11 oblasti, analyza neprobihala v Semicich,
Smrkovicich, Novém Dvore a Purkraticich

Pocty zjiSténych verejné dostupnych parkovacich mist podle vytyCenych oblasti

OBLAST Verejné pristupna parkovaci mista
Nazev Zdarma Casové Placené | Celkem |Vyhrazené
1 |centrum 155 103 338 596 71
2A |Kollarova, Erbenova 542 3 90 640 9
2B [sidlisté 1.maje 238 238 10
2C |okoli Smetanova namésti 572 572 7
3A [Rokycanova, Zizkova, Rohacova 293 33 326 13
3B |sidlisté Dr. Horakové 377 377 5
3C [sidlisté Za Kaplickou 137 13 150 3
4A |Husovo nam., Zeyerova, Svantlova 270 13 283 6
4B |okoli Nemocnice 28 2 74 104 162
5A |Na Paksovce, Lipova alej 167 167 1
5B |sidlisté Jih 741 741 40
6A |Cechova, V Portyci 194 29 223 16
6B |Vystavisté 442 442 48
7A |sidlisté Portyc 1118 1118 66
7B |Prazska, Vladislavova 151 151 5
8 |Budéjovické predmésti 448 448 21
9 |obchodnicentra, U vodarny 1327 1327 75
Hradisté 476 476
Vaclavské predmésti 539 539
Celkem 8215 8918
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Analyza parkovani:

obsazenost placenych parkovist v centru pres den pres 90% (nejvice v
ulici Komenského a okolo Velkého nameésti)

e obsazenost bezplatnych stani v blizkosti centra 100%

e parkovisté u Posty — vytizenost 122 % (100 % obsazenost + 23 nelegalné
parkujicich vozidel

* nejvetSi obratkovost zjisténa na placeném parkovani v okoli Velkého
nameésti (v 53 % pripadu se zde vystridalo 4 — 6 vozidel béhem 6 hodin)

* nerespektovani asové omezenych stani (v 50% 1-2 vozidla na 1 misté)
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Tabulka 2 Obsazenost a vytiZzenost parkovacich mist podle oblasti

OBLAST DEN NOC

Legal [Neleg. |Volno |Vyhr. |Kapac.|Obsaz. |Vytiz. |Legal |Neleg. |Volno |Vyhr. |Kapac. |Obsaz. [Vytiz.

1 499 50 49 71| 548| 91%| 100%| 183 4| 365 71| 548] 33%| 34%
2A 486 25 117 9] 603| 81%| 85%| 524 68 79 9 603, 87%| 98%
2B 218 60 20 10 238 92%| 117%
2C 391 89 181 70 572 68%| 84%
3A 262 82 30 8 292 90%| 118%| 252 118 40 8 292 86%| 127%
3B 320 58 57 S| 377 85%| 100%| 352 87 25 5| 377) 93%| 116%
3C 99 19 51 3 150, 66%| 79%| 126 9 24 3 150, 84%| 90%
4A 196 78 34 6 230 85%| 119%| 211 92 22 6 233 91%| 130%
4B 84 3 20 162 104 81%| 84% 28 3 76 162 104, 27%| 30%
5A 112 11 44 1 156 72%| 79%| 138 31 29 1 167, 83%| 101%
5B 516 17| 225 32| 741 70%| 72%| 712 66 29 40 741 96%| 105%
6A 184 21 39 16| 223 83%| 92%| 178 15 45 16| 223| 80% 87%
6B 301 20 141 31| 442] 68%| 73% 65 2| 377 31| 442 15%| 15%
7A 1079 88 39 66| 1118 97%| 104%
7B 87 16 64 5/ 151| 58%| 68%
8 347 180 101 21| 448| 77%| 118%
9 72 0| 1255 75| 1327 5% 5%
10 331 214| 145 5/ 476 70% 114%
11 341 109 198 11 539, 63%| 83%
Celkem | 3059, 384 807, 344| 3866| 79%| 89%| 5635| 1251| 3114 552 8749 64%| 79%




Plan udrzitelné mobility
Pruzkum cyklistické a pési dopravy:

» data celkem z 12 profilQ

* 3 mestské stalé automatické scitace

* 9 manuadlné scitanych profill v srpnu a zafi v ¢asech 7-11h a 13-17h

* nejvice pésich na Kamenném mosté (okolo 4500 chodcl za séitani)

* frekventované je rovnéz nabrezi 1. mdje (pres 1400 chodcl za séitani)
* Kolem 400-500 cyklistd za scitani na nabrezich v centru

e V zdfijovém terminu o 20-50% méné cyklistl nez o letnich prazdninach,
charakter provozu spiSe smiseny az rekreacné-turisticky

» scitac na stezce do prumyslové zony Sever: v pracovni dny 197 cyklistl/den,
o vikendu 69 cyklist(i/den — dopravni charakter




Plan udrzitelné mobility
Pruzkum cyklistické a pési dopravy :

* v roce 2019 (Cervenec — listopad) zkusebni provoz sdilenych kol (Rekola) —
hojné vyuzivana sluzba, celkem podniknuto 7200 jizd

* pocet uzivatell sdilenych kol dosahoval k hodnoté 1300
 prdmérna doba jizdy se pohybuje mezi 11 a 14 minutami
e uzivatelé sdilenych kol se dopravovali na kratké vzdalenosti v ramci mésta

* vhodny dopravni prostredek pro prepravu po Pisku
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Plan udrzitelné mobility
Emise znecistujicich latek z dopravy:

e posuzovany statni, krajské i mistni komunikace
* 7z hlediska negativnich dopad( na zdravi obyvatel z dopravy vybrany skodlivé
latky NO,, PM, a Benzo[a]pyren

* k navySeni PM,, v centru mésta dochazi zejména vlivem resuspenze
(znovuzvireni) prachu z vozovek, kde povrch komunikaci tvofi dlazebni
kostky

* nejvyssi emisni tok je na ul. Komenského, ul. Budovcova, ul. Jungmannova a
ul. Zizkova trida
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Emise znecistujicich latek z dopravy:

Vyhodnoceni kritickych mist v navaznosti na hustotu obyvatel (tzv. hotspots)
* kombinace vysokého emisniho toku a vysoké koncentrace obyvatel
* identifikovana kriticka mista — hotspots na Uzemi mésta Pisek:

sidlisté Portyc, sidlisté Jih, centrum mésta

A
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Hluk z dopravy: Kriticka mista hlukové zatéze na uzemi mésta Pisek

Pro uzemi mésta Pisek je v ramci hluku ze silnicni dopravy:

e prekrocen doporuceny denni limit 55 dB stanoveny WHO
u 7,5 % populace (2 248 obyvatel)

» prekrocen optimalni limit (40 dB) stanoveny WHO pro nocni
dobu u 23 % populace (6 924 obyvatel)

e prekrocen doporuceny mezni limit WHO pro nocni dobu 45 dB
u 10,5 % populace (3 139 obyvatel)
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Hluk z dopravy: Kriticka mista hlukové zatéze na uzemi mésta Pisek
Hotspots zobrazuji problémoveé oblasti vzhledem k hustoté obyvatel.
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Vypracovgl: Lukas Qaha, Centrum dopravniho vyzkumu,v.v.i., Brno, 2020
Data: ArcCR 500; UP Pisek




Plan udrzitelné mobility
SWOT silné stranky:

* Fyzicko-geografické poméry

» Stabilizovany vyvoj poctu obyvatel

e Vyhodna dopravni poloha v ramci regionu
 Meésto kratkych vzdalenosti

* Plochy v aredlu vystavisté pro parkovani

* Modal split - jizdni kolo 7 %

e Sit zastavek MHD
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SWOT slabé stranky:
* Vyuzivani IAD i na kratké vzdalenosti do 1 km (38 %)

* Nedostatecna infrastruktura pro cyklisty

* Neexistujici integrovany systém verejné hromadné dopravy a provdzanost systému
verejné dopravy

* |Intermodalita

» Zahlcenost historického centra parkovanim a naddimenzovanymi komunikacemi pro
|AD

* Dopravni obsluznost MHD
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SWOT prilezitosti:
Systém zachytnych parkovist

* Priblizeni sluzeb verejné dopravy blize historickému centru

e RozSifovani zon 30 a obytnych zén, zklidriovani motorové dopravy

* Propojeni vSech c¢asti mésta bezpecCnou siti cyklistické infrastruktury s navazujici
doprovodnou infrastrukturou (odstaveni kol), zavadéni cykloobousmérek

e Zavedeni integrovaného systému verejné dopravy

e Sdilenda mobilita

* Ekologizace dopravy
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SWOT hrozby:

Narust stupné automobilizace

e Obsluznost sidlisté Jih

* Nevyrovnana vekova struktura

* Kapacita parkovani na sidlistich a v rozvojovych ¢astech mésta

* Prostupnost uzemi — nemotorova doprava




