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Pési doprava
Seznam opatreni:

1. Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury

Pisek je méstem kratkych vzdalenosti, a proto je vysoce prioritni se starat o podminky pési dopravy
jakoZto nejprirozenéjsiho lidského pohybu. Prohlubovani tohoto konceptu, ktery si klade za cil pési
dostupnost a pestrost instituci a sluzeb kazdodennich potreb (obcanské vybavenosti), vyzaduje kromé
prostorové blizkosti jednotlivych vyznamnych cil(i také jejich propojeni siti kvalitni pési infrastruktury.
Modernizace stdvajicich a vznik novych pésich tras se musi uskutecrfiovat s ohledem na specificky cil
2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty a bezbariérovost komunikaci.

V rdmci modernizace stavajici pési infrastruktury je potrebné sjednotit povrchy chodnikll a zajistit
bezbariérovost povrch, véetné odstranéni bariér na chodnicich a na verejnych prostranstvi, realizovat
bezbariérové paterni pési trasy s napojenim na bezbariérovy pfistup do center verejnych sluzeb.

2. Technické Upravy stavajiciho uli¢niho prostoru (rozsifeni vybranych chodnik()

Mnohaleté systematické uprfednostriovani automobilové dopravy zdsadni mérou proménilo tvare
mést. Pisek neni vyjimkou. Aby doslo k narovnani podminek smérem k udrzitelnym moddm dopravy
alidé, ktefi zjakéhokoli dlvodu nevyuZivaji automobil, dostali adekvatni prostor v ulicich pro
pohodinou a bezpecénou chizi, bude v nékterych pfipadech nutné pristoupit k ipravam uli¢nich profill
pro rozsiteni chodnik(.

Takové zmény mohou na nékterych mistech zasahnout do poctu parkovacich mist nebo do Sirky
komunikace pro motorovou dopravu. V kone¢ném dlsledku a z dlouhodobého hlediska toto opatreni
zklidni dopravu, ¢imz se také snizi mnoZstvi emisi z dopravy, dojde ke zatraktivnéni ulic pro pobyt venku
a k motivaci obéan( k pési dopravé.

3. Humanizace paternich tras v SirSim centru mésta

Paterni trasy v SirSim centru mésta (Harantova, Budovcova, Budéjovickd, Prazska, Nadrazni), které maji
dnes spiSe podobu dopravnich tepen pro motorovou dopravu, jsou také pfirozenymi, intuitivnimi
cestami pro chodce. Jako takové by si zaslouZily postupnou humanizaci, zklidnéni dopravy, doplnéni
mobilidfe a zelené, oZiveni ulicniho parteru apod. proto, aby mésto patfilo vice svym obyvatelim
a navstévnikllm a méné prostorové narocnym automobilim. Takové kroky by jednak zlepsily
a narovnaly podminky pro pési dopravu, ale také zvySily kvalitu Zivota osob, které v lokalitach
u vytizenych komunikaci bydli.

4. Rozsiteni péSich zon v historickém centru mésta

Opatreni reaguje na skutecnost, Ze historické centrum vznikalo predevsim pro potfeby a v méfitku
chodcll. Rozsifenim pésich zén by doslo k navraceni plvodnich funkci namésti (Velké, AlSovo,
Havlickovo) a prilehlych ulic jakozto mist uréenych k setkavani a shromazdovani. Zklidnéni dopravy by
pfineslo také sniZzeni hlukové zatéze a prispélo k vyssi kvalité verejného prostoru v nejvyznamnéjsi
a nejnavstévovanéjsi ¢asti mésta.
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5. Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych méstskych ¢asti
Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025. Jeho cilem je poskytnout bezpecné
mésté nutné nevyzadovaly pouZiti automobilu nebo verejné dopravy. Kromé podpory udrZitelné
mobility se timto opatfenim narovnaji podminky ve prospéch osob, které zjakychkoliv divodi
nevlastni automobil.

6. Realizace bezpecnych pésich tras k uzliim verejné hromadné dopravy

Kromé obecného pozadavku na podporu udrzitelnych forem dopravy je toto opatreni také v souladu
scili multimodality (tj. kombinovani rlGznych dopravnich moda). Poskytnuti bezpecné pési
infrastruktury je nezbytné pro motivaci ob¢an k chlzi jakoZto zplsobu méstské mobility. Z tohoto
dlvodu je vhodné zajistit v rdmci infrastruktury pro pési dopravu bezpecné prechazeni komunikaci,
odstranéni bariér, umisténi vodorovného i svislého znaceni, odstrafiovani nerovnosti a dalSich zavad
povrchl infrastruktury a jejich udrzbu v zimnim obdobi.

7. Realizace bezpecnych pésich tras do skolskych zafizeni a volnoc¢asovych zafizeni pro déti
a mladez

Opatreni cili na zvySeni bezpecnosti na pésich trasach do skol ik cilim volnocasovych aktivit déti
a mladeze jakozto specifické skupiny obyvatel mésta. Déti, které se po mésté pohybuji samostatné,
jsou v mnoha ohledech zranitelnymi Ucastniky silni¢niho provozu. At uZ je to napf. jejich nizsi vzrast,
kvlli némuz je mohou Fidici a ridicky spiSe prehlédnout, anebo nelplna znalost dopravnich predpisu.
Pro zachovani a podporu svobodného a samostatného pohybu déti a mladeze po mésté je nutné
pristoupit ke kroklim, které zajisti jejich vétsi bezpecnost.

8. Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim centriim

Opatreni cili na zkvalitnéni pésich tras k ndkupnim centrlim, ktera jsou v soucasnych podminkdch
dostupna predevsim individudlni automobilovou dopravou. Prestoze se nynéjsi obchodni centra
nachdzi spiSe v okrajovych ¢astech Pisku, jsou v blizkosti obytnych Gzemi v€etné rozvojovych lokalit se
stejnym Ucelem. Bezpecné pési trasy tak mohou obyvatele motivovat k omezeni cest automobily za
kazdodennimi nakupy.

9. Doplnéniinformacnich paneld a navigac¢niho znaceni pro ddleZité cile ve mésté
Systematické navigacni znaeni v ramci celého mésta prispiva k vétsi informovanosti a snazsi orientaci
v prostoru jak obcan, tak predevsim navstévnikd mésta Pisku.

10. Realizace znacenych hipostezek ve vybranych lokalitach
Opatreni reaguje na dlouholetou tradici piseckého hiebcince a specifickych potieb, které tato aktivita
pro svij provoz vyZaduje. Vznik oddélenych hipostezek by prispél k vyssi bezpecnosti riznych ucastnikd
provozu (predchazeni stfetlim napt. chodcl s jezdci na konich).

11. Uprava soucasné a budouci pé&si infrastruktury a vefejnych budov do bezbariérového
provedeni

Problematice bezbariérového verejného prostoru v Pisku se vénoval jiz Audit bezbariérovosti, na ktery
navazuje Generel bezbariérovych tras, dopravy a pristupnosti objektli (oba 2010). S ohledem na stafi
obou dokumentll je vhodné provést revizi predchozich zjisténi a vytvofit novou aktualni studii, na
jejimz zakladé by byly odstranény stavajici bariéry v prostoru, které zneprijemnuji Zivot predevsim
uzivatellm invalidnich vozik(l ajinak fyzicky znevyhodnénym osobam. Soucasti opatfeni pro
bezbariérovost prostoru je také realizace bezbariérovych patefnich pésich tras a odstranéni bariér
u verejnych budov. Apel na bezbariérovost pomaha nejen hendikepovanym osobam (at uz docasné
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kvuli zranéni, nebo trvale), ale je ku prospéchu také lidem starsiho véku, rodi¢lim s kocarky ¢i mladsim
détem.

12. Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist a zastavek verejné
hromadné dopravy, v¢. pristupu k nim

Pro skutecné bezbariérovou méstskou mobilitu je nutné se zamérit nejen na jednotlivé druhy dopravy

izolovanég, ale také na jejich navaznosti. To plati i u vefejné hromadné dopravy, kdy je nutné zajistit

k jednotlivym zastavkam jak bezbariérovy pfistup, tak inastup do prostfedk(l verejné hromadné

dopravy tak, aby z jejiho uzivani nebyli vylouceny zadné skupiny obyvatel.

13. Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné znageni
Bezbariérové turistické trasy hodnoti Generel sou¢asného stavu turistickych cest v Pisku a jeho okoli
zroku 2013. Odstranéni nedostatkl na jiz existujicich turistickych trasach arozvoj dalsich
bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni mlze rozvinout dalsi segment turismu a oblibenou
lokalitu Pisku a pFilehlého okoli zatraktivnit také pro fyzicky znevyhodnéné navitévniky. Uprava
a rozvoj turistickych tras podpofi bezemisni turistiku a vyuziti turistického potencialu Pisku a jeho okoli
v oblasti. Sou¢asné narovnava podminky pro skupiny obyvatel se specifickymi potfebami a diky nové
oslovené skupiné potencidlnich turistd mizZe prispét ke zvyseni ziskd z cestovniho ruchu. Opatreni cili
na dalsi vyuziti potencidlu pfirodniho bohatstvi v blizkosti Pisku v oblasti bezemisniho turismu
a rekreace.

14. Zavedeni a rozvoj systémuU zvukové navigace a hmatnych Uprav povrcht chodnikd pro
0soby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Vstricné a bezpecné mésto pro vSsechny mysli také na obyvatele a navstévniky se snizenou schopnosti

pohybu a orientace v prostoru. Aby pro né byl pohyb po Pisku méné komplikovany, je zadouci

pristoupit k opatfeni na zavedeni arozvoj systémi zvukové navigace (napf. signalizacni zvukova

zafizeni pro nevidomé).

15. Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pfes Feku Otavu

Pfestoze je feka Otava vyznamnym pfirodnim prvkem, kolem néhoz se zformovalo celé mésto Pisek,
je zaroven také pfirozenou liniovou bariérou. Pro zajisténi vyssi prostupnosti zemi celého mésta,
tedy také ¢dasti na obou brezich Otavy, je nutné udrZovat jiz existujici lavky v dobrém technickém,

a tedy provozuschopném stavu. Pfistoupi-li se k zasadnim zménam v koncepci otavskych nabrezi,
bude v této spojitosti vhodné realizovat také nové lavky pro pési a cyklisty.

16. Realizace novych pésich propojeni mezi Uzemimi rozdélenymi komunikaci 1/20

Kromé pfirozené liniové bariéry musi chodci a cyklisté zdolavat také umélé bariéry v podobé
dopravnich staveb. Jednou z nich je komunikace 1/20, ktera si zada snadnéjsi prekonani na nékolika
mistech. Navrh konkrétniho feSeni pésiho premosténi vrozvojové lokalité tzv. Praiské brany
(Zizkovych kasaren) nabizi jiz zpracovana architektonicka studie, ktera prichdzi hned se dvéma misty
mimouroviového propojeni pro chodce. Jednu stavbu situuje mezi stredni zemédélskou skolu, domov
seniorll a planovany novy plavecky stadion a sportovni halu na strané Prazského Predmésti a k lesnické
Skole na strané Vaclavského Pfedmésti. Druha stavba je navriena severnéji v navaznosti na planované
parkovaci domy. Zvlastni pozornost si zaslouzi také velka rozvojovd uzemi Hradisté, Nad Cihelnou
a Putimska Vysoka, kdy je vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimalné jedno dalsi propojeni,
a to u hlavniho nadrazi, pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzl(i vefejné hromadné dopravy.
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17. Realizace bezpecnych prejezdl pro pési a cyklisty pres zeleznic¢ni trat

Piskem vedou hned dvé Zelezni¢ni traté, a to ¢. 200 (Beroun-Pisek) takfka kopirujici 1/20 a trat ¢. 201
(Tabor—Razice). V soucasné dobé je na nékolika mistech mozné jejich urovnové prekonani pésky ¢i na
jizdnim kole, avsak na prejezdech pres trat chybi jakékoliv zabezpedovaci zafizeni. Opatfeni tak cili na
zvyseni bezpecnosti pravé u Zeleznicnich prejezdl, avSak pfi zachovani prostupnosti Uzemi, bud
v podobé Jdrovhového kfizeni se svételnym a mechanickym zabezpelovacim zafizenim, anebo
mimouroviové.

U

V ramci bezpecného kfizeni s trati na patefnich pésich a cyklistickych trasach spojujici Budéjovické
predmésti s centrem mésta se jedna se o krizeni pésich a cyklistl s Zelezniéni trati ¢. 201 v Useku: ul.
17. listopadu — ul. Vaclava Krgky, Rokycanova — ul. Na Trubdch, ul. Sobrova. Névrh konkrétniho fe$eni
pésiho premosténi v rozvojové lokalité tzv. Prazské brany (Zizkovych kasaren) nabizi jiz zpracovana
architektonicka studie, ktera pfichazi hned se dvéma misty mimouroviiového propojeni pro chodce.
Jednu stavbu situuje mezi stfedni zemédélskou skolu, domov seniord a planovany novy plavecky
stadion a sportovni halu na strané Prazského Pfedmésti a k lesnické Skole na strané Vaclavského
Pfedmésti. Druhd stavba je navriena severnéji v ndvaznosti na pldnované parkovaci domy. Zvlastni
pozornost si zaslouzi také velka rozvojova uzemi Hradisté, Nad Cihelnou a Putimska Vysokd, kdy je
vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimalné jedno dalsi propojeni, a to idedlné u hlavniho
nadrazi pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzl verejné hromadné dopravy.

18. Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu

Planovany severni obchvat mésta Pisku, ktery by ulevil centralni ¢asti mésta od motorové dopravy
smérujici na Tabor, se mize stat dalsi potencidlni bariérou pro nemotorové zplsoby dopravy. Pfi jeho
planovani je tedy nutné ucinit takova opatreni, kterd zajisti zachovani prostupnosti tzemi pro pési
i cyklisty.

19. Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

Opatreni zahrnuje vytvoreni provérovaci studie chranéného bezbariérového pésiho a cyklistického
propojeni mezi ulici Sedlackova (resp. Za Pazdernou/za stanici Pisek-mésto) a Taborskou véetné
navaznosti pres silnici I/29 a Zelezni¢ni trat ¢. 200. Souéasti zaméru je i nutna koordinace a projektova
pfipravenost se zamérem SZDC pro realizaci propojeni ptes zelezni¢ni trat, které je navrieno v lokalité
za stanici Pisek-mésto v misté kfizeni ulic Za Pazdernou a Sedld¢kova. Prostor pres kolejisté bude
pravdépodobné fesen lavkou s rampami.



