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Uvod

Tato zavéreénad zprava se tykd Navrhové éasti dokumentu Plan udrzitelné mobility a Plan
udrzitelné zelené mésta Pisku (PUM a PUZ) a je jednou z ¢asti téchto strategickych dokumentd.
Nedilnou souédst celého dokumentu tvofi spolu se zavéreénou zprdvou Analytickd cast,
Komunikaéni strategie a Akéni plan.

Névrhova éast se vénuje strategické koncepci udrzitelné dopravy a udrZitelné zelené na Gzemi
mésta Pisku.

Na zakladé zjisténi z analytické casti dokumentu, ze strategii z nadfazenych dokumentu
a z pracovnich jednani s Fidici skupinou, odbornou verejnostii $irsi verejnosti se nasledujici ¢ast
PUM a PUZ zabyva navrhem systému komplexniho rozvoje Uzemi celého mésta s ohledem na
udrzitelny systém mobility i zelené. Ve zpravé jsou definovany vize, cile, opatfeni, které by mély
zlepsit situaci souéasného stavu dopravy a zelené na Gzemi mésta a zvysit kvalitu Zivota v Pisku.

Vize, cile aopatfeni napliuji vyhledové scénafe zadani a sméruji mésto k udrzitelnému
dopravnimu chovani a udrzitelnému systému zelené v nasledujicich letech. Nedilnou souéasti je
provazba mezi mobilitou a zeleni, kde k prioritdm Fadime dopravni dostupnost ploch zeleng,
kompenzaci ploch dopravy zeleni a navaznost zelené k dopravé na resené liniové iplosné
zaméry zmén v Gzemi s ohledem na Gzemni plan.

Vystupem této ¢asti projektu je souhrn opatreni, kterd jsou nasledné prirazena k jednotlivym
vyhledovym horizontim a jejichZz postupnou realizaci se podafi naplnit stanovené specifické
i strategické cile a spoleé¢nou vizi mobility a zelené. Smyslem realizace navrzenych opatreni
v oblasti mobility je motivovat obyvatele i navstévniky mésta k vyuziti udrzitelnych dopravnich
modu pro své pravidelné inepravidelné cesty, coz by mélo vést ke zvySeni udrzitelného
dopravniho chovani ak rozvoji udrzitelného dopravniho systému mésta. Opatreni v oblasti
zelené se zaméruji na navrh novych ploch zelené, Upravu stavajicich ploch, zpusob dlouhodobé
prace s nezastavénymi plochami ve mésté a pééi o dreviny.

Metodicky postup

Plan udrzitelné mobility resi oblast dopravy, respektive udrzitelné mobility. Dulezité je pro PUM
feSeni dopravy jako celku, tj. véech mddu dopravy (pési doprava, cyklisticka doprava, verejna
doprava, automobilova doprava, nakladni doprava) sdruZzenych do jednoho provazaného, dobre
fungujiciho systému, a to paralelné s Planem udrzitelné zelené, jez spolu vytvari provazany
a uceleny méstsky systém.

Plan udrzitelné mobility Fesi oblast dopravy, resp. udrzitelné mobility. Dulezité pro PUM je FeSeni
dopravy jako celku, tj. vdech médu dopravy (pési doprava, cyklisticka doprava, vefejna doprava,
automobilovd doprava, nakladni doprava), sdruzenych do jednoho provazaného dobre
fungujiciho systému, to paralelné s Planem udrzitelné zelené, jeZz spolu vytvari provazany
a uceleny méstsky systém. Ten je z hlediska zelené charakterizovan jako systém sidelni zeleng,
na ktery bezprostfedné navazuje bohaty krajinny ramec. Plan udrzZitelné zelené se vénuje
zejména mimolesni zeleni a jeji udrzitelnosti. Pod udrzitelnosti zelené vnimame udrzitelnost
fyzickou - tedy zachovani a rozvoj ploch zelené a jejich kvality, ale také ekonomickou, ktera
souvisi s odolnosti a stabilitou zelené. Pfi tvorbé dokumentu se zpracovatel Planu udrZitelné
mobility drzel predepsanych metodik pro zpracovani PlanlG udrzitelné méstské mobility.
Doporuéeny postup pro zpracovani planu uréuji tyto metodiky:

> Metodika pro pripravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky; Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., prosinec 2015.



> PFiprava mistnich a regionalnich pland rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické pokyny
vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice; JASPERS (Joint Assistance to
Support Projects in European Regions), cerven 2015.

Pro tvorbu Planu udrzitelné zelené neni schvalen Zadny platny standard ani metodika. Pro
zpracovani vsak byly primérené vyuzity zejména:

> Osnova a metodicky rdmec pro zpracovani studii systému sidelni zelené vydany AOPK v roce
2015,

> Standardy Agentury pro ochranu pfirody a krajiny - zejména platné arboristické standardy
(Hodnoceni stavu stromi, Ochrana drevin pfi stavebni éinnosti, Vysadba stromi, Rez
stromd, Vysadba a fez kerl, Uprava stanovistnich pomérQ drevin, Péce o dFeviny kolem
verejné dopravni infrastruktury a Péce o dieviny kolem verejné technické infrastruktury),

> Metodika vymezovani Uzemnich systémU ekologické stability vydana Ministerstvem
Zivotniho prostredi v roce 2017.

Struktura projektu, jednotlivé horizonty planovani, rozsah feseného Gzemi a jednotlivé etapy
projektu byly soucasti zadavaci dokumentace. Jednotlivé etapy projektu byly postupné
projednavany a nasledné schvalovany fidici skupinou vytvorenou pro tento projekt. Kazda
z diléich etap byla navic projednavana s odbornou verejnosti i Sirokou verejnosti. Detailni popis
projednavani je popsan v dokumentu Komunikacni strategie a podnéty od verejnosti jsou
soucasti prilohové zpravy, ktera je soucasti zavéreéné zpravy hlavniho dokumentu.

Postup tvorby Navrhové casti

Na zakladé vypracované analytické casti dokumentu bylo mozné prikrocit k tvorbé navrhové
casti. Navrhova ¢ast se sklada z nékolika diléich fazi, které na sebe vzajemné navazuji. Prvni
fazi je vytvoreni vize mobility. Spolecna vize pro udrzitelnou mobilitu a zelen byla vytvorena na
zakladé zjisténi z analytické ¢asti, z reSerse nadfazenych dokumentu a kombinaci pfistupt Top-
Down a Bottom-up, kde se participativné zapojovala odborna i Sirsi verejnost.

Nasledné sestavovani strategickych cill vychazelo z analytické &asti projektu, nadfazenych
dokumentl a sestavené vize. Strategické cile (oblasti zmén) byly dale rozpracovany do
specifickych cil, ze kterych vzesla jednotlivd navrhova opatreni, jez maji naplnit stanovenou
vizi. Ze souboru opatfeni vznikl zdsobnik opatfeni pro oblast mobility a zelené, ktery byl
nasledné roztfidén do jedenacti samostatnych tematickych kategorii pro snazsi orientaci. Témito
kategoriemi jsou:

o pési doprava,

o cyklisticka doprava,

o motorova doprava,

o verejna doprava,

o staticka doprava,

o verejné prostory,

o dopady na zivotni prostredi,
o management mobility.

Navrzena opatreni v oblasti mobility byla poté hodnocena odbornym zpracovatelskym tymem
spoleéné s odbornou verejnosti dle jejich pFinosl. Mezi vyznamna kritéria patfi pFipravenost
k realizaci z hlediska ¢asového ramce, finanéni naroc¢nosti, dopadu na dopravni systém a Zivotni



prostredi, veFejného pfijeti a politické pruchodnosti, multiefektu v rdmci podpory jinych opatfeni
a prioritizace v rdmci provazby s opatfenimi k zeleni. Opatieni s podstatnym prFinosem jsou
obsaZena v samostatné kapitole zpravy.

Jednotliva opatfeni v oblasti mobility byla zarfazena do vyhledovych scénarli mobility, jimiZ jsou
scénare pro rok 2040, 2050 a 2070. Ve vSech modelovanych navrhovych scénarich byl nastinén
mozny vyvoj dopravniho chovani pro zadané navrhové horizonty. Postupnym napliovanim
opatfeni z oblasti mobility ve scénafich ovérenych dopravnim modelem lze uskutecnit danou
vizi o udrzitelném systému mobility v provazbé na méstskou zelen.

Viechna navrzend opatreni za oblast mobility a zelené jsou detailné popsana v nasledujicich
kapitolach, jsou jim pFifazeny atributy (odpovédnost, horizont plnéni, finanéni naroc¢nost ad.)
a jsou dale zpracovana v ramci dokumentu Akéni plan.
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SESTAVENI VIZE MOBILITY A KONCEPTU
VIZE, STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE



1.1 Hodnoty pro vizi a priklady podobnych opatreni k zeleni
v provazanosti k dopravé

Vize mésta Pisku pro Géely PUM a PUZ vznikla dle zasad stanovenych v platné metodice pro
tvorbu pland udrzitelné mobility, to znamend ve spolupréci s vefejnosti a v souladu s vizemi
dalsich nadrazenych a sektorovych dokumentu.

Participace verejnosti probihala formou sbéru podnétl a hodnot pro vizi. Nasledovalo vytvoreni
prvni verze vize, kterd byla nékolikrat upravena na zakladé zpétné vazby od odborné verejnosti.
Siroka verejnost méla moznost vyuzit on-line formular k pripominkovani vize dostupny pres
webové strdnky mésta. Viechny pfipominky vefejnosti byly Fesitelskym tymem vyporadany
a relevantni z nich zapracovany.

Analyticka faze Planu udrzitelné mobility a Planu udrzitelné zelené mésta Pisku ndm poskytuje
velké mnoZstvi Udaju potfebnych k tomu, abychom mohli dikladné popsat, jaké jsou jeho silné
a slabé stranky, jaké je dopravni chovani a pfepravni vzorce jeho obyvatel. Mésto Pisek je
popsano z hlediska dopravnich, environmentalnich, socidlnich adalsich charakteristik.
Smyslem této kapitoly je vyzdvihnout, v éem Pisek vynika oproti ostatnim méstim v kraji nebo
v republice, a ukazat pozitivni hodnoty, na kterych se da v budoucim smérovani mésta stavét.
Na zakladé vybranych hodnot je sestavena vize toho, jak bude Pisek vypadat v delSim ¢asovém
horizontu, vyda-li se mésto cestou postupného napliiovani PUM a PUZ. Nasledujici hodnoty pro
vznik vize vzesly od veFejnosti a ze sektorovych dokumentu.

Kulturni dédictvi a kvalitni sou¢asna architektura

Podnétem pro zaloZeni mésta Pisku bylo mistni nerostné bohatstvi v podobé zlatonosného
pisku. Mésto mélo za Ukol ochranovat Zlatou stezku, ktera v téchto mistech prekraéovala Otavu,
a bylo zakladnou kralovské moci. VSechny hlavni budovy - méstsky hrad, kamenny most, farni
kostel, dominikansky klaster arychta - vyrostly uz v poloviné 13. stoleti. Jedna se tedy
o stfedovéké mésto s Fadou zachovalych pamatek. Pisek nebyl ovlivnén prudkou industrializaci
18. a 19. stoleti, primysl ve mésté sice existoval, ale nedosahl takového vyznamu, aby prepsal
historickou identitu mésta. NizZ$i mira primyslu méla spolu s krajinnou konfiguraci mésta dopad
na pozdéjsi rozvoj turistického ruchu v malo dotéené krajiné. Dochované pamatky na Uzemi
centra dnes tvofi méstskou pamatkovou zénu. Méstu se dafi postupné a citlivé rekonstruovat
historické budovy iupravovat vefejny prostor tak, aby zustala zachovana jejich historicka
i architektonicka hodnota a aby zaroven slouZily obyvatelim mésta. Dukazem je tfeba méstska
nameésti a stala se vitézem soutéZe Méstska knihovna roku 2019. Navic ve mésté vznikaji i nové
stavby, které jsou architektonicky zajimavé avhodné dopliuji stavajici zastavbu. Prikladem
mlze byt Ladvka Dagmar Simkové, kterd ziskala prestizni ocenéni PRESTA a slouzi mistni
obyvateliim jako cyklostezka i pési lavka spojujici mistni ¢asti Hradisté a Vaclavské Predmésti.

Respekt k historii se snoubi s modernimi technologiemi

Prestoze by k tomu mésto Pisek mélo predpoklady, nestava se historickym skanzenem pro
turisty. Pisek je obci, ktera vychazi vstfic svym obyvatelim i mistnim podnikatelim a snazi se
jim vytvoFit co nejlepsi podminky pro Zivot. M ambici adaptovat se na ménici se klima a reaguje
na soucasné vyzvy vyuzivanim nejnovéjsich technologii. Bez toho, aby poprelo svoji historickou
identitu a jedineénost, méni se Pisek ve mésto 21. stoleti vyuzZivajici tzv. SMART feseni vyuZivajici
moderni technologie i pFirodé blizka opatreni.



Bohaty kulturni a spoleéensky Zivot, sportovni vyziti

Mésto Pisek nabizi svym obyvatelim inavstévnikim Sirokou a vyvazenou $kalu moZnosti
kulturniho, spolecenského i sportovniho vyzZiti. Divadelni zazitky zajistuje mistni Divadlo Frani
Sramka a Divadlo Pod ¢arou, pricemz mésto hostuje také celostatni prehlidku experimentujiciho
amatérského divadla Sramkdv Pisek. Ve mésté nechybi ani kinosal a letni kino a na své si prijdou
i milovnici hudby. Koncerty a hudebni festivaly se odehravaji naprfiklad v kostele sv. Trojice,
v Divadle Pod éarou nebo primo pod Sirym nebem. Nové mozZnosti kulturniho vyZiti nabizi
zrekonstruované budovy Sladovny a Méstské knihovny. Kromé toho jsou ve mésté kazdorocné
organizovany ruzné kulturni a spolecenské slavnosti, festivaly a akce pro déti. Za zminku stoji
treba akce Jazz In Pisek, Piskovisté, Méstské slavnosti, Mezinarodni folkldrni festival nebo
hudebni festival Cool v ploté.

Pisek nabizi i Fadu moZnosti aktivniho odpocinku. Je zde nékolik sportovnich arealu, kde maiji
Pise¢ané moznost provozovat vdechny vyznamné sporty. Najdeme zde plavecky bazén, zimni
stadion, tenisové kurty, moderni fotbalova hfisté, atleticky stadion i lezeckou sténu. Také reka
Otava je hojné vyuzivana sportovci.

Mésto obklopené lesy

Pisek je obklopeny prirodou ajeho obyvatelé ani navstévnici to nemaji daleko do lesa.
V bezprostredni blizkosti mésta lezi prirodni park Pisecké hory, ktery tvofi zalesnéné kopcovité
pasmo. Nejvy$si horou je Velky Mehelnik, na severnim svahu hory se nachazi studanka zvana
Pimonova a na vrcholu pak fada velkych balvani. Nejzndméj$im z nich je LoupeZnicky stul.
Velky Mehelnik je oblibeny cil vychazek do Piseckych hor. UZ v roce 1879 se sem vypravil i Jan
Neruda s Adolfem Heydukem. Tradici trvajici dodnes se staly silvestrovské a novoroéni vystupy.

Jednim z oblibenych cilli je i vrchol Jarnik, kde se nachazi volné pFistupna vyhlidkova véz, z niz
se nabizi rozhled do okolnich lesi i na Pisek. Pisecké hory nabizi i vodni plochy, napfiklad se
zde nachazi rybnik Némec nebo studanka U Dobré Vody.

Pisecké hory jsou protkany celou Fadou pésich okruhu a cyklotras. Cyklisté mohou pro plany na
celodenni vylet vyuzit trasy ¢. 1015, 1016 a 1017, pési turisté si mohou projit 18 km dlouhy ,Velky
okruh piseckymi lesy*. Mimo néj jsou v okoli mésta prirodovédné naucné stezky: Cesta
drahokamu, Lesni porosty, Zlatodoly a Lesni dfeviny. S hospodafenim v lese seznamuje nauc¢na
stezka lesnikl ve $kolnim polesi Hirky. Do Piseckych hor vede také stezka ,0d Ptackovny
k Zivci‘, opaénym smérem k fece Otavé cesta ,0d Ptackovny k Caisiim“. Okolim mésta Pisku
a podél reky Otavy vede vlastivédna naucna stezka Certova stezka. Ta seznamuje s pFirodnimi,
historickymi a technickymi zajimavostmi trasy. Stezky jsou vhodné i pro rodiny s détmi nebo
seniory a jejich zastaveni informuji o prirodnich, historickych a architektonickych zajimavostech
oblasti.

Tento bohaty krajinny ramec zvysuje kvalitu Zivota nejen pro obyvatele, ale poskytuje zaroven
Utocisté chranénym druhdm Zivoéichl, ktefi jsou zavisli na fungujicich ekosystémech
zemédélské krajiny.

Mésto v zeleni

Blizkost pFirody se propsala také do podoby mésta Pisku. Pisek disponuje velmi kvalitnimi,
privétivymi a rozmanitymi vefejnymi prostranstvimi a pysni se velkou radou krasnych,
a pfedevéim snadno dostupnych parkl, zahrad asadu. Jejich vyznam je docefovan nejen
samotnymi obyvateli a navstévniky, ale rovnéz zastupiteli mésta, ktefi se zasazuji o pravidelnou
Udrzbu stavajicich zelenych ploch a také o jejich rozsifovani napriklad vysadbou novych aleji.
Kvalita sidelni zelené, zejména vzrostlych drevin, pomaha méstu vyrovnat se s klimatickymi
vykyvy a zvySuje kvalitu Zivota. Méstské parky vybizeji k traveni volného Casu ve vefejném



prostoru. Nejvétsi zelenou odzou v centralni ¢éasti mésta jsou Palackého sady, ve kterych
najdeme mimo jiné napriklad pamatné stromy dubu letniho.

Mésto na rece

Reka Otava tvori od samotného zalozeni Pisku jeho dominantu a dava mu jeho osobity raz. Reka
byla a je zdrojem inspirace pro vyznamné pisecké umélce, v Lété ji s oblibou sjizdéji vodaci, skaly
na jejich brezich lakaji horolezce. Pro kaZdodenni Zivot ve mésté je ale feka dUlezZitd predevsim
jako méstotovrny prvek, orientacni bod a pFirozeny koridor. Podél obou bfehi vede cyklostezka,
kterd umoziuje obyvatelim a ndvstévnikim pohodlné dojet na kole do mésta ido pfirody.
Soucasné nabizi nabrezi prijemnou prochazku a podél feky vede i nauéna stezka zvana Certova.
Znacky na tomto Useku vodaky navedou od feky k informaénim tabulim se zajimavostmi trasy.
Reka je také dilezitou soucasti Uzemniho systému ekologické stability podporujici biodiverzitu
a funkce pfirodni infrastruktury v sidle i jeho okoli.

Mésto kratkych vzdalenosti

Pisek se da oznadit za velmi kompaktni mésto, které ma velky potencial stat se dostupnym
a snadno prostupnym pro chodce a cyklisty. Je to mésto kratkych vzdalenosti, coZz znamen3, Ze
vétsina kazdodennich cest se zde da urazit na kratké vzdalenosti a v relativné kratkém case.
Pravé jeho poloha arozloha nahrdvd bezmotorovym médim dopravy, které zde mohou
v rychlosti a pohodlnosti konkurovat dopravé motorové, budou-li pro to vytvareny podminky.

Dobra dopravni dostupnost

Jedna z mnoha prednosti Pisku je jeho dobra dopravni dostupnost a vysoky potencial dalsiho
napojeni mésta na okolni i vzdalenéjsi obce. Piskem prochazi dvé silnice |. tridy, které mésto
spojuji s dilezitymi centry - Taborem, Plzni, Ceskymi Budéjovicemi a Prahou. V souc¢asné dobé
se zvySuje také vyznam Zeleznicniho spojeni Pisku vzhledem k nové vzniklé iplanované
elektrifikaci zeleznicnich trati a zfizeni Zelezni¢ni zastavky Pisek-Jih.

Rozvinuty primysl a moznosti podnikani

Mésto Pisek dlouhodobé usiluje o budovani prostredi, které bude umoZnovat vznik a podporovat
rozvoj mistni podnikatelské komunity. Cil rozvijet stavajici vyznamné firmy i malé podnikatele je
ustanoven také ve Strategickém planu mésta a tento cil se méstu dari Uspésné naplnovat. V roce
2019 ziskal Pisek titul jihoCeské Mésto pro byznys desetileti, ktery byl udélovan na zakladé
srovnavaciho vyzkumu ve 23 kategoriich z oblasti podnikatelského prostredi a pristupu verejné
spravy (napf. srovnani platd, urednich hodin éi nezaméstnanosti jednotlivych mést). Dle tohoto
srovnani byl tedy Pisek v uplynulych deseti letech nejvhodnéjSim mistem pro podnikani mezi
jihoceskymi mésty.

Podnikani v Pisku se dafi diky jeho vyhodné poloze v blizkosti dalnice, dostatku pozemku
a nebytovych prostor pro podnikani k pronajmu i prodeji, dobré dostupnosti doplikovych sluzeb
pro podnikatele, Siroké nabidce kvalitniho vzdélani av neposledni rFadé idiky existenci
prumyslové zény. Mésto Pisek je druhé nejvétsi primyslové centrum v JihoCeském kraji.
Technologické centrum Pisek s.r.o. nabizi potencial pro dalsi rozvoj mésta, pro rust stavajicich
firem a pro priliv novych perspektivnich podnikatell v oborech s vysokou pfidanou hodnotou (viz
Strategicky plan rozvoje mésta Pisku).

Z vyse uvedeného jasné vystupuje, Ze se mésto Pisek vyznacuje respektem nejen k prirodé,
k planeté Zemi a ke svym vlastnim limitum, ale rovnéZz chova hluboky respekt ke své vlastni
historii a identité mésta, kterd z minulosti vychazi. Mésto je vstficné k riznym skupinam
obyvatel a je vnimavé k jejich potfebam.



1.2 Vazba na nadrazené a sektorové dokumenty

Vize udrzitelné mobility a zelené reflektuje vizi Strategického pldnu mésta Pisku do roku 2030,
ktera zni:

,Pisek je oteviené a privétivé mésto vzdélanych lidi které spojuje tradicni hodnoty a stabilitu se
vstricnosti k modernim technologiim a jejich Sirokému vyuZivani, s dostupnou prirodou
v blizkém okoli. Je pratelské k firmam, které v ném pusobi a pritahuje na znalostech zaloZené
podnikatelské aktivity. Pisek nabizi vsem generacim rozmanitou kulturu, prileZitosti pro aktivni
Zivot a moderni, prizpisobivé verejné sluzby.”

Dalsim zdrojem inspirace je vize Programu rozvoje Jihoéeského kraje:

,Jihocesky kraj bude atraktivnim a bezpecnym regionem posilujicim svou konkurenceschopnost

v ramci stredoevropského prostoru, kterd bude postavena na zvysujici se kvalité lidskych
zdroju, setrném vyuZiti potencialu prirodniho, historického a kulturniho dédictvi na rozvoji
a zvysovani dostupnosti verejnych i soukromych sluZeb pro obyvatele, podnikatele i ndvstévniky
kraje a na podpore dzemni vyvaZenosti mezi venkovskym a méstskym prostorem pri dodrZovani
zasad udrZitelného rozvoje.”

Na celostatni Grovni byla zohlednéna vize Strategického ramce Ceské republiky 2030 pro obce
a regiony:

,0dpovédné vyuZivani uzemi vytvari podminky pro vyvazeny a harmonicky rozvoj obcr a regiond,
zvysuje uzemni soudrZnosti usmérnuje suburbanizacni trend a omezuje vynucenou mobilitu.
Mésta a obce zajistuji vsechny funkce nutné pro udrZeni a zvysovani kvality Zivota jejich
obyvatel. Ve vsech smérech kompetentni verejna sprava otevrené komunikuje s obcany
a zapojuje je systémové do rozhodovani a planovani. Sidla jsou adaptovdana na zménu klimatu.“

V neposledni fadé vize Pisku reflektuje také Bilou knihu o dopravé, jejiz vize, stanovena ve
ctyfech bodech, se vztahuje na vytvoreni konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho
systému ve statech Evropské unie:

o snizeni emisi 0 60 procent v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,
o ucinna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a prepravu,
o globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezikontinentalni

prepravu nakladu,
o ¢istd méstska doprava a dojizdéni.

Pfi formulaci cild a ndsledné i opatfeni pro Plan udrzitelné mobility mésta Pisku jsme vychazeli
predevsim z aktudlnich verzi Strategického planu (2015) a Akéniho planu (2017, 2018-2019)
a Cyklogenerelu (2018) jakoZto nejrelevantnéjsich strategickych dokumentl tykajicich se
mobility ve mésté. Cile, opatfeni ¢i doporuceni téchto dokumentl jsme zapracovali jak do
navrhové ¢asti PUM, tak do Akéniho planu PUM.

Strategicky plan stanovuje v prioritni oblasti Mobilita tento globalni cil:

,Zlepsit napojeni’ Pisku (vcetné prumyslové zony/zén) na blizké okoli i na vzdalenéjsi centra
a zlepsit podminky pro dopravu ve mésté véetné modu alternativnich k automobilové doprave.
Mobilita je komplexni oblasti ktera ovliviiuje jak podminky pro podnikani, tak do znacné miry
i atraktivitu mésta a obecné kvalitu Zivota ve mésté. Méla by byt vnimana jako funkcni systém,
ktery bude lidem nabizet co nejvhodnéjsi podminky pro dostupnost mésta a pohyb po méste.
Veskerd opatreni by proto méla mit na paméti tri klicové véci: udrZitelnost, bezpecnost
a vstricnost.”



Globalniho cile prioritni oblasti Mobilita bude dosaZeno prostfednictvim realizace opatfeni
rozdélenych do ctyf tematickych oblasti. Prvni z nich se tykd dostupnosti centra mésta
alternativnimi dopravnimi médy (tzn. zklidnéni centra mésta, obsluznost centra mésta verejnou
dopravou a bezbariérové Gpravy objektlu v centru mésta).

Druha tematicka oblast se tyka parkovani, jehoZ systém je potreba zefektivnit a zajistit dostatek
parkovacich mist v problémovych lokalitdch, avsak stdle sohledem na udrZitelnost (tzn.
vytipovat lokality pro FeSeni dopravy v Kklidu a zajistit zpracovani reseni v dané lokalité, dale
vytipovat vhodnou plochu pro vybudovani odstavného parkovi$té arealizace odstavného
parkovisté pro kamiony v lokalité primyslové zény Cizovska).

Treti tematicka oblast se vénuje vnéjsi dopravé, jejiz negativni dopad na Zivot ve mésté by mél
byt minimalizovan (tzn. vybudovat sjezdy na silnici /20 a severni obchvat, podpoFit dobudovani
komunikace R4 a zpfistupnéni okrajové ¢asti mésta Zelezniéni dopravou).

Posledni tematicka oblast je vénovana okrajovym ¢astem mésta a konkrétné jejich bezpecnym
napojenim na centrum alternativnimi dopravnimi maddy (tzn. vybudovani komunikaci pro pési
a cyklisty do okrajovych casti mésta a zapojeni mésta do kampani podporujicich cyklodopravu).

Generel cyklistické dopravy mésta Pisku z roku 2018 obsahuje velmi kvalitné zpracovanou SWOT
analyzu stavu cyklistické infrastruktury v Pisku, ktera tvorila podklad pro formulovani opatreni
pro Ucely PUM Pisek. Z identifikovanych prilezitosti jsou pro tento dokument zasadni tyto:

o zlepSeni plo$né bezbariérové prostupnosti zemi:
= propojKky uliéni a cestni sité (doplnéni novych a humanizace stavajicich),
= zony 30 a cykloobousmérky (vétsina vedlejsich ulic rezidencni zastavby),
= revitalizace a dotvoreni klicovych tras a propojeni,

o zlepSeni pristupnosti vefejné dopravy:
= stanic a zastavek verejné dopravy,
= FeSeni navaznosti a fyzické pFistupnosti,
= feseni podminek pro odkladani jizdnich kol (B+R),

o feSeni novych rozvojovych uzemi:

= navrhovat zastavovaci plany, systém ausporadani verejnych prostranstvi
a pozemnich komunikaci s dirazem na komfortni a pfimy bezbariérovy pohyb,

o integrace cyklodopravy na vyznamnych dopravné-urbanistickych osach:
= integracni opatfeni na vyznamnych ulicich (Prazska, Kollarova, Taborska),
= dopravné-urbanisticka revitalizace koridoru pratahu silnice ¢. 20.

Z identifikovanych hrozeb jsou pro PUM Pisek relevantni pfedevsim nasledujici body, kterym se
Plan udrzitelné mobility pokusi predejit:

o potvrzovani stavajicich a vytvareni novych bariér (pfi rekonstrukcich i nové vystavbé):
= $patnd nova parcelace neumoznujici pfimou bezmotorovou prostupnost uzemi,
= zamezeni prostupu dosud prostupného Gzemi (Casto neoficialné spontanné),
= nevhodné dopravni FeSeni komunikaci (rizikové pri¢né vazby atd.),

o dopravni stavby FeSeny nevhodné nebo nefeseny pro bezmotorovou dopravu:

= ze stavajicich zejména (Sirsi) koridor silnice €. 20 (podélné i pricné vazby),
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oz planovanych zejména oblast jizni ¢asti mésta a prumyslova zéna Sever,
=z vyhledovych severni obchvat mésta (Strakonice-Tabor),
o nevhodné parametry novych bezmotorovych opatreni:
= nedostateénd $irka i dalsi ndvrhové parametry novych stezek a propojeni,
= technokraticky zplsob FeSeni (uzivatelsky, provozné i esteticky nepfFivétivy),
o nevhodny extenzivni suburbanizaéni rozvoj zastavby:

o nevhodné feSeny charakter zastavby a parcelace ve vzdalenéjsich a hure
dostupnych lokalitdch na zelené louce s naslednou preferenci IAD pro vsechny
cesty,

Cyklogenerel prindsi také nékolik ndvrhl Uprav, které povedou ke zvySeni atraktivity
a bezpeénosti cyklistické dopravy:

> Chranénad propojeni (Upravy umozhujici legalni abezpecnou prostupnost uUzemi
s minimalnim nebo zcela Zadnym kontaktem s provozem motorové dopravy).

> Cykloobousmérky (v usecich s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h, v historickém jadru
mésta, v pésich a obytnych zdnach, v klicovych Usecich, které jsou soucasti vyznamnych
tras a propojeni, na véech nové zfizovanych jednosmérnych komunikacich),

> Integracni opatfeni na stavajicich vyznamnych komunikacich (v pripadé vyznamnych
dopravné-organiza¢nich zmén, stavebnich Uprav pfi opravach ¢i prestavbach komunikaci
a vefejnych prostranstvi, pred véemi vozidlovymi stopcarami doplnit prostory pro cyklisty
pro véechny sméry jizdy atd.).

> Dalsi rozvoj UGzemi (vychazet zTP 179 atohoto generelu s pozadavkem na volnou
prostupnost Uzemi).

Pro vizi udrzitelné zelené byly vyuZity zejména strategické dokumenty v gesci Ministerstva
Zivotniho prostredi. Konkrétné Strategicky ramec CR 2030, ktery stanovuje nékolik smérd,
kterymi se maji ubirat mésta a obce pri adaptaci na klimatickou zménu. Vyjmenovava:

,Prvnim je Setreni vodou a zadrZovani vody, vyuZivani destové vody a revitalizace vodnich toku.
To souvisi s rozhodovanim o vyuZivani vodnich zdroju, a to nejen nad oviladanim infrastruktury.
Dalsim prvkem je rozsirovani méstské zelené, jako jsou parky, ale také drobné ostrovy zelené
véetné vnitroblokd, travniku, stén i strech velkych objektu a méstské zemédélstvi. Ruku v ruce
s tim jde i zvysovani druhové rozmanitosti ve méstech.”

S rozsirovanim méstské zelené a vyuzitim srazkové vody pro zajisténi jeji udrzitelnosti i dalSimi
souvisejicimi opatfenimi pocitd i Implementacni plan Strategického ramce Ceska republika
2030, ktery také odkazuje na dal$i nadfazenou dokumentaci, kterou je Strategie pfizplsobeni se
zméné klimatu v podminkach CR. Aktualizace statniho programu ochrany prirody a krajiny
Ceské republiky dale upFesnuje i roli provazanosti systém sidelni zelené s vnéj$im krajinnym
ramcem a USES:

,Volné plochy je treba vyuZivat jako plochy zelené a prirodé blizkych prvkd, je treba je vzajemné
propojovat a doplriovat o prvky pro odpocinkové vyuZiti obyvateli mést. Zaroven je treba takto
vzniklou sit napojit prostrednictvim USES, které prochdzeji nebo navazuji na urbanni
a suburbanni’ systémy, na prirodni prvky v okoli mést a volnou krajinu. Je Zddouci, aby se do
sidel promitly principy setrného nakladani s vodou - to znamena zabranit rychlému odtoku vody
z mést i krafiny a podporit ucinné vyuZiti sraZkoveé vody v pestrém systému sidelni vegetace.”



Ze sektorovych dokumentu lokalni Urovné byla pro sestaveni vize udrzitelné zelené v Gzemi
sidla kromé vlastnich terénnich pruzkum vyuZita urbanistickd studie VyuZiti feky Otavy jako
prirodniho fenoménu intravilanu i extravildnu mésta Pisek. Navrh novych ploch sidelni zelené
vychazi z Uzemniho planu Pisek, ktery vymezuje nové plochy zelené na vefejnych prostranstvich
a plochy zelené ochranné aizolaéni. Ve vizi udrzitelné zelené je zapracovan hotovy realizaéni
projekt nového parku na Vaclavském namésti v mistni ¢asti Vaclavské Predmésti. Pfi ndvrhu
uliéni zelené byly pFevzaty Radou mésta Pisku schvalené Zasady ozelenéni komunikaci na Gzemi
mésta Pisek pFi jejich vystavbé nebo rekonstrukci.

Zakladnim nadfazenym dokumentem pro tvorbu vize krajinného rdmce je plan Gzemniho
systému ekologické stability krajiny (USES), ktery je soucasti Uzemniho planu Pisek. Dale byly
pfi zpracovani vize zachovani a Udrzby krajinného rdmce vyuzity Studie odtokovych poméru
véetné navrhu moznych protipovodnovych opatieni v povodi vodniho toku Jiher a Mehelnicky
potok. V severozapadni éasti zajmového Gzemi byly do vize prevzaty navrhy z ornitologicko-
krajindfské studie Podpora populaci vybranych chranénych druht ptdki zemédélské krajiny
v honitbé Dobesice. Vyuzity byly také poznatky z Uzemni studie krajiny Jihoéeského kraje (2019),
kterd ma za cil rozpracovat a aktualizovat Zasady Uzemniho rozvoje.



1.3 Vize udrzitelné mobility a zelené

Vize udrZitelné mobility a udrzitelné zelené mésta Pisku vznikla metodicky obousmérnym
planovanim kombinaci pFistupl Top-Down a Bottom up. Planovani a sestaveni spoleé¢né vize
pristupem shora dold a zdola nahoru bylo v celém procesu koordinovano a pfipadné odchylky
obéma sméry byly doladovany.

Vznikla tak jednotna vize pro budouci podobu mobility a zelené mésta Pisku, kterad respektuje
avychazi znadrazenych mezinarodnich, evropskych, narodnich, krajskych iméstskych
dokumentl abere vpotaz ndzory apodnéty obéani mésta na budouci podobu mésta.
V neposledni fadé bylo pro jeji formulovani vyuZito také hodnot sestavenych resersi
podkladovych dokumentli mésta a propojenim se zjisténimi, které vyplyvaji ze SWOT analyzy
a zavéru analytické ¢asti dokumentu.

Pisek - privétivé mésto s hojnosti zelené a snadnou volbou dopravniho prostredku

Vstficné mésto pro vSechny skupiny obyvatel, které diky privétivym podminkdam pro
podnikatelské aktivity ekonomicky prosperuje. VZdy vSak s ohledem na udrzitelnost a zZivotni
prostredi.

Pisek je méstem kratkych vzdalenosti, kde se lze dopravovat snadno a bezpeéné pésky i na kole,
chodci i cyklisté maji rovnocenné podminky pro cestu méstem jako uZzivatelé automobilové
dopravy. Uzemi celého mésta je pro pési i cyklisty dobre prostupné, bariéry v prostoru jsou
odstranovany a predchazi se vzniku novych.

Jedinecna atmosféra nabrezi a historického jadra Pisku tvori nezaménitelny charakter mésta.
Dopravné zklidnéné centrum s dobrou dostupnosti a obsluZznosti méstskou hromadnou
dopravou, Zivy vefejny prostor a hojnost zelené spole¢né s pfirodou v blizkém okoli pfispiva
k vysoké kvalité Zivota. Mésto pfi rozvoji respektuje kompaktnost zastavby a dba na rozmanitost
funkci v Uzemi vcetné obcanské vybavenosti. UZivatelsky pFivétivy funkéni systém verejné
dopravy ve mésté i v ramci Jiho¢eského kraje je dobry zaklad pro stabilni, vyvazeny rozvoj
mésta. Prirodni, kulturni a historické zdzemi mésta je ldkavym cilem pro turisty a poskytuje
zazemi pro rozvoj aktivniho spolecenského Zivota koncentrovaného v centru mésta.

Pro zachovani vysokych hodnot Zivotniho prostfedi je v rozvoji mésta kladen dlraz také na
zelené. Technické prvky staveb tak umoznuji svést vodu do pritomnych ploch zelené (modro-
zelena infrastruktura). Diky tomu je zelen v dobrém stavu a poskytuje celou Fadu pfinosu - stin,
cisténi ovzdusi od zplodin, okrasleni prostiedi mésta.

Obyvatelé mésta jsou dlouhodobé informovani o vyznamu ekologickych zplsobu dopravy, jejiz
vyznam roste. Systém prepravy kombinujici rizné druhy dopravy prispivd ke snizovani
celkovych negativnich dopadi dopravy na Zivotni prostredi.

Pisek rozviji systém ndakladni dopravni obsluZnosti ve svém centru (citylogistiky), vyuziva
principy chytrého planovani (digitalni, informaéni a komunikaéni technologie pro lepsi vyuziti
zdrojd, snizeni spotfeby energii, snizeni zatéZe Zivotniho prostredi, optimalizaci a Fizeni provozu
dopravy, sdileni dat pro vefejné Ucely) a dopravy, kterd nezneéi$tuje ovzdusi.

Text vize je dale rozélenén do dvanacti strategickych cill pro oblast mobility a zelené, které
stanovenou vizi napliuji. Z téchto cild jsou definovany specifické cile a indikatory, které priblizuji
navrhova opatreni, jenz ovlivni budouci vyvoj v oblasti mobility a zelené mésta. které propojuje
se SWOT analyzou. Indikatory k jednotlivym cilim slouZi k zjisténi vyvoje a miry naplnéni cill
sledovanych v porovnani s jejich sou¢asnym stavem.



1.4 Strategicke cile

Strategické cile detailnéji popisuji vizi mobility a oblasti, které je tfeba zlepsit, a spolecné
s navazujicimi specifickymi cili uréuji strategicky smér vedouci k naplnéni vize. Strategické cile
zohlednuji cile nadfazenych evropskych, narodnich, krajskych a méstskych dokumentu z oblasti
dopravy a Zivotniho prostfedi a dokumentu tykajicich se socialni a ekonomické oblasti. Spoleéné
s navazujicimi specifickymi cili vychazeji dale ze zjisténi v analytické ¢asti planu a reflektuji
potfeby obyvatel mésta a stakeholderl, zjisténé prostiednictvim participacnich aktivit
v prubéhu analytické faze, aproblémy vyplyvajici ze systémové analyzy a SWOT analyzy
uvedené v analytické ¢asti planu.

Strategické cile Planu udrzitelné mobility a udrzitelné zelené mésta Pisku jsou nasledujici:

1. Zlepseni dostupnosti a obsluZznosti ve mésté

ZlepSeni dostupnosti ve mésté je obecné jednim z hlavnich cild planu udrZitelné méstské
mobility. Z analyzy dopravniho systému v Pisku vyplynulo, Ze v nékterych lokalitach je horsi
dostupnost verejné dopravy, nizka frekvence spoju MHD ¢i zcela chybéjici obsluZznost vefejnou
dopravou. Strategicky cil je proto zaméFen na zlepseni dostupnosti vefejné dopravy vétsimu
poctu obyvatel i ndvstévniki mésta s dirazem na mistni ¢asti s omezenou poptavkou, déale na
zvysSovani kvality a integraci verejné dopravy, odstranéni bariér infrastruktury MHD i vozového
parku a zlepsovani dostupnosti sluzeb verejné dopravy pro vsechny individualni potfeby
cestujicich.

2. Rozvoj podminek a dopravni infrastruktury pro aktivni (nemotorovou) a udrzitelnou mobilitu

Analyza soucasného stavu odhalila nékolik nedostatkul v infrastrukture pro aktivni mobilitu, tedy
(predevsim) pro pési a cyklistickou dopravu a jejich rozvoj na Uzemi mésta. Strategicky cil Fesi
vytvoFeni a rozvoj vhodnych podminek podporujicich bezpeénou pési a cyklistickou dopravu
a zlepseni kvality dostupné infrastruktury z hlediska jeji modernizace, rozsireni, odstranéni
stavajicich bariér v Gzemi a zvySeni propojenosti jednotlivych ¢asti mésta pési a cyklistickou
infrastrukturou.

3. Kvalitni vefejné prostory

Verejné prostory jsou soucasti méstského Zivotniho prostredi a zasadné tak ovliviuji atmosféru
mésta i kvalitu Zivota jeho obyvatel. Kvalita verejnych prostranstvi se promita i do tématu
podporovani nemotorovych zplUsobl prepravy. Cilem je proto mit ve mésté vefejné prostory
spliujici kvalitativni standardy tak, aby byly funkéni, bezpecné, prijemné, estetické a Zivé
a vybizely obyvatele k péSimu pohybu a k vyuzivani dalSich zplisobt nemotorové dopravy, ale
zaroven i k pobyvani. Ke splnéni tohoto cile je dilezité zvysit atraktivitu vefejnych prostor ve
mésté, oZivit je, udrZovat je a zlepSovat jejich kvalitu, a to i nad rémec dopravnich opatreni.

4. Podpora multimodality ve prospéch udrzitelnych médu dopravy

Strategicky cil vychazi z pFileZitosti identifikovanych SWOT analyzou a je zaméfen na podporu
multimodalni osobni dopravy v Pisku, tedy mozZnosti v ramci jedné cesty snadno kombinovat
(nékolik) dopravnich moddu. Jednd se predevsim o usnadnéni kombinace v soucasnosti
prevazujici individualni automobilové dopravy s udrzitelnymi zplsoby pFepravy a o podporu
rozvoje sdilené mobility, které by vedly ke sniZeni podilu motorovych dopravnich prostfedki na
celkové prepravni praci.



5. Prujezdné a bezpeéné mésto

V prubé&hu analytické faze byla identifikovana nékterd potencialné nebezpeéna mista na dopravni
infrastrukture, mista se zvySenym vyskytem dopravnich nehod a mista, na nichz chybi bezpeéné
propojeni stavajici infrastruktury. V rdmci spravného fungovani dopravniho systému je proto
potfeba, aby mésto vyvijelo aktivity vedouci ke zvySeni bezpeénosti véech uéastnikd dopravniho
provozu a k vhodnému propojeni Pisku kvalitni a bezpeénou silniéni infrastrukturou.

6. Chytré planovani a fizeni dopravy

Moderni strategické pldnovani a fizeni vyZaduje velké mnoZstvi dat, jejichZ shér i analyza mohou
byt zna¢né zautomatizovany. Cilem je vytvoFit v Pisku inteligentni dopravni systém vyuzivajici
tzv. smart technologie, ktery by usnadnil Fizeni a planovani dopravy a pomohl optimalizovat
dopravu na Uzemi mésta, véetné méstské logistiky.

7. Spoluprace a podpora managementu mobility

Na cesté k udrzitelné dopravé a efektivnimu vyuZivani zdroju v dopravé je tfeba zvolit komplexni
strategicky pristup, ktery zajisti koordinaci opatreni v dopravé vedoucich ke snizeni individualni
automobilové dopravy, opatfeni podporujicich alternativni druhy dopravy a celkovou organizaci
dopravy. Nastavenim procesu managementu mobility v Pisku (tj. Fizeni poptavky po dopravé) lze
ovlivnit dopravni poptavku a podpoFit zmény postojl a chovani uZivatell dopravniho systému
k trvale udrzitelnym druhUm. Strategickym cilem je podporovat fizeni mobility v Pisku,
komunikaci a spolupraci pri pldnovani dopravy a dalSimi ndstroji managementu mobility
podporit udrzitelnou mobilitu ve mésteé.

8. Organizace dopravy v klidu

Podobné jako vétsina Ceskych mést se také Pisek potyka se zatizenim vefejnych prostor
automobilovou dopravou a zvySujici se poptavkou po parkovani. Cil je zaméfen na zlepseni
systému a organizace dopravy v klidu v Pisku a potfebnych podminek tak, aby parkovani ve
mésté bylo efektivni a vyvazené a darilo se vyrovnavat nabidku a poptavku po parkovani. Pfi
feSeni dopravy v klidu je tfeba komplexni pristup, ktery zajisti, Ze bude podporena takeé
udrzitelna a aktivni mobilita ve mésté a nebude dochazet k jejimu znevyhodnéni vici motorové
doprave.

9. Zlepseni zivotniho prostredi ve mésté

Zlepseni zivotniho prostfedi a eliminace negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi a lidské
zdravi je obecné jednim z hlavnich cilt udrzitelné mobility. Strategickym cilem PUM a PUZ Pisek
je predevsim zlepseni v oblasti kvality ovzdusi a hluku skrze sniZeni negativnich dopadu dopravy
a vyuzivani Cisté mobility.

10. Zachovani a Gdrzba krajinného ramce

Mésto Pisek je soucasti kvalitniho krajinného ramce, ktery pozitivné ovliviiuje mikroklima mésta
a z tohoto duvodu je dulezité v souvislosti s planovanim mobility zajistit jeho ochranu. Cilem je
zachovani kvality a Gdrzba krajinného ramce Pisku ajeho okoli smérem k potencidlnimu
daldimu zvySeni pozitivnich dopadu na mikroklima mésta realizaci chybéjicich prvka Gzemniho
systému ekologické stability krajiny, Gdrzbou a obnovou pfilehlych pfirodnich lokalit a durazem
na protierozni opatfeni v okoli mésta.
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11. Budovani modro-zelené infrastruktury

Vytvoreni modro-zelené infrastruktury sloZené z prirodnich atechnickych prvkd zasadnim
zplsobem prispéje k naplnéni zjisténého potencidlu Pisku, ke zlepSeni hospodareni se
srazkovou vodou, bude mit pozitivni vliv na fyzickou i ekonomickou udrZitelnost zelené ve mésté,
na zivotni prostfedi a na lokalni mikroklima. Potencidl vtomto ohledu skytaji predevsim
nabfezZni lokality, ale je tfeba Fesit budovani prvkl modro-zelené infrastruktury na Uzemi celého
mésta, a to iz ve fazi zpracovani dokumentaci k projektim realizovanym ve mésté.

12. Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostredi

Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostredi z dlouhodobého hlediska je zakladnim
strategickym cilem ¢asti tykajici se Planu udrZitelné zelené mésta Pisku. Jeho dosazZeni
vyzaduje strategicky a koncepcni pFistup zahrnujici nejen revitalizaci stavajicich verejnych
prostor, ale také politiku na podporu a rozvoj zelené na soukromych pozemcich a stanoveni
prisludnych pozadavkil v ramci planovani rozvoje mésta a provadénych rekonstrukei.
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1.5 Specifické cile

Specifické cile podrobnéji popisuji a konkretizuji jednotlivé strategické cile a urcuji priority, na
které je tfeba se v ramci zlepSeni situace v dané oblasti zaméfit. Podle specifickych cild se
nasledné orientuje navrh jednotlivych opatfeni pro jednotlivd obdobi s horizonty let 2040, 2050
a 2070, tj. konkrétnich aktivit k realizaci vedoucich k dosaZeni specifického cile. Specifické cile
jsou navrzené v souladu s metodou SMART (tj. konkrétni, méfitelné, dosazitelné, éasové
vymezené). Méfeni a hodnoceni jejich dosazeni bude probihat na zakladé sady indikatoru
uvedené v kap. 1.6.

Specifické cile Planu udrZitelné mobility a udrZitelné zelené mésta Pisek jsou nasledujici (dle
prifazeni ke strategickému cili):

SC 1 Zlepseni dostupnosti a obsluZnosti ve mésté
SPC1.1 Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostateénou frekvenci spoji méstské MHD

SPC1.2 Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvorenim prestupnich
uzll pro verejnou dopravu

SPC 1.3 Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
SPC 1.4 ZvysSeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném ¢éase

SC 2Rozvoj podminek a dopravni infrastruktury pro aktivni (nemotorovou) a udrzitelnou
mobilitu

SPC 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
SPC 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
SPC 2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty a bezbariérovost komunikaci
SC 3Kuvalitni vefejné prostory
SPC 3.1 Revitalizace a zvy$ovani atraktivity vefejného prostoru
SPC 3.2 Oziveni nabfezi reky Otavy
SC 4Podpora multimodality ve prospéch udrzitelnych méda dopravy
SPC 41 Podpora zvySeni multimodality
SPC 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility
SC 5Prujezdné a bezpeéné mésto
SPC 5.1 ZvysSeni bezpeénosti v dopravé
SPC 5.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
SC 6 Chytré planovani a rizeni dopravy
SPC 6.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
SPC 6.2 Optimalizace méstské logistiky
SC 7Spoluprace a podpora managementu mobility
SPC 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility

SPC 7.2 Zapojovani vefejnosti a instituci do dopravniho planovani

22



SPC 7.3 Management mobility ve verejné spravé
SC 8 Organizace dopravy v klidu

SPC 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta

SPC 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

SPC 8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v ndvaznosti na verejnou dopravu
SC 9 Zlepseni Zivotniho prostredi ve mésté

SPC 9.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy

SPC 9.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohoni v dopravé
SC 10 Zachovani a Gdrzba krajinného ramce

SPC10.1 Realizace chybéjici ¢asti USES

SPC 10.2 Realizace protieroznich opatfeni v okoli mésta

SPC 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cild v blizkosti mésta
SC 11 Budovani modro-zelené infrastruktury

SPC 111 Revitalizace nabFeZnich lokalit

SPC 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni mikroklima

SPC11.3 Stanoveni novych poZadavki na zpracovani dokumentaci v oblasti
architektonickych a inZenyrskych sluzeb

SC 12 Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostredi
SPC 12.1 Prijeti politiky podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych pozemcich

SPC12.2 Stanoveni pozadavki na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované
a nové zastavby

SPC 12.3 Revitalizace vnitroblokl a dosadby aleji

SPC 12.4 Péce a ochrana stavajici zelené s akcentem na vzrostlé stromy
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1.6 Indikatory pro zajisténi monitoringu

V rdmci zajisténi monitoringu a evaluace PUM a PUZ Pisek byly ke kazdému specifickému cili
uréeny indikatory (min. jeden indikator), na jejichZ zakladé bude mozné hodnotit jejich naplnéni,
pripadné také dopad. Monitoring a evaluace jsou nezbytnou soucasti planovaciho procesu,
jelikoz umoznuji jeho sledovani a méreni zmén, kterych se podafilo dosdhnout na cesté ke
stanovené vizi, a provadét pripadné Upravy tak, aby byla maximalizovéna celkova Uspésnost
napliovani planu. Kromé toho poskytuji smysluplnou zpétnou vazbu pro vsechny
zainteresované aktéry do PUM a PUZ Pisek, kterd je duleZita z hlediska hodnoceni efektivnosti
realizovanych opatfeni vzhledem k vynaloZzenym finanénim prostredkim.

Monitoring a evaluace napliovani specifickych cili PUM a PUZ Pisek skrze implementaci
navrhovanych opatfeni budou realizovany pomoci nize uvedenych indikatort (viz Tab. 1) ze
strany Méstského Uradu Pisek po uplynuti jednotlivych vyhledovych obdobi tak, aby mohlo dojit
k pfipadnym zménam a aktualizacim a do konce posledniho obdobi bylo dosaZeno naplnéni
vsech cild. Detailni plan monitoringu a evaluace, véetné cilovych hodnot u kvantifikovatelnych
indikatord pro kazdé sledované obdobi a uréeni odpovédnosti, je pfilohou samostatného

dokumentu Akéni plan PUM a PUZ Pisek 2020-2025.

Tab. 1 Indikatory a zdroje dat pro jejich méreni dle prifazeni ke specifickému a strategickému cili

Strategicky cil Specificky cil Indikatory Zdroje dat
= Prizkum dopravniho
ooy , chovani
= Podil prepravenych osob MHD vy
Pocet nastupl v jednotlivych > Data a méfeni dopravce/
SPC1 . nastiupu v y sCitace ve vozidlech
Rovnomérné zastavkach

SC 1. ZlepSeni
dostupnosti

a obsluznosti ve
mésté vefejnou
dopravou

pokryti uzemi
mésta dostatecnou
frekvenci spoju
méstské hromadné
dopravy (MHD)

o

o

Podil rezidentl s dostupnosti do
300 m (5 min) od zastavky MHD
Pocet cestujicich vefejnou
dopravou

Cestovni rychlost a éas
straveny cestovanim

o

o

a detektory méreni
Vysledky ovérené
dopravnim modelem
Data dopravce, vyroéni
zpravy CSAD AUTOBUSY
CB, a.s.

Vysledky ovéfené
dopravnim modelem

SPC 1.2 Podpora
zavedeni
integrovaného
dopravniho
systému

s vytvoFenim
prestupnich uzlu
pro vefejnou

o

Zavedeni integrovaného
dopravniho systému

a navaznych sluzeb

a infrastrukturnich opatfeni pro
podporu integrovanosti vefejné
dopravy

Podil cest verejnou dopravou
Pocet obci okresu Pisek
integrovanych do integrovaného

o

o

Odbor dopravy -
databaze

Statistiky IDS JK
(JIKORD,

S.1.0.)

Data provozovatell VHD

dopravu dopravniho systému
= Pocet cestujicich vefejnou
dopravou
SPC13

Modernizace
vozidlového parku
MHD

a infrastruktury pro
MHD

Pocet nové porizenych vozidel
v ramci vozového parku
provozovatele MHD

Pocet modernizovanych zazemi
pro ridi¢e

o

o

Databaze provozovatele
MHD a odboru dopravy
Odbor dopravy
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o

Pocet modernizovanych
zastavek

Pocet vybudovanych stanic
k dobijeni

SPC 1.4 Zvyseni
prepravniho
komfortu

a informovanosti

o0 spojich v redlném
Case

o

o

o

Pocet realizovanych projektd
podporujicich komfort ve
verejné dopravé

Podil spokojenych uzivatelu
verejné dopravy

Pocet uzivateld webovych

a mobilnich aplikaci slouzicich
k vyhledani spoje

Pocet cestujicich veFejnou
dopravou

= Data dopravce, vyroéni
zprava CSAD a IDSJK

= Opakovany sociologicky

pruzkum ohledné

vnimani vefejné dopravy

verejnosti na Gzemi

mésta

Statistiky a analyzy

spravcl webovych

a mobilnich aplikaci

s Prizkum dopravniho
chovani

o

SC 2. Rozvoj
podminek

a dopravni
infrastruktury
pro aktivni
(nemotorovou)
a udrzitelnou
mobilitu

SPC 2.1
Modernizace
arozvoj pési
infrastruktury

o

o

o

Délka (v km) a poéet nové
vybudovanych

a rekonstruovanych Useku
chodniki a stezek

Délka (v km) a pocet ulic nové
zacélenénych do pési zény
Pocet nové instalovanych
informacnich panell na Gzemi
mésta

Podil pésich cest na celkové
délbé prepravni prace

= Odbor dopravy a Odbor
investic a rozvoje -
databdze

s Prizkum dopravniho
chovani

SPC 2.2
Modernizace

a rozvoj cyklistické
infrastruktury

o

o

o

Délka (v km) a pocet nové
vybudovanych

a rekonstruovanych Useku
cyklistické infrastruktury
Pocet nové realizovanych prvkl
doprovodné infrastruktury pro
cyklisty

Pocet ulic v rezimu
obousmérného provozu pro
cyklisty a jejich délka (v km)
Podil IAD na cestach do 3 km
Podil cyklické dopravy na
celkové délbé prepravni prace

= Odbor investic a rozvoje,
Odbor dopravy -
databaze

= Prlzkum dopravniho
chovani

SPC 2.3 ZvySovani
prostupnosti Gzemi
pro pési a cyklisty
a bezbariérovost
komunikaci

o

o

o

Délka (v km) a pocet
realizovanych bezbariérovych
Usekl

Podil bezbariérové
infrastruktury (v km) v rdmci
infrastruktury na Gzemi mésta
Pocet zFizenych systému
zvukové navigace na Gzemi
mésta

Pocet realizovanych prejezdu
a novych propojeni lavkou

= Statistiky odboru investic
arozvoje, odbor dopravy
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SC 3. Kvalitni
vefejné prostory

SPC 3.1 Revitalizace
a zvySovani
atraktivity
verejného prostoru

o

Pocet revitalizovanych prostor(
a realizovanych Gprav na Gzemi
meésta

Podil rezidentl spokojenych

s atraktivitou a vybavenim
verejného prostoru

o

Méstsky urad, Odbor
investic a rozvoje,
databdze, roéni statistiky,
pocet prvki méstského
mobilidre na uzemi
mésta,

Prizkum spokojenosti
rezidentl mésta

SPC 3.2 Oziveni
nabrezi reky Otavy

Pocet revitalizovanych prostor(
a realizovanych dprav

v prostredi nabrezi Otavy
Spokojenost verejnosti

s vefejnym prostorem nabrezi

o

Méstsky urad, Odbor
investic a rozvoje,
databdze, roéni statistiky
Prizkum spokojenosti

s Gpravou nabfezi

a kvalitou nabfeznich
vefejnych prostord

SC 4. Podpora
multimodality ve
prospéch
udrzitelnych
médu dopravy

SPC 4.1 Podpora
zvyseni
multimodality

o

o

o

Podil cest IAD u cest v ramci
mésta

Podil cest zahrnujicich 2 ruzné
druhy dopravy mimo chuzi
Distribuce ¢asu straveného
cestovanim mezi z IAD na
ostatni dopravni médy

o

Prazkum dopravniho
chovani

SPC 4.2 Podpora
rozvoje sdilené
mobility

Poéet uzivateld sdilené mobility
Mira vyuziti systémdi sdilené
mobility

o

Vlastni prizkum zadany
méstem
Data od provozovatell

SC 5. Prijezdné
a bezpeéné
mésto

SPC 5.1 Zvyseni

Pocet dopravnich nehod

o

Statistiky nehodovosti
Policie Ceské republiky,

bezpeénosti s usmrcenim nebo vaznym o . .
5 . ’ ;o statistiky Mestske policie
v doprave zranénim na Uzemi mésta ,
Pisek
SPC5.2

Modernizace
a rozvoj silniéni
infrastruktury

o

Délka (v km) a pocet
realizovanych dopravnich
staveb na Uzemi mésta

Odbor investic a rozvoje,
Odbor dopravy -
databaze

SC 6. Chytré
plénovani
a fFizeni dopravy

SPC 6.1 Realizace
inteligentniho
dopravniho
systému (ITS)

o

Zavedeni automatického
systému shéru dat

a navigaénich systémd

Podil dat vyuzitych pro dalsi
projekty

Cestovni ¢as v dobé dopravni
Spicky a mimo ni

Pramérny cas straveny
hledanim parkovaciho mista

o

Statistiky mésta Pisku

SPC 6.2
Optimalizace
méstské logistiky

o

Intenzita nakladni dopravy na
komunikacich ve mésté
Spokojenost provozovatell
komerénich aktivit se systémem
Pocet provozovatell zapojenych
do systému

o

o

o

Dopravni prizkum
zajistény opatfenim

k zavedeni systému
sbéru dat z dopravy
Pruzkum spokojenosti
Analyza dat
ekonomickych subjektl

SC1.
Spoluprace

a podpora
managementu
mobility

SPC 7.1 Vzdélavaci
a marketingové

aktivity na podporu
udrzitelné mobility

o

o

Pocet uskuteénénych aktivit

k tématu udrzitelné mobility ve
sledovaném obdobi

Podil zapojenych kol

Pocet dopravnich nehod

Zména délby pFepravni prace ve
prospéch udrzitelné mobility

o

o

Odbor dopravy/nezavisly
Utvar pro
participaci/Koordinator
udrzitelné mobility -
vlastni databaze
Statistika odboru $kolstvi
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o

Statistiky PCR a méstské
policie

Prizkum dopravniho
chovani

SPC 7.2 Zapojovani

o

o

Pocet realizovanych akci

a pocet zapojenych jednotlivcl
a subjektt do kazdé z akce
Pocet institucionalnich pland
mobility

o

Odbor dopravy/nezavisly
utvar pro
participaci/Koordinator
udrzitelné mobility -
vlastni databaze

vefejnosti o Podil déti a mladeze (6-14 let),
a instituci do které se do kol dopravuji jinak | = Statistika
dopravniho nez autem zaméstnavatell
planovani o Podil cest senioru (65+) (instituce a velké
v pracovni den jinym dopravnim podniky)
prostredkem nez autem s Prizkum dopravniho
o Zména délby pfepravni prace ve chovani
prospéch udrzitelné mobility
= Odbor dopravy, Odbor
o Pocet vzdélavacich aktivit investic a rozvoje,
SPC73 podporujicich éinnost vefejné monitoring zajistény
Management

mobility ve verejné
spravé

o

spravy v oblasti udrZitelné
mobility
ZFizeni pozice koordinatora

koordinatorem udrZitelné
mobility, vlastni databaze
Schvalovaci orgéany
mésta

SC8.
Organizace
dopravy v klidu

SPC 8.1 Nastaveni
parkovaci politiky

a systému
parkovani na Uzemi
mésta

o

o

o

Pocet realizovanych
vymezenych zén v jednotlivych
ulicich mésta a finan¢ni objem
ziskany za sledované stanovené
obdobi

Pocet dopravnich prestupkd pfi
parkovani

Podil vyuzZiti parkovacich mist
(obsazenost)

o

Odbor dopravy a Odbor
finanéni - databaze
Statistiky PCR a méstské
policie Pisek

SPC 8.2
Zkapacitnéni
parkovani

v obytnych zénach

o

o

Pocet realizovanych
parkovacich objektl a pocet
parkovacich mist ve
sledovanych lokalitach

Pocet dopravnich pfestupku pfi
parkovani

o

Odbor dopravy a Odbor
investic a rozvoje -
databaze, statistiky
provozovatell
parkovacich domu
Statistiky Méstské policie
Pisek

SPC 8.3 Realizace
zachytnych
parkovist a P+R
v ndvaznosti na
verejnou dopravu

o

o

o

Pocet realizovanych
parkovacich ploch

a vyhrazenych parkovacich mist
Kapacitni vyuziti P+R

Podil cest verejnou dopravou

o

o

o

Statistiky odboru investic
arozvoje, odbor dopravy
Statisticka data
provozovatele P+R
Pruzkum dopravniho
chovani

SC 9. ZlepSeni
zivotniho
prostredi ve
mésté

SPC 9.1 Snizovani
negativnich vlivu
z dopravy

o

o

Pocet obyv. vystavenych hluku
ze silni¢ni dopravy nad 55 dB

v noéni dobé

Pocet obyv. vystavenych hluku
ze zelezniéni dopravy nad 55 dB
v nocni dobé

NO: - vazeny prumér

PMzs - vazeny primér

B(a)P - vaZeny prumér

Hlukovy model
Emisni model
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SPC 9.2 Podpora
elektromobility

a alternativnich
pohond v dopravé

o

o

Pocet podporenych projektt
v oblasti elektromobility

a alternativnich pohonu
Pocet ekologickych vozidel
a stanic na dobijeni

o

Odbor dopravy -
databaze, analyza Udajd
z registru vozidel

SC 10 Zachovani
a Udrzba
krajinného
ramce

SPC 10.1 Realizace
chybéjici éasti
USES

Pomér ploch funkénich
skladebnych soucasti USES na
celkovém poctu vymezeném
Gzemné planovaci dokumentaci

o

Odbor vystavby

a Uzemniho planovani -
Uzemné planovaci
dokumentace

SPC 10.2 Realizace
protieroznich
opatfeni v okoli
mésta

Pomér ploch funkénich opatreni
vychdzejici z ndvrhu protierozni
infrastruktury

= Odbor vystavby
a Gzemniho planovani -
Uzemné planovaci
dokumentace

SPC 10.3 Udrzba

a postupna obnova
prirodnich lokalit
a cilt v blizkosti
mésta

o

Pocet stabilizovanych
prirodnich lokalit a cilu
v blizkosti mésta

Data odboru zivotniho
prostfedi

o

SC 11 Budovani
modro-zelené

SPC 111
Revitalizace
nabreznich lokalit

Délka revitalizovanych
nabFeznich lokalit

o

Data odboru vystavby
a Gzemniho pladnovani

SPC 11.2 Realizace
opatreni
zlepSujicich lokalni
mikroklima

Pomér ploch vefejnych
prostranstvi a budov, na kterych
jsou realizovéna opatreni
zlepSujici lokalni mikroklima na
celkové vymére ploch vefejnych
prostranstvi a budov

Data odboru Zivotniho
prostredi

o

SPC 11.3 Stanoveni
novych poZadavku
na zpracovani

Mésto vyda material uréeny
zpracovatelm projektovych
dokumentaci vSech stupn, ktery

o Ufedni deska, webové
stranky mésta; data
odboru vystavby
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infrastruktury \c/iookbul;eﬁntau stanovi zasady vyuZiti technologii a Gzemniho planovani
architektonickych a prvkd podporujici zadrzeni
a inZenyrskych srazkové vody a jejich svod do
sluzeb zelené a zaroven zdUrazni
pozadavky na zapojeni prvkd
zelené (od novych ploch az po
ochranu stdvajicich drevin).
o Pomér schvalenych/povolenych
dokumentaci obsahujicich
vhodné prvky a ochranu dfevin
z celkového poctu.
SPC 12.1 Prijeti o Mésto vyda doporuceni zplisobu | = Webové stranky, socialni
politiky podporujici prace s mnozstvim a kvalitou sité, mistni média; GIS
ZaChov"é"i/r°ZV°j zelend na soukromych pozemcich. mésta
zelene na N M . y
soukromyich Probéhne osvétova kampan
pozemcich zdUraznujici ddlezZitost soukromé
SC 12 Udrzitelny zelené.
rozvoj zelend o Méfitelny indikator: landuse,
a kvality vegetaéni index (vyhodnocené
Zivotniho letecké nebo druzicové snimani
prosti‘edi popisujici zménu stavu)

SPC 12.2 Stanoveni
pozadavku na novy
rozvoj mésta

a uliéni profily
rekonstruované

a nové zastavby

Pomérné mnozZstvi zelené

v planovanych zastavénych
plochach v Uzemnich studiich,
Gzemnim planu.

= Odbor vystavby
a Gzemniho planovani -
Uzemné planovaci
dokumentace




SPC 12.2 Stanoveni
pozadavkl na novy
rozvoj mésta

a uliéni profily
rekonstruované

a nové zastavby

Pomérné mnozstvi zelené

v pldnovanych zastavénych
plochach v Uzemnich studiich,
Uzemnim planu.

= Odbor vystavby
a Gzemniho planovani -
Uzemné planovaci
dokumentace

12.3 Revitalizace
vnitrobloku
a dosadby aleji

o

Pocet revitalizovanych
vnitrobloki a poéet dosazenych
aleji

= Data odboru zivotniho
prostredi

SPC 12.4 Péce

a ochrana stavajici
zelené, s akcentem
na vzrostlé velké
dreviny

o

Méstské sluzby Pisek jsou
povéreny duslednou kontrolou
ochrany drevin pFi stavebnich
akcich v blizkosti dfevin.

Pomér drevin v bezprostredni
blizkosti stavebnich akci, jejichz
zdravotni stav se do 3 let od
realizace akce zhorsil na
celkovém poctu.

= Méstské sluzby, data
Odboru zivotniho
prostredi
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NAVRH OPATRENI



2.1 Soubor opatreni k mobilité

Navrhy opatfeni vznikly na zdkladé zjisténi definovanych vyzev z analytické ¢asti dokumentu,
z podnétl od veFejnosti, v souladu s dokumenty mésta se zasobnikem pfipravovanych projektu
a z ndvrhu zpracovatelského tymu PUM a PUZ mésta Pisek. Jednotlivd opatfeni z oblasti
mobility a zelené byla konzultovdna v ramci fidici a odborné pracovni skupiny s odbornou
verejnosti a byla v rdmci zverejnéni pripominkovana a dopliovana podnéty od obyvatel mésta
prostfednictvim on-line formulare.

2.1.1 Pési doprava

P1 Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

Pisek je méstem kratkych vzdalenosti, a proto je vysoce prioritni se starat o podminky pési dopravy
jakoZto nejpfirozenéjsiho lidského pohybu. Prohlubovani tohoto konceptu, ktery si klade za cil pési
dostupnost a pestrost instituci a sluZzeb kazdodennich potfeb (ob¢éanské vybavenosti), vyzaduje kromé
prostorové blizkosti jednotlivych vyznamnych cilt také jejich propojeni siti kvalitni pési infrastruktury.
Modernizace stavajicich a vznik novych pésich tras se musi uskuteciiovat s ohledem na specificky cil
2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty a bezbariérovost komunikaci.

V rédmci modernizace stavajici pési infrastruktury je potfebné sjednotit povrchy chodnikl a zajistit
bezbariérovost povrchu, véetné odstranéni bariér na chodnicich a na vefejnych prostranstvi, realizovat
bezbariérové paterni pési trasy s napojenim na bezbariérovy pristup do center verejnych sluzeb.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile: 2.3 ZvySovani prostupnosti Gzemi pro pési acyklisty abezbariérovost
komunikaci

Provazanost s jinymi | = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
opatrenimi chodnik)
(multiefekt): = Humanizace patefnich tras v $irsim centru mésta
Rozsifeni pésich zdn v historickém centru mésta
Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zaFizeni a volno¢asovych
zafizeni pro déti a mladez
Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim
o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek vefejné hromadné dopravy, v¢. pFistupu k nim
o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znacéeni
= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres feku Otavu
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20
= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat
= Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2050
P2 Technické upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsireni vybranych chodniku)
Mnohaleté systematické uprednostiovani automobilové dopravy zasadni mérou proménilo tvare mést.

o

o

o

o

o

o

o

Pisek neni vyjimkou. Aby doslo k narovnani podminek smérem k udrZitelnym médim dopravy a lidé,
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ktefi z jakéhokoli duvodu nevyuZivaji automobil, dostali adekvatni prostor v ulicich pro pohodlnou
a bezpecnou chuzi, bude v nékterych pfipadech nutné pFistoupit k Gpravam uliénich profill pro rozsifeni
chodnikd.

Takové zmény mohou na nékterych mistech zasdhnout do poctu parkovacich mist nebo do Sifky
komunikace pro motorovou dopravu. V koneéném dusledku a z dlouhodobého hlediska toto opatfeni
zKlidni dopravu, éimz se také snizi mnoZstvi emisi z dopravy, dojde ke zatraktivnéni ulic pro pobyt venku
a k motivaci obéand k pési dopravé.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatrenimi = Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta
(multiefekt): = Rozsifeni pésich zon v historickém centru mésta

o

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych

zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Realizace zklidAujicich opatFeni na komunikaéni siti

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P3 Humanizace paternich tras v Sir§im centru mésta

Patefni trasy v Sirsim centru mésta (Harantova, Budovcova, Budéjovickd, Prazska, Nadrazni), které maji
dnes spise podobu dopravnich tepen pro motorovou dopravu, jsou také prirozenymi, intuitivnimi cestami
pro chodce. Jako takové by si zaslouzily postupnou humanizaci, zklidnéni dopravy, doplnéni mobiliare
a zelené, oziveni uli¢niho parteru apod. proto, aby mésto patFilo vice svym obyvatelim a navstévnikim
a méné prostorové naroénym automobilim. Takové kroky by jednak zlepsily a narovnaly podminky pro
pési dopravu, ale také zvysily kvalitu Zivota osob, které v lokalitach u vytizenych komunikaci bydli.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodnik)

o

Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych

méstskych éasti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych

zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi

chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci

1/20

Realizace bezpecnych pFejezdu pro pési a cyklisty pFes Zelezniéni trat

Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné
infrastruktury

= Realizace vodnich prvki ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvki verejného prostoru pro pobytové i sportovni

aktivity

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni
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Vyhledovy horizont: 2050

P4 Rozsireni pésich zon v historickém centru mésta

Opatreni reaguje na skuteénost, Ze historické centrum vznikalo predevsim pro potfeby a v méfitku
chodcd. Rozsifenim pésich zén by doslo knavraceni plvodnich funkci namésti (Velké, AlSovo,
Havliékovo) a pFilehlych ulic jakoZto mist uréenych k setkdvani a shromazd'ovani. Zklidnéni dopravy by
prineslo také snizeni hlukové zatéze a prispélo k vy$si kvalité verejného prostoru v nejvyznamnéjsi
a nejnavstévovanéjsi casti mésta.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatrenimi = Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodnik()

o Zatraktivnéni centra mésta
o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Typ opatreni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2050

P5 Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych méstskych éasti

Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025. Jeho cilem je poskytnout bezpeéné
pési spojeni také obcaniim, ktefi Ziji ve vzdalenéjsich ¢astech mésta od centra tak, aby jejich cesty po
mésté nutné nevyzadovaly pouzZiti automobilu nebo verejné dopravy. Kromé podpory udrzitelné mobility
se timto opatfenim narovnaji podminky ve prospéch osob, které z jakychkoliv duvodli nevlastni
automobil.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatrenimi = Humanizace patefnich tras v $irsim centru mésta

(multiefekt): = Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

o

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

o Realizace bezpecnych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat

= Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
= Realizace a modernizace bezpeénych prechodi pro chodce

= Rozvoj obytnych zdon a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

Pé Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Kromé obecného poZadavku na podporu udrzitelnych forem dopravy je toto opatreni také v souladu s cili
multimodality (tj. kombinovani riznych dopravnich mddd). Poskytnuti bezpeéné pési infrastruktury je
nezbytné pro motivaci obéanu k chizi jakoZto zpusobu méstské mobility. Z tohoto divodu je vhodné
zajistit v rdmci infrastruktury pro pési dopravu bezpeéné prechdzeni komunikaci, odstranéni bariér,
umisténi vodorovného isvislého znadeni, odstrafovani nerovnosti adalSich zdvad povrchi
infrastruktury a jejich 4drzbu v zimnim obdobi.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatienimi = Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodnika)

= Humanizace patefnich tras v Sirsim centru mésta
= Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
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= Doplnéni informacénich panell a navigaéniho znaéeni pro dulezité cile ve
mésté
= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pristupu k nim
= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchu
chodniku pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20
= Realizace bezpecnych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto
= Realizace a modernizace bezpeénych prechodi pro chodce
= Rozvoj obytnych zdn a zén 30
= Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

Typ opatreni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

P7 Realizace bezpeénych pésich tras do Skolskych zafizeni a volnoéasovych zarizeni pro déti a mladez

Opatreni cili na zvyseni bezpeénosti na pésich trasidch do skol ik cilum volnodasovych aktivit déti
a mladeze jakozto specifické skupiny obyvatel mésta. Déti, které se po mésté pohybuji samostatné, jsou
v mnoha ohledech zranitelnymi Uéastniky silniéniho provozu. At uzZ je to napf. jejich nizsi vzrast, kvali
némuz je mohou Fidii a Fidicky spiSe prehlédnout, anebo nedplnéd znalost dopravnich predpisd. Pro
zachovani a podporu svobodného a samostatného pohybu déti a mladeze po mésté je nutné pFistoupit
ke kroklim, které zaijisti jejich vétsi bezpeénost.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stvajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta

Realizace bezpecnych paterfnich pésich tras z centra do okrajovych

méstskych éasti

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchu

chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Realizace a modernizace bezpeénych prechodi pro chodce

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro

cesty do/ze Skoly

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

veer

P8 Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

vve

Opatreni cili na zkvalitnéni pésich tras k ndkupnim centrim, kterd jsou v soucasnych podminkach
dostupna predevsim individualni automobilovou dopravou. PFestoZe se nynéjsi obchodni centra nachazi
spiSe v okrajovych ¢astech Pisku, jsou v blizkosti obytnych Gzemi véetné rozvojovych lokalit se stejnym
Ucelem. Bezpecné pési trasy tak mohou obyvatele motivovat k omezeni cest automobily za
kazdodennimi nakupy.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta
= Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych éasti
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= Doplnéni informacnich panell a navigaéniho znadeni pro dulezité cile ve
mésté

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres zelezniéni trat

= Realizace a modernizace bezpeénych prechodi pro chodce

= Rozvoj obytnych zdén a zén 30

= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2050

P9 Doplnéni informaénich paneli a navigaéniho znaéeni pro dulezité cile ve mésté

Systematické navigaéni znaceni v rdmci celého mésta pfispiva k vétsi informovanosti a snazsi orientaci
v prostoru jak obéand, tak predevsim navstévniki mésta Pisku.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim vefFejné hromadné dopravy

opatrenimi o Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim centrum

(multiefekt): s Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidFe a doprovodné

infrastruktury

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

P10 Realizace znaéenych hipostezek ve vybranych lokalitach

Opatreni reaguje na dlouholetou tradici piseckého hfebCince a specifickych potfeb, které tato aktivita
pro svij provoz vyzaduje. Vznik oddélenych hipostezek by prispél k vy$si bezpeénosti riznych uéastniki
provozu (pFedchazeni stfetim napf. chodct s jezdci na konich).

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P11 Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do bezbariérového provedeni

Problematice bezbariérového verejného prostoru v Pisku se vénoval jiz Audit bezbariérovosti, na ktery
navazuje Generel bezbariérovych tras, dopravy a pfistupnosti objektl (oba 2010). S ohledem na staFi
obou dokumentd je vhodné provést revizi pfedchozich zjisténi a vytvoFit novou aktudlni studii, na jejimz
zakladé by byly odstranény stavajici bariéry v prostoru, které znepfijemnuji Zivot pfedevsim uzivatelim
invalidnich vozikl ajinak fyzicky znevyhodnénym osobdm. Soucdsti opatfeni pro bezbariérovost
prostoru je také realizace bezbariérovych patefnich pésich tras a odstranéni bariér u vefejnych budov.
Apel na bezbariérovost pomaha nejen hendikepovanym osobam (at uz docasné kvili zranéni, nebo
trvale), ale je ku prospéchu také lidem starsiho véku, rodi¢im s kocarky ¢i mlad$im détem.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodnika)

= Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta
Realizace bezpeénych pésich tras do Skolskych zafFizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez
o Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek vefejné hromadné dopravy, v¢. pFistupu k nim
o Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchu
chodniku pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

o
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= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat

= Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu

= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

= Zlep$eni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

P12 Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist a zastavek verejné hromadné
dopravy, v€. pristupu k nim

Pro skuteéné bezbariérovou méstskou mobilitu je nutné se zamérit nejen na jednotlivé druhy dopravy
izolované, ale také na jejich navaznosti. To plati i u verejné hromadné dopravy, kdy je nutné zajistit
k jednotlivym zastavkam jak bezbariérovy pfistup, tak inastup do prostfedkl vefejné hromadné
dopravy tak, aby z jejiho uzivani nebyli vylouceny Zadné skupiny obyvatel.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stvajici pési dopravni infrastruktury

opatrenimi Realizace bezpecnych pésich tras k uzlum verejné hromadné dopravy

(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi

chodniku pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Zfizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

Zlepseni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava verejnych prostor

pred pFestupnimi uzly

Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava verejnych prostor

pred prestupnimi uzly

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P13 Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni

Bezbariérové turistické trasy hodnoti Generel soucasného stavu turistickych cest v Pisku a jeho okoli
zroku 2013. Odstranéni nedostatkd na jiz existujicich turistickych trasdch arozvoj dalsich
bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni mizZe rozvinout dalsi segment turismu a oblibenou
lokalitu Pisku a pFilehlého okoli zatraktivnit také pro fyzicky znevyhodnéné navstévniky. Uprava a rozvoj
turistickych tras podpofi bezemisni turistiku a vyuZiti turistického potencialu Pisku a jeho okoli v oblasti.
Souéasné narovnava podminky pro skupiny obyvatel se specifickymi potfebami a diky nové oslovené
skupiné potencialnich turistl mGze prispét ke zvySeni ziskl z cestovniho ruchu. Opatfeni cili na dalsi
vyuziti potencidlu pFirodniho bohatstvi v blizkosti Pisku v oblasti bezemisniho turismu a rekreace.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi = Doplnéni informaénich paneld a navigaéniho znaceni pro dilezZité cile ve
(multiefekt): mésté

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi
chodniku pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace novych pésich propojeni mezi Uzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

= Realizace bezpecnych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat

= Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050
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P14 Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchl chodniki pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Vstricné a bezpeéné mésto pro vSechny mysli také na obyvatele a navstévniky se snizenou schopnosti
pohybu a orientace v prostoru. Aby pro né byl pohyb po Pisku méné komplikovany, je Zadouci pFistoupit
k opatfeni na zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace (napf. signalizaéni zvukova zaFizeni pro
nevidomé).

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatrenimi = Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta

(multiefekt): = Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

o

Realizace bezpecnych pésich tras do Skolskych zafizeni a volnoéasovych

zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim centrim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pfistupu k nim

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Zlep$eni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

P15 Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres Feku Otavu

Prestoze je Feka Otava vyznamnym pfirodnim prvkem, kolem néhoz se zformovalo celé mésto Pisek, je
zaroven také prirozenou liniovou bariérou. Pro zajisténi vy$si prostupnosti Uzemi celého mésta, tedy
také ¢asti na obou brezich Otavy, je nutné udrZovat jiz existujici lavky v dobrém technickém, a tedy
provozuschopném stavu. Pfistoupi-li se k zdsadnim zménam v koncepci otavskych nabfezi, bude v této
spojitosti vhodné realizovat také nové lavky pro pési a cyklisty.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provézanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi = Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

(multiefekt): = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Uzemi mésta
Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

vve

P16 Realizace novych pésich propojeni mezi izemimi rozdélenymi komunikaci 1/20

Kromé pfirozené liniové bariéry musi chodci a cyklisté zdolavat také umélé bariéry v podobé dopravnich
staveb. Jednou z nich je komunikace 1/20, ktera si 2zada snadnéjsi prekonani na nékolika mistech. Navrh
konkrétniho FeSeni pésiho premosténi v rozvojové lokalité tzv. Prazské brany (Zizkovych kasaren) nabizi
jiz zpracovana architektonicka studie, ktera prichazi hned se dvéma misty mimouroviového propojeni
pro chodce. Jednu stavbu situuje mezi stiedni zemédélskou $kolu, domov seniord a pldnovany novy
plavecky stadion asportovni halu na strané PraZského Predmésti a k lesnické Skole na strané
Vaclavského Predmésti. Druha stavba je navrZena severnéji v ndvaznosti na planované parkovaci domy.
Zvlastni pozornost si zaslouZi také velka rozvojova Gzemi Hradisté, Nad Cihelnou a Putimska Vysoka,
kdy je vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimélné jedno dal$i propojeni, ato u hlavniho
nadrazi, pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzll verejné hromadné dopravy.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

T K 2 2
specificky cil/cile:
Provézanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Humanizace patefnich tras v Sirsim centru mésta
(multiefekt): = Humanizace paternich tras v sirsim centru mésta

= Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
= Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim veFejné hromadné dopravy
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= Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim centrum

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

o Revitalizace Zizkovych kasaren

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

P17 Realizace bezpeénych prejezdi pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat

Piskem vedou hned dvé Zelezniéni traté, a to ¢. 200 (Beroun-Pisek) takrka kopirujici 1/20 a trat ¢é. 201
(TAbor-Razice). V soucasné dobé je na nékolika mistech mozné jejich Uroviiové prekonani pésky ¢i na
jizdnim kole, avSak na prejezdech pfes trat chybi jakékoliv zabezpecovaci zaFizeni. Opatfeni tak cili na
zvysSeni bezpeénosti pravé u Zelezniénich prejezdl, avsak pfi zachovani prostupnosti Gzemi, bud
v podobé Uroviiového kFizeni se svételnym a mechanickym zabezpelovacim zaFizenim, anebo
mimoUrovAové.

V ramci bezpeéného kFiZeni s trati na patefnich pésich a cyklistickych trasach spojujici Budéjovické
predmésti s centrem mésta se jednd se o kFizeni pésich a cyklistl s Zelezniéni trati ¢. 201 v Useku: ul.
17. listopadu - ul. Vaclava Krsky, Rokycanova - ul. Na Trubach, ul. Sobrova. Navrh konkrétniho Feseni
pésiho premosténi v rozvojové lokalité tzv. Prazské brany (Zizkovych kasaren) nabizi jiz zpracovana
architektonicka studie, ktera prichazi hned se dvéma misty mimoulroviového propojeni pro chodce.
Jednu stavbu situuje mezi stfedni zemédélskou skolu, domov seniort a pldnovany novy plavecky
stadion a sportovni halu na strané Prazského Predmésti a k lesnické Skole na strané Vaclavského
Pfedmésti. Druhd stavba je navrZena severnéji v ndvaznosti na pldnované parkovaci domy. Zvlastni
pozornost si zaslouZi také velkad rozvojovad Uzemi Hradi$té, Nad Cihelnou a Putimska Vysoka, kdy je
vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimalné jedno dalsi propojeni, a to idealné u hlavniho
nadrazi pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzll vefejné hromadné dopravy.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stvajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi Realizace bezpecnych paterfnich pésich tras z centra do okrajovych

(multiefekt): méstskych éasti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o Revitalizace Zizkovych kasaren

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

P18 Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu

Planovany severni obchvat mésta Pisku, ktery by ulevil centralni ¢asti mésta od motorové dopravy
smérujici na Tabor, se mlzZe stat daldi potencidlni bariérou pro nemotorové zplsoby dopravy. PFi jeho
planovani je tedy nutné uéinit takova opatfeni, kterd zajisti zachovani prostupnosti Gzemi pro pési
i cyklisty.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
(multiefekt): méstskych éasti
o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
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o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

o Realizace prelozky silnice 111/02025

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

P19 Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

Opatreni zahrnuje vytvofeni provéfovaci studie chranéného bezbariérového pésiho a cyklistického
propojeni mezi ulici Sedlackova (resp. Za Pazdernou/za stanici Pisek-mésto) a Taborskou vcetné
navaznosti pres silnici I/29 a Zelezniéni trat ¢. 200. Soucasti zaméru je i nutna koordinace a projektova
pFipravenost se zamérem SZDC pro realizaci propojeni pres zelezniéni trat, které je navrzeno v lokalité
za stanici Pisek-mésto v misté kriZeni ulic Za Pazdernou a Sedlac¢kova. Prostor pres kolejisté bude
pravdépodobné reSen lavkou s rampami.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres zelezniéni trat

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatieni na celém (zemi mésta

o

Typ opatreni: infrastrukturni a organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

2.1.2 Cyklisticka doprava

C1 Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatieni na celém Gzemi mésta

Zjisténi z realizovaného Prizkumu dopravniho chovani pro potfeby Planu udrzitelné mobility ukazala,
Ze cyklistickd doprava v Pisku dosahuje jiz dnes pomérné vysokého podilu v rdmci modal splitu (délba
prepravni prace), a to 7 %. Takové Cislo je skvélym vychozim bodem pro dal$i rozvoj méstské cyklistiky
a pro napliovani potencidlu mésta kratkych vzdalenosti. Pozadovany komfort cestovani na kole pro
véechny bez rozdilu véak vyZaduje rozvoj a modernizaci spojité sité cyklotras a dalSich cykloopatfeni
na Gzemi celého mésta.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provézanost s jinymi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

o

opatienimi Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti
(multiefekt): s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Rozvoj jednotného a ploného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plony rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné
dopravy

Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrim
Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o

o

o

o

o

o
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o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

= Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres feku Otavu

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

C2 Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

Vznik bezpeénych patefnich cyklotras (formou oddélenych cyklostezek, cyklopruhd ¢i v nevyhnutelnych
pfipadech cyklopiktogramy) v ramci celého mésta je jednim ze zékladnich pFedpokladd pro snadnou
a intuitivni jizdu po mésté bez nutnosti planovani trasy pfed samotnou cestou. Legitimni pocit nebezpeci
z jizdy ve spoleéném prostoru s motorovou dopravou, pfedevéim na hlavnich komunikacich, kdy stfet
s vozidlem muze mit pro osobu na kole fatalni nésledky, byva hlavnim dlvodem, pro¢ voli lidé radéji jiné
dopravni prostfedky. Vétsi mnozZstvi bezpecénych cyklotras tak, dle zkusenosti z jinych mést i dle tzv.
dopravni indukce, vede k navySeni poctu méstskych cyklistl, zmény celkové délby pFepravni prace
a v kone¢ném dusledku i ke sniZovani negativnich dopadu na Zivotni prostfedi ve mésté.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém GUzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
(multiefekt): s centrem Pisku
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G€elem zvySeni bezpeénosti

= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti s centrem Pisku

Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025 a z piseckého Cyklogenerelu. Jeho
cilem je nabidnout také obyvatelim necentralnich mistnich ¢asti moznost volby bezemisniho dopravniho
prostredku, konkrétné jizdniho kola, pfi zachovani stejného ¢i vy$siho komfortu jako pfi cestach do
centra osobnim automobilem. Takové opatieni vede knarovnani pfilezitosti pro rlzné socio-
ekonomické skupiny, kdy se napf. nevyhnutelné vlastnictvi automobilu pro individualni dopravu
a investice s tim spojené mohou negativné projevovat na celkové finanéni situaci domacnosti. Jinym
pozitivnim pFikladem muzZe byt podpora samostatnosti déti a mladeze pfi kazdodennich cestach za
vzdélanim a volnofasovymi aktivitami, atedy nizsi zdvislosti na rodicich a jejich automobilech.
Vybudovéni adekvéatné bezpecnych a kvalitnich cyklotras do/z okrajovych éasti mésta je v neposledni
fadé dulezité také v celkovém kontextu obecné snahy sniZovat pocet aut v centru Pisku. Opatfeni
zahrnuje také vypracovani studii a projektovych dokumentaci na konkrétni lokality.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

opatienimi = Realizace bezpeénych péternich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshranicnich
cykloopatreni
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= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

= Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikacni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040 - UL Strakonicka-Burketova-Celakovského, UL Prazska, Semice,
Priimyslova zéna Sever, Novy Dvur, Budéjovické PFedmésti
2070 - Hradisté, Putimska Vysoka

a. Ulice Strakonicka-Burketova-Celakovského

Rozvoj cyklistické infrastruktury na Vaclavském Predmeésti je Zddouci mimo jiné z divodu planovaného
rozvoje lokality dle platného uUzemniho planu, ato pro plochy obytné, smisené ivyrobni. Ulice
Strakonicka - profil ulice se po celé jeji délce lisi, Uprava bude vyZadovat ruznd opatfeni (napf.
zobousmérnéni soubéZnych ulic pro cyklisty a jasné dopravni znaceni tak, aby byli lidé na kole intuitivné
vedeni do této zklidnéné lokality; v Useku Krokova-Vaclavské nam. mozné ochranné cyklopruhy (= cca
355 m v jednom sméru). Ulice Burketova, Celakovského - Sifka ulic umoziuje vyznaceni souvislych
ochrannych pruhd v obou smérech (cca 700 m v jednom sméru).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Uzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich

cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury
Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
= Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti
= Rozvoj obytnych zdn a zén 30
= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikacni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

b. Ulice Prazska

Po celé délce ulice jsou realizovatelné ochranné cyklopruhy (cca 1100 m v jednom sméru). Jedna se
o komunikaci vedouci k Priumyslové zéné Sever, k niz je jiz dnes od Cerpaci stanice v lokalité Na
Kuchynce vybudovana oddélena cyklostezka. Jak ukazala data z automatického cykloséitace na této
trase, cyklostezka je ndsobné vytizenéjsi v pracovnich dnech (véetné zimnich mésicu) a zaméstnanci
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tedy vyuzivaji jizdniho kola jako dopravniho prostiedku do prace. Pro vétsi bezpecnost cyklisti
a pozitivni motivaci dal$ich potencidlnich uZivatell kola pro kazdodenni individudlni mobilitu je proto
zadouci doplnit opatfeni také na ulici Prazskou véetné opatreni na kfiZzovatkach.

Navaznost na

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Uzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich

cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury
Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy
Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti
= Rozvoj obytnych zén a zén 30
= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikacni siti

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2040
c. Semice

V ¢asti od Semic po pisecky hrebéin idedlné realizovat oddélenou cyklostezku soubézné s ulici

U Hrebéince (cca 1500 m), dale po kruhovy objezd (ulice Obchodni/U HfebCince/Havelkova/Budéjovicka)
ochranné cyklopruhy (cca 350 m) a opatreni pro bezpecné prekonani kruhového objezdu vzhledem ke
zvy$enému motorovému provozu kvili komunikaci 1/29. Realizace dalsi cyklistické infrastruktury se jiz
tyka Sirsiho centra mésta, a proto se tyka dalsich opatfeni (¢. 1, 2 ad.).

Navaznost na
specificky cil/cile:

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

Provazanost s jinymi

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plodného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrum
= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem
o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti
= Rozvoj obytnych zén a zén 30
= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikacni siti
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2040
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d. Hradisté

Mistni ¢ast Hradisté a pFilehla lokalita Nad Cihelnou patfi také k vyznamnym rozvojovym plocham
uréenym predevsim k bydleni. Na predpokladany narlst poctu obyvatel, a tedy i vy$si intenzity dopravy
z této mistni ¢asti je proto nutné reagovat dobudovanim adekvatnich cykloopatfeni na jiz existujici siti
komunikaci a projektovani novych bezpeénych cyklotras na budouci siti tak, aby se predchazelo
naduzivani individualni automobilové dopravy pro kaZzdodenni cesty do centra mésta, ¢i v idedlnim

pripadé dokonce vlastnictvi automobilu.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatrenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich

cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury
Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
= Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti
= Rozvoj obytnych zén a zén 30
= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikacéni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

e. Putimska Vysoka

Sirka komunikace neumoznuje realizaci znacenych cyklopruh(, ¢asteénym Fesenim by tak mohla byt
legalizace jizdy po chodniku od ulice Dolni po Nadrazni, pfipadné dobudovani cyklostezky soubézné se
silnici a timto chodnikem (cca 320 m). Za Zelezni¢nim prejezdem by mohla byt vybudovéana segregovana
stezka vareadlu unadraznich budov (soubézné sulici Nadrazni; cca 400 m), s vyusténim
v pfednaddraznim prostoru a napojenim se na dali cykloinfrastrukturu od uzlu vefejné hromadné
dopravy (viz opatfeni €. 13). Pfipadné dopravni zklidnéni ulice Nadrazni tak, aby byl respektovan fakt, ze
se jednd o duleZitou trasu k autobusovému a vlakovému nddraZi, a proto by mély byt nabidnuty
adekvatni podminky predev$im pro uzivatele udrZitelnych médu dopravy aaz vdruhé fadé pro
motoristy.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provézanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatienimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich

cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury
Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Realizace bezpecnych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné
dopravy

o

o

o
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= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrum

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

= Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidfujicich opatfeni na komunikaéni siti

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

f.  Primyslovéa zéna Sever

Samotnd primyslovd zéna v souéasnosti disponuje fadou chrdnéné nebo zklidnéné cyklistické
infrastruktury. Je tfeba zajistit navaznost a spojitost cyklistické sité vtéto casti mésta (napf.
vyraznéjsim zklidnénim ulice Stanislava Maliny a Cizovské). Predevsim pfi vytvareni budoucich
dopravnich staveb v primyslové zdné a jejim okoli je nutné dbat na vhodné FeSeni pro bezmotorovou
dopravu (idedlné chranénou komunikaci). Pro cyklistickou dostupnost primyslové zény z centra Pisku
se nabizi moznost vybudovani chranéné cyklostezky vedouci od Zizkovych kasaren podél komunikace
1/29 a napojujici se na existujici cyklostezku u Kaplicky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

opatrenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich
cykloopatreni

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

g. Novy Dvur

S ohledem na suburbanizaéni tendence je vhodné zajistit dobré cyklistické spojeni mezi Piskem
a Novym Dvorem. Obce jsou od sebe vzdalené asi 7 km, coZ predstavuje vzdélenost, kterd se da
pohodlné prekonat na jizdnim kole. PFedpokladem pro zvoleni tohoto dopravniho madu obyvateli Nového
Dvoru je bezpeéna cyklisticka infrastruktura. Cyklotrasa ¢. 1146 spojujici Novy Dvlr a Semice (vedouci
dale k Zemskému hrebéinci) a kopirujici rychlostni silnici 1/20 vede po silnicich llI. tfidy, mistnich
a Gcelovych komunikacich se zpevnénym povrchem. Cyklotrasa ovéem trpi na mnoha mistech
neupravenymi okraji vozovky, na které jsou cyklisté odkazani akteré by mély byt udrZovany
v bezvadném stavu. Navic cyklotrasa postrada jakakoliv cykloopatfeni vedouci k plnohodnotné integraci,
ktera je tfeba doplnit pro zvySeni pocitu bezpeénosti a komfortu cyklistd (napf. vyhrazené jizdni pruhy
nebo piktogramové koridory).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpecnych paternich cyklotras na Uzemi celého mésta
(multiefekt):
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= Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich
cykloopatreni

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a ploného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

o

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

h. Budéjovické Pfedmésti

Této ¢asti mésta hrozi dopravni odFiznuti od zbytku Pisku kvuli liniovym bariéram silnice 1/29 a postupné
se elektrifikujici Zelezniéni trati. Pro zajisténi integrace Budéjovického Predmésti do Pisku je potfeba
predevsim zajistit bezpecné prekondni téchto bariér formou mimouroviovych kfizeni na vybranych
mistech (s umoZnénim jizdy na kole, nikoliv pouze vedenim jizdniho kola) a dale pak zajistit navazujici
cyklistickou infrastrukturu smérem kcentru mésta akrfece. Souédsti zvySeni prostupnosti je
i systematické zavadéni cykloobousmérek (napr. ulice Zborovska) a legalizace stavajiciho pésiho
prostupu starou budovou Méstské policie v Komenského ulici. Cyklotrasa na ulici Rokycanova muze byt
doplnéna o zklidAujici nebo integracni cykloopatreni.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Uzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshraniénich

cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury
Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy
Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti
= Rozvoj obytnych zén a zén 30
= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikacni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C4 Podpora spoluprice s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich cykloopatreni

Opatreni reflektuje skuteénost, Ze ¢ast motorové dopravy v Pisku generuji také kazdodenni dojizd'ky
obyvatel z/do obci mimo katastralni Gzemi mésta Pisku. Pro zménu modal splitu téchto cest je potfebné
budovat bezpecnou infrastrukturu i pro udrzitelné formy dopravy - cyklodopravu, kterad bude motivovat
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k vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku. Takové realizace vSak vyZaduji aktivni spolupraci
mésta Pisku a dotéenych obci a také zajisténi ndvaznosti na cyklistickou infrastrukturu v rdmci k. (.
Pisku. V tomto pripadé bude mit zména dopravniho chovani dopad nejen na mésto Pisek, kterému
odlehéi od motorové dopravy v klidu i pohybu, ale také na okolni region.

Tykd se to napf. propojeni mezi Purkraticemi a Oldfichovem, kde se planuje také zbudovani
pFiméstského rekreaéniho areélu, Malych a Velkych NepodFic, Putimi, Talina, Cizové, Dobve ad.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
opatrenimi s centrem Pisku

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

C5 Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Cykloobousmérky patfi k efektivnim, na finance nenarocnym, bezpeénym ataké pomérné rychle
aplikovatelnym opatfenim, jelikoZz nevyzaduji stavebni Gpravy. Jednosmérné ulice, které se zpravidla
nachdzeji v dopravné klidnéjsich rezidentnich oblastech, pro cyklisty znamenaji vice ujetych kilometru
a delsi cestu. To se v pripadé cyklodopravy (na rozdil od cykloturistiky) jevi jako nezadouci - cyklista
chce svého cile dosdhnout snadno a rychle. Pro plynulou jizdu na kole je tedy idealni spojita sit, které je
mozno dosdhnout také zavedenim cykloobousmérek. V idedlnim pripadé je dobré toto opatfeni aplikovat

systematicky, aby bylo pro véechny Uéastniky provozu vzdy predvidatelné a samozfejmé.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
(multiefekt): lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

= Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych usecich komunikacni sité

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

Cé Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych lokalitadch

Opatreni reaguje na napliovani zmén v Gzemi podle soucasného Gzemniho planu tak, aby se
v rozvojovych lokalitdch, véetné tzv. brownfieldl, pocitalo s budovanim cyklistické infrastruktury
a jinych cykloopatreni, a dochazelo tak i nadale k naplihovani dalich opatfeni tohoto specifického cile (1,
2,3, 4ad.). Jedna se napF. o Uzemi Zizkovych kasaren, Hradisté, Nad Cihelnou, Smrkovice, Semice, oblast
u sidlisté Jih ¢i Vaclavské Predmaésti.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provézanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpecnych paternich cyklotras na Uzemi celého mésta

(multiefekt):

o

Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury

= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na
kola, parkovaci vézZe, odpoéivky u kfizovatek, servisni mista, pristresky,
odpocivky...)

o




o

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych

zarizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné
dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Revitalizace Zizkovych kaséaren

o

o

Typ opatreni: infrastrukturni, provozni

Vyhledovy horizont: 2070

C7 Rozvoj jednotného a plosného dopravnihe znaéeni v ramci cyklistické infrastruktury

Dopravni znaceni pro cyklistickou dopravu navazuje na rozvoj celé cyklistické infrastruktury ve mésté.
Jednotné znaéeni pfispiva ke zpfehlednéni dopravni situace a ke zvySovani bezpecnosti silniéniho
provozu. Vzhledem ktomu, Ze ne na vsech hlavnich komunikacich je moZné vytvofit oddélené
cyklopruhy, je bezpecnéjsi vézt paterni cyklotrasy klidnéjsimi vedlejSimi ulicemi, véetné vyuziti tzv.
cykloobousmérek (opatfeni €. 4). Vtakovém pfipadé je pro rychlou orientaci v prostoru
a bezproblémovy prijezd méstem kvalitni znaéeni zcela zdsadni.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

opatfenimi Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt): Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na

kola, parkovaci véze, odpocivky u kfizovatek, servisni mista, pristresky,

odpocivky...)

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C8 Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Data ziskana ze séitani cyklistické dopravy realizovaného v rdmci analytické ¢asti PUM Pisku ukazala
a potvrdila, Ze Pisek je oblibenou cykloturistickou destinaci. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezemisni
formu turismu, je Zadouci, aby byla nadale podporovana a mésto v tomto segmentu rozsifovalo sluzby
pro své navstévniky, ktefi méstu prinasi ekonomicky profit.

V této véci je nutné urcit oblibené turistické cile a zajistit k nim vedeni bezpeénych tras, které se
vyporadaji také s prekondnim liniovych bariér pfedevsim v podobé komunikaci 1. tfidy a se Zelezni¢nimi
tratémi, jako je tomu napf. na trase do Piseckych hor. Pfiéemz by nemélo dochazet k omezovani jizdy
lidi na kole (pFipadné pésich turistd), ale Fidi€i motorovych vozidel. Cykloturistické trasy by mély odrazet
dopravni chovani turisti s dirazem na bezemisni turistiku (trasovani napf. vést od uzll verejné
hromadné dopravy).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Uzemi mésta
s jinymi opatfenimi = Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
(multiefekt): infrastruktury
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= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na
kola, parkovaci vézZe, odpoéivky u kfizovatek, servisni mista, pristresky,
odpocivky...)

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpecnych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Uprava povrch( v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na

kole

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné

hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= Podpora bezemisni turistiky

o

o

o

Typ opatreni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

C9 Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury
(parkovani, stojany na kola, parkovaci véZe, odpo€ivky u kriZovatek, servisni mista, pFistresky,
odpo¢ivky...)

Jak vyplyva z Cyklogenerelu i z pozdéj$iho terénniho Setfeni pro potfeby PUM Pisku, Uzemi celého
mésta trpi nedostatkem kvalitni doprovodné cyklistické infrastruktury véetné té nejzakladnéjsi -
prostych stojanu pro jizdni kola. Husta sit doprovodné infrastruktury je véak pro efektivni vyuziti kola
jako rychlého dopravniho prostfedku ve mésté velikosti Pisku neméné dulezitd. Rozvojem novych
moznosti parkovani kol po celém mésté se bude predchazet jejich zamykani k dopravnim znackam,
které tomuto Uéelu nemaji slouzit.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatfenimi = Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
(multiefekt): lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury

o

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Realizace zabezpecenych stani pro kola u skolskych zafizeni a méstskych
instituci

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

Zajisténi véasné zimni udrzby cyklistickych a pésich tras (a to i prioritné pred
udrzbou vozovek)

= Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné
hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= MoZnost zavedeni pfepravy jizdnich kol v ramci verejné dopravy

= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
infrastruktury

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

C10 Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych zarizeni pro déti
a mladez

Realizace paternich bezpeénych cyklistickych a pésich tras do $kol v ramci spadovych Gzemi je spolu
s plosnym zklidAovanim obytnych étvrti zasadni nejenom pro bezpecnost pri dochazce do Skoly, ale
rovnéz podporuje pocit jistoty pro rodice, ktefi z obav o bezpeénost svych déti radéji vozi déti do skol
automobily, ¢imz zaroven zvysuji kolektivni ohroZeni v okoli $kol.

Pro identifikaci a FeSeni bezpeénych tras je vhodné zapojeni rodicu a déti. Kromé zvyseni informovanosti
o feSenich a bezpeénych trasach, zvySuje participace rovnéz prijeti opatfeni, které potencialné
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zpomaluji a omezuji individudlni automobilovou dopravu. Participace na fesenich muze dat za vznik
spontdnnim komunitnim FeSenim (napf. spole¢né cesty/jizdy do $kol - Oblékame hada Edu apod.).

Névaznost na
specificky cil/cile:

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

Provéazanost
s jinymi opatrenimi
(multiefekt):

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatieni na celém (zemi mésta

Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

= Realizace zabezpecenych stani pro kola u Skolskych zafizeni a méstskych
instituci

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na

komunikaéni siti za u¢elem zvySeni bezpecnosti

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro

cesty do/ze skoly

o

o

o

o

o

o

Typ opatreni:

infrastrukturni

Vyhledovy horizont:

2040

C11 Realizace zabezpecenych stani pro kola u Skolskych zaFizeni a méstskych instituci

Vzhledem k celodennimu charakteru parkovani kol a kolobéZek ve $kolach je vhodné zajistit kapacitni
kryté parkovani pro tyto dopravni prostredky a podpofit tak udrzitelnou mobilitu Zakd a pedagogu.
Opatreni muzZe navazovat na ,hravé“ aktivity na podporu cyklodopravy do $kol, napf. dennim pocitanim
obsazenych stojanu jednotlivych tfid.

S nedostatkem nebo absenci bezpeénych stani pro kola se obdobné potykaji vefejné instituce. PFikladem
muze byt disproporce mezi kapacitami pro parkovani automobill a kol na Velkém, resp. AlSové ndmésti
(Méstsky Urad, Méstska knihovna, soud).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury
s jinymi opatFenimi = Realizace bezpeénych cyklistickych tras do Skolskych zafFizeni
(multiefekt): a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
= Realizace stanovist pro dopravni prostfedky sdilené mobility
= Realizace kampani na podporu vyuZivani udrzitelnych forem dopravy pro
cesty do/ze skoly
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2040

C12 Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Opatreni cili na oddéleni cyklisti achodcl na samostatné komunikace a prFispivad k zajisténi vétsi
bezpeénosti pro jednotlivé skupiny G¢astnikl silniéniho provozu. Vyuzity mohou byt také vytipované
siroké chodniky. Nejasné vyznaceni prostoru pro chodce a cyklisty vede k potencialné konfliktnim
situacim, které mnohdy konéi az agresivnim chovanim. Segregované komunikace tak prispéji k vétsi
bezpeénosti vSech skupin Gcastnikl silni¢niho provozu ve mésté.

Névaznost na
specificky cil/cile:

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

Provazanost
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Uzemi mésta

= Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na uzemi celého mésta

= Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti
s centrem Pisku
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= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

= Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrum

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Uprava povrch( v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

C13 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Rychla a plynuld dostupnost a pfestup mezi cyklistickou a vefejnou dopravou je zakladem atraktivni
a efektivni multimodality. Kostrou opatfeni je soustava chranénych radial, umoznujicich plynulou
cyklistickou dostupnost hlavnich uzli vefejné dopravy z centra mésta a obytnych étvrti s ohledem na
doporuceni Cyklogenerelu; primarni je zajisténi zejména chranénych a integrovanych zklidnénych
paternich tras pro prilehlé mistni étvrti s vysokymi intenzitami nebo poptavkou po cyklistické
dostupnosti (napf. Pisek-Putimska Vysoka, Pisek-Hradisté). Cilem opatfeni je také dopravni zklidnéni
téchto komunikaci tak, abys byly k cestdam na nadrazi vice podporovany udrzitelné formy dopravy.

Na opatfeni navazuje zajisténi chranénych (hlidanych) kapacitnich parkovacich mist pro kola. S ohledem
na vysledky vyhodnoceni provozu sdilenych kol je vhodné rovnéz zajisténi parkovacich hnizd sdilenych
kol pro snizeni volného zamykani kol na potencialné prekazejicich nebo nelegalnich mistech.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o

s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné

hromadné dopravy a P+R

o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

Cl4 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

Opatreni sméfuje zejména k podpoFe multimodality pro hlavni denni Gcely jizdy na kole, zaroven ale
umoznuje rozvinuti multimodality v rdmci logistiky - tedy podporu sluZeb cargokol a cyklokuryrstvi pro
rozvoz zbozi - pro kterou je klicova kvalitni a bezpeénd infrastruktura.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o

s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti
s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

o
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o

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické

infrastruktury

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za Uéelem zvySeni bezpecnosti

= Rozvoj obytnych zdn a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

Typ opatfeni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

C15 Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

Platnd navrhova cast Cyklogenerelu mésta Pisku z roku 2018 obsahuje specifikovanou sadu opatfeni
pro chranéna propojeni, cykloobousmérky, integracni opatfeni areSeni kFfizovatek a kfiZeni,
cyklodopravy vklidu aj. Naplni opatfeni je tedy zajisténi koordinace aurceni odpovédnosti za
projektovou pfipravu, zajisténi financovani arealizaci jednotlivych opatfeni, jakoZto i prioritizace
opatfeni specifikovanych v Akénim a implementacnim planu.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o

Realizace bezpeénych pétefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v ramci cyklistické
infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci

o Uprava povrchu v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll vefejné
hromadné dopravy a P+R

s jinymi opatrenimi
(multiefekt):

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

C16 Uprava povrchi v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na kole

Celoplodné historické povrchy komunikaci znamenaji vyrazné vyssi zatéz pro kola (odolnost viéi
otfeslim), bezpecnost (ovladatelnost kola, rizika uviznuti v mezerdch mezi kostkami, sklouznuti,
nebezpeéi manévrl apod.), a tedy niZsi dostupnost pro cyklodopravu obecné, zejména pak pro méné
obratné a fyzicky zdatné osoby. V navaznosti na to je vhodné na zakladé posouzeni OUPPP pro vybranou
¢ast paternich tras zavedeni komfortnéjsich a bezpecnéjsich plo$nych nebo liniovych povrchd (napf.
jemnéjsi dlazby - pfikladem miZe byt FeSeni trasy NabfeZi 1. maje).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Uzemi mésta
s jinymi opatFenimi = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras
(multiefekt): = Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem
o Zatraktivnéni centra mésta

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040
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C17 Zajiténi véasné zimni Gdrzby cyklistickych a pésich tras
(a to i prioritné pred Gdrzbou vozovek)

Opatreni stanovuje plan (mapu) zimni Udrzby cyklistickych a pésich tras a komunikaci, véetné
prioritizace. Vefejné dostupné informace o planu (drzby astavu komunikaci jsou zakladem pro
planovani bezpecnych jizd na kole ipésich cest v pfipadé zasnéZeni, naledi nebo zhor$eného
technického stavu komunikace. Pro nahlasovani nevyhovujicich, nebezpeénych mist je vhodné zfizeni
verejného portalu pro nahlasovani a Feseni stavu komunikaci.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost = Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury
s jinymi opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

C18 Porizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobéZek pro potfeby mésta a méstem zfizované organizace
a spoleénosti (napr. technické sluzby, méstska policie...)

Jizdni (elektro)kola mohou pro méstskou policii slouzit ve velké Skale pripadli jako flexibilnéjsi
arychlejsi zpusob dopravy nez sluzebni auta, rovnéz lépe kombinovatelny s pésimi pochlzkami.
Podpora zavedeni urcitého podilu sluZebnich kol u méstské policie rovnéz umoZznuje lépe diagnostikovat
pfipadna nebezpeénd mista a zvysit podporu pro prosazeni nékterych opatfeni na ochranu pfi jizdé na
kole.

Jizdni kola umoznuji i pro dal$i méstem zfizované organizace (napf. technické sluzby) v nékterych
pripadech levnéjsi a Cistsi zpusob zajistovani sluzeb, napf. vyuZitim nakladnich kol (elektrickych
cargokol) pro udrzbu komunikaci a méstské zelené.

Pro rychlejsi nez pési presuny mezi jednotlivymi budovami méstského ufadu mohou jeho
zaméstnancim stejné slouzit také kolobéZzky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost = Podpora sdileni kol

s jinymi opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

C19 Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné infrastruktury

Souéasti podpory Cisté mobility v oblasti nakladni dopravy na Uzemi mésta je zavedeni sluzby cargobike
neboli elektrickych kol k pfepravé drobnych nakladd (napf. listovnich zasilek, baliki apod). Rozvoj
téchto elektrokol na Uzemi mésta Pisek bude podpofen také zfizenim potfebné infrastruktury,
predevsim nabijecich stanic a méstského depa, kde bude probihat prekladka zbozZi a pravidelny servis
kol. Cilem opatfeni je ziskani alternativniho Feseni ke svozu arozvozu mensich zasilek v ramci tzv.
.prepravy na posledni mili, tedy nakladni pfepravy v méstském centru.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile: 4.2 Optimalizace méstské logistiky

Provazanost = Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

s jinymi opatfenimi = Podpora sdileni kol

(multiefekt): = Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
zasobovani

= Podpora rozvoje systému ¢isté mobility v ramci citylogistiky
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobézek

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

C20 Umisténi cyklostojanli a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné hromadné dopravy a P+R

Podporovat multimodalitu znamena umoznit cestujicim bezpe¢né odlozit kolo v pFestupnich uzlech. Pro
cestujici, ktefi pravidelné odjizdi z Pisku nebo pfijizdi do Pisku za praci nebo do Skoly muzZe byt
nejvyhodnéjsi odlozit si jizdni kolo v pFestupnim uzlu pres noc. NemoZnost bezpeéné uschovat jizdni
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kolo ve verejném prostoru ale odrazuje mnoho lidi od toho, aby své jej pouzivali na své kazdodenni
cesty.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

s jinymi opatrenimi = Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

(multiefekt): Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

= Podpora sdileni kol

= Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava verejnych prostor
pred prestupnimi uzly

= ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

o

o

o

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

C21 Podpora sdileni kol

Bikesharing neboli systém sdileni kol umoZfuje pajéit kolo na jednom stanovisti a na jiném ho vratit.
Nejcastéji se pouziva k prepravé po mésté na kratké vzdalenosti, resp. kratky ¢as, proto je vhodny také
pro mésto velikosti Pisku. Pro budouci dostateéné vyuZiti tohoto systému je nezbytnad finanéni,
legislativni ¢i provozni podpora mésta. Systém sdileni kol neni levna zaleZitost, nicméné prinasi benefity
ve formé zlepseni zdravi obyvatel, rozvoje komunitniho Zivota, prildkani turisti a zlepSeni dopravy.
Mésto vSak musi nastavit vhodné podminky pro jeho realizaci a provozovani nebo samo provozovat
bikesharingovou sluzbu (at uZz stanicovou nebo zdénovou). Pokud ma systém smluvné vybraného
provozovatele, musi spliovat stanovend kritéria. Provoz a rozsirovani je pod kontrolou mésta, tomu
odpovidaji i ndklady. Vzhledem k poloze nékterych piseckych ¢asti (napf. Hradisté a Budéjovické
Predmésti) je vhodné zavadét v ramci bikesharingu i moznost sdilenych elektrokol.

Kromé navstévnik( a obyvatel mohou sluzeb sdilenych kol vyuZivat také zaméstnanci méstskych
a dalsich instituci pro pFesuny po mésté v rdmci svoji pracovni agendy.

Pisek by mél také podporovat sit cykloptjéoven. | kdyz jde o soukromy sektor, mélo by mésto vytvaret
dostate¢né dobré podminky k tomu, aby navstévnici mésta mohli pohodlné volit cyklodopravu namisto
automobilové dopravy. CyklopUjéovny mohou slouzit i mistnim obyvateldm, ktefi nemusi vlastnit horska
kola, ktera pro denni dojizdéni do prace nejsou tak pohodlnd jako napfiklad méstska kola. Horska nebo
trekingova kola si tak mohou pajéit tfeba jen na vikendovou turistiku, pFipadné mohou vyuzivat sdilena
nakladni kola, elektro cargokola nebo kolobéZzky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile: 2.4 Podpora rozvoje sdilené mobility

Provazanost = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

s jinymi opatFenimi = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

(multiefekt): o Pofizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobézek pro potfeby mésta a méstem
zfizované organizace a spoleénosti (napf. technické sluzby, méstska
policie...)

= Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné

infrastruktury

o

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll vefejné
hromadné dopravy a P+R

Realizace platformy e-obé¢ana sdruzujici sluzby instituci a informace

o mobilité

= Vytvofeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobézek
= Rozvoj sluzeb v rdmci Pisecké karty

= Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

o

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni, organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040
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2.1.3 Motorova doprava

M1 Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

Vyuzivani dostupnych digitalnich, informacnich a komunikaénich technologii a zavedeni systému shéru
a sdileni dat o dopravnim provozu na Gzemi mésta Pisku je nezbytnym predpokladem pro optimalizaci
provozu, efektivni Fizeni dopravniho systému a pro dopravni planovani ve mésté. V ramci opatfeni bude
zaveden napfr. elektronicky sbér dat intenzit dopravy na vybranych komunikacich éi rozsiren shér dat
o cyklistické dopravé na paternich trasdch (umisténi cykloscitacl). Dale bude modernizovan stavajici
kamerovy systém, pripadné zvySen pocet mist s kamerovym systémem. Sbhirana data umozni kontrolu
a fizeni provozni doby kFiZovatek se svételnym signalizaénim zafizenim, modernizaci Fidicich jednotek
kfizovatek vybavenych svételnym signalizaénim zafizenim, jejich vzajemnou koordinaci a pFipadné
realizaci preferenénich opatfeni pro vozidla méstské autobusové dopravy na kriZovatkach Fizenych
svételnym signalizacnim zafizenim. Vzhledem k naroénosti zavadéni nového systému shéru dat a prace
s nimi je nezbytnou souéasti realizace opatfeni vznik strategického dokumentu pro mésto Pisek, ktery
bude definovat procesy shéru a sdileni dat. Konkrétné bude dokument zaméfen na uréeni potfebnych
dopravnich dat v Pisku a zpUsobu jejich sbéru, ukladani a stanoveni vhodnych formatu pro ukladani
a podminek poskytovani a sdileni pro verejné Ucely. Zaroven bude definovana stald a plnohodnotna
obsluha systému shéru a sdileni dopravnich dat v Pisku. Cilem opatfeni je zavést v Pisku centralizovany
systém sbéru a vyuzivani dat, ktery bude kompatibilni napfié¢ jednotlivymi FeSenimi.

Névaznost na 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

specificky cil/cile: 4.2 Optimalizace méstské logistiky

1.4 Zvyseni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v realném case
3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Provazanost s jinymi | - Realizace platformy e-ob&ana sdruZujici sluzby instituci a informace
opatfenimi o mobilité

(multiefekt): = Modernizace vybranych kriZovatek na komunikaéni siti a vybranych
komunikaci za uéelem zvyseni jejich bezpecnosti

Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad

na komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti

Realizace a modernizace bezpeénych pfechodu pro chodce

Vyuziti navigaénich systémda pro optimdlni planovani svozu odpadu
Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist

pro zasobovani

Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta

= Modernizace systému trasovani linek

o Uprava €asovych poloh jednotlivych spojli v navaznosti na cile a potfeby
prepravy v Uzemi

Vzajemna dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost tzemi
mésta

Vytvofeni informaéniho systému s odjezdy spoju vefejné dopravy v redlném
Case

Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

Dynamické Fizeni svételnych kfizovatek

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony

o Skoleni typu Eco-driving

= Dynamické Fizeni svételnych krizovatek

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

M2 Realizace platformy e-obéana sdruZuijici sluZby instituci a informace o mobilité

Jednd se o zavedeni nové mobilni a webové aplikace, kterd obéanim nabidne moZnost vyfidit svoji
agendu bez nutnosti navstivit méstsky Grad (napr. platba za svoz komunalniho odpadu a jiné, které to
svoji povahou umozni), dale napf. aktualni informace z mésta, nakup vstupenek na kulturni predstaveni,
rezervaci sportovist apod. Cast aplikace bude vénovana informacim z mobility. Aplikace bude mit funkci
intermodalniho vyhleddvace spojeni, poskytovani informaci o provozu v redlném case a informaci
o0 uzavirkach, zjisténi obsazenosti parkovist P+R, dostupnosti sdilenych bicykld, automobild a pripadné
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kolobéZek vcetné platby za jejich prondjem a ndkup jizdnich dokladl na veFejnou hromadnou dopravu.
Opatreni se vztahuje jak na postupné a pFipravné kroky k vytvoreni platformy, jeji propagaci a samotny
provoz platformy, tak na sbér dat od uzivatell pro efektivnéjsi fizeni dopravy.

Névaznost na 1.4 Zvyseni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v realném case

specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatFenimi = Podpora sdileni osobnich automobild

(multiefekt): = Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, véetné jizdnich kol ¢i
kolobézek

= Podpora sdileni kol
 Vytvoreni informacniho systému s odjezdy spoju veFejné dopravy v redlném
case

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

M3 Podpora sdileni osobnich automobilt

Opatfeni zahrnuje realizaci ruznych krokl, které povedou ke zvySeni motivace jednotlivcl
i firem k vyuzivani sdilenych vozidel akteré budou podporovat provozovatele carsharingovych
spoleénosti a autopUjéoven v Pisku. Podpora bude sméfovat predevsim k nizkoemisnim ¢i bezemisnim
sdilenym vozidlim. MizZe se jednat napriklad o zvyhodnéné (bezplatné) parkovani pro sdilend vozidla.
Cilem opatfeni je kontrolovat systém sdilené mobility a nastavit strategii jeho rozvoje na Gzemi mésta
ve smyslu posunu firemniho vyuzivani sdilené dopravy k jejimu vefejnému vyuzivani.

Carsharing znamena pfinos pro jeho uZivatele, ale i pro celou spoleénost. BéZné se udava, Ze jedno
sdilené auto dokaze nahradit az osm nesdilenych. Sdilena auta by proto mohla fesit napfiklad problémy
s parkovanim v rezidenénich ¢astech Pisku, kde stoji nevyuzivanad zaparkovana auta. Carsharing je
vhodny i pro nékteré typy firem, na které by mély cilit motivaéni kampané a opatfeni.

Névaznost na 2.3 Podpora rozvoje sdilené mobility
specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vliva z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohonl v dopravé

Provazanost s jinymi | = Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol &i kolobézek

opatfenimi = Realizace platformy e-ob¢ana sdruzujici sluzby instituci a informace

(multiefekt): o mobilité

Realizace stanovist pro dopravni prostfedky sdilené mobility

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych

lokalitach

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych

lokalitach

= ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

= Podpora elektomobility a alternativnich pohon( v dopravé

= Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu

= Podpora pofizeni a realizace institucionalnich pland mobility

o

o

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2070

M4 Modernizace vybranych kriZovatek na komunikaéni siti a vybranych komunikaci za Géelem zvySeni
jejich bezpeénosti

Realizace nového dopravniho feseni vybranych (kritickych) kfiZovatek a komunikaci s dopravné-
technickymi opatfenimi (vyména technologicky zastaralych radicl, stozaru SSZ, signalnich kabeld,
zafizeni pro detekci vozidel, dopravniho znaéeni, koordinace Fizeni sproménnou délkou cyKlu,
vybudovani verejného osvétleni a osvétleni pfechodu, osazeni mobilidfem a zeleni) pro zklidnéni
dopravy azvySeni bezpeénosti v dopravé. Hlavnim kritériem je bezpeénost chodcl a cyklistu
a bezkolizni kfiZzeni mezi jednotlivymi mddy dopravy.

Opatfenim budou FeSeny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici komunikace
a krizovatky (111/1219 s MK, kFiZovatky silnic /20 a I11/1402). Z pohledu udrzZitelné mobility je nezbytné, aby
doprava na komunikacéni siti mésta byla plynula a prijezd uzly nebyl nebezpeény nebo omezuijici.
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Dulezita je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych kfiZovatek tak, aby se netvorily kongesce (tj.
dopravni zacpy) na ramenech kFiZovatek. KfiZovatky by nemély predstavovat zbytecné rozsahlé plochy
asfaltu v méstské zastavbé, ale je vhodné je rozélenit prostfidanim za jiny typ povrchu ¢i vytvorenim
ostrivkl. Zvysovani redlné i pocitové bezpeénosti na dopravni infrastrukture je dulezité pro dalsi rozvoj
mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude komunikaéni sit mésta bezpe¢na pro véechny médy dopravy,
budou se lidé citit bezpecné a budou vice vyuZivat véechny druhy dopravy pri cestach po mésté.

Névaznost na 3.1 ZvySeni bezpeénosti v dopravé
specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat
opatrenimi o ReSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
(multiefekt): komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti
= Realizace a modernizace bezpeénych pfechodu pro chodce
o Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimotroviovych kfizenf
s mistnimi komunikacemi
o Revitalizace prostoru krizovatky Hradistska x Svantlova
= Revitalizace prostoru kfiZovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M5 Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na komunikaéni siti za ucelem
zvy$eni bezpeénosti

Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné zajistit plynuly pohyb osob po mésté a maximalni bezpecnost
véech G&astniku silniéniho provozu. Opatfeni tedy cili na Gpravu kritickych mist s vysokou nehodovosti
tak, aby byly zachovany oba vySe zminéné pozadavky. Dale se jedna o odstranéni zavad, které také primo
¢i nepfimo ohroZuji bezpeénost lidi i jejich majetku. Zavady na komunikaci predstavuji zejména pevné
prekazky jako napfiklad poSkozené nebo chybné osazené zadriné systémy (bezpeénostni svodidla,
zabradli apod.), opotfebované é&i chybéjici svislé a vodorovné dopravni znaceni, nevhodné vymezené
stani pro verfejnou linkovou dopravu, nedostateéné oddéleni MHD od ostatni dopravy, nedostatky na
infrastrukture ohroZujici pohyb chodct a cyklistd apod.

K identifikaci mist bude slouZit mimo jiné systém sbéru a sdileni dopravnich dat zavedeny v ramci
opatreni ,Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat“ Planu udrzitelné mobility, pfipadné aktualni
statistiky nehodovosti Policie CR.

Zvy$ovani bezpecnosti, nejen pocitové, ale irealné, na dopravni infrastrukture je duleZité pro dalsi
rozvoj mésta a dopravy v ném.

Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé
specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provézanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat
opatienimi = Modernizace vybranych kfizovatek na komunikacni siti a vybranych
(multiefekt): komunikaci za uéelem zvyseni jejich bezpecnosti
Realizace a modernizace bezpeénych prechodl pro chodce
Rozvoj obytnych zén a zén 30
Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikaéni siti
Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimotroviovych kFizeni
s mistnimi komunikacemi
= Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
= Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti
s centrem Pisku
= Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zarizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné dopravy
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrum

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040
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Mé Realizace a modernizace bezpeénych prechodi pro chodce

Realizace nového dopravniho feseni vybranych (kritickych) kfizovatek a komunikaci s dopravné-
technickymi opatfenimi (vyména technologicky zastaralych Fadi¢d, stozaru SSZ, signalnich kabeld,
zarizeni pro detekci vozidel, dopravniho znadeni, koordinace Fizeni sproménnou délkou cyklu,
vybudovani vefejného osvétleni a osvétleni pFechodl, osazeni mobilidfem a zeleni) pro zklidnéni
dopravy azvySeni bezpeénosti v dopravé. Hlavnim kritériem je bezpeénost chodcl a cyklistu
a bezkolizni kFiZeni mezi jednotlivymi mddy dopravy.

Opatfenim budou FeSeny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici komunikace
a kfizovatky (111/1219 s MK, kFiZovatky silnic /20 a I11/1402). Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné, aby
doprava na komunikacni siti mésta byla plynula a prijezd uzly nebyl nebezpeény nebo omezuijici.
Dulezitd je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych kfiZovatek, aby se netvofily kongesce na
ramenech krizovatek. Kfizovatky by mély byt FeSeny tak, aby se nejednalo o zbyteéné rozsahlé plochy
asfaltu v méstské zastavbé. ZvySovani bezpecnosti, nejen pocitové, ale iredlné, na dopravni
infrastrukture je dulezité pro dalsi rozvoj mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude komunikaéni sit
mésta bezpecna pro véechny mddy dopravy, budou se lidé citit bezpe¢né a budou vice vyuzivat véechny
druhy dopravy pfi cestach po mésté.

Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpeénosti v dopravé

specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Modernizace vybranych kriZovatek na komunikaéni siti a vybranych
(multiefekt): komunikaci za uéelem zvyseni jejich bezpecnosti

o Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych éasti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnocasovych
zarizeni pro déti a mladez

= Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M7 Rozvoj obytnych z6n a zén 30

V ramci zvySeni bezpeénosti v dopravé a plosného zklidhovani dopravy je na vybranych komunikacich
a lokalitach vhodné zavést zény 30 a obytné zdny. Zony 30 budou vyélenény na komunikacich s vy$$im
dopravnim vyznamem neZ u obytnych zén. V pripadé zén 30 se predpokldda opatrny zplsob jizdy, kdy
bude na vozovce umoznén bezpeény pohyb cyklistli i motorovych vozidel. Obytné zény zpravidla zahrnuji
stavebni Upravy komunikaci na stejnou vy$kovou uroven bez élenéni na vozovku a chodnik. Tim vznika
spoleénd plocha pro véechny druhy dopravy. Zklidnéni dopravy se tyka predevsim komunikaci, kde nelze
oddélit cyklodopravu od provozu motorové dopravy.

Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = ReSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
opatienimi komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

(multiefekt): = Realizace bezpecnych patefnich pésich tras z centra do okrajovych

méstskych éasti

Realizace bezpecnych pésich tras k uzlim vefejné hromadné dopravy
Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim centrim

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
s centrem Pisku

o

o

o

o
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= Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M8 Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

Zklidhovani dopravy je v soucasné dobé standardnim opatfenim pro podporu udrzitelné méstské
mobility a jako takové je i jednou z priorit PUM a PUZ Pisek. Predevsim v husté zalidnénych oblastech
je tFeba zajistit, aby byly Fidi¢i dodrZovany zdkonné rychlostni limity a v problematickych lokalitach
podpofit zklidnéni dopravy vhodnymi opatfenimi a tim zvysit bezpecnost silni¢niho provozu a zejména
bezpeénost nejzranitelnéjsich Gcastnikul, kterymi jsou cyklisté a chodci. PFi zvySujicim se pocitu bezpedi
ve vefejném prostoru roste motivace lidi pohybovat se po mésté na jizdnim kole a pésky, cozZ je u mésta
velikosti Pisku, mésta kratkych vzdalenosti, Zddouci. Systematicky zavadéna opatreni ke zklidiovani
dopravy maiji z dlouhodobého hlediska pFiznivy vliv také na plynulost a komfort motorové dopravy diky
postupné zméné dopravniho chovani (napf. pfesun z automobill na kola), a tudiz i celkovému snizeni
intenzit dopravy. Opatfeni zklidnéni komunikaéni sité bude realizovana ve dvou etapach - prvni etapa
(do roku 2025) bude zaméFena na sidlisté a husté zabydlené ¢asti mésta, ve druhé etapé budou
realizovana zklidiujici opatfeni v centru a v dal$ich lokalitach.

M8a Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti (1. etapa) - sidlité a husté zabydlené &asti
mésta

M8b Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti (1. etapa) — centrum a dalsi lokality

Typovymi zklidiujicimi opatfenimi mohou byt:

> bodova opatfeni - na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
>  Usekova opatfeni - omezeni v daném Useku vozovky,

> plosna opatfeni - zavedena na vybraném Gzemi obce.
Typovymi pfiklady fyzickych zpomalovacich prvki jsou:
zpomalovaci prahy,

zpomalovaci polstare,

vyvysené plochy,

miniokruzni kFizovatky,

zmény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,

ostrlvky ve stfedu komunikaci,

vysazené plochy ¢i jina zdZeni vozovky.

Typickymi pFiklady psychologickych zpomalovacich prvku jsou:

V V.V V V V V

> svislé a vodorovné dopravni znaceni,
> informativni radary &i figuriny policistd,
>  svételnd signalizaéni zafizeni reaguijici na rychlost pfijizdéjiciho vozidla,
> vyhrazené jizdni pruhy,
> piktogramové koridory pro cyklisty,
>  optické brzdy,
> zména barvy nebo materialu povrchu vozovky,
>  stridani svétla a stinu,
> diody v prechodech pro chodce.
Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = = Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
opatienimi komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti
(multiefekt): = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
chodnika)
= Humanizace patefnich tras v Sirsim centru mésta
= Realizace bezpecnych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
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o

Realizace bezpecnych pésich tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych

zarizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpecnych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

= Zjednosmérnéni ulice Otavska

= Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohaéova, Rasinova, Holeckova,
B. Némcové, Legionarska

= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Horakové a 17. listopadu

= Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové

= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

= Zjednosmérnéni ul. Sadova

= Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické PFedmésti

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych dsecich komunikaéni sité

Vhodnym zjednosmérnénim ulic vznikd prostor pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti. Ulicni
prostor tak nabidne moZnost pripadného navySeni parkovacich kapacit, pfidani jizdniho pruhu pro
cyklisty nebo rozsifeni chodnikl pro pési. Zjednosmérnéni ulic pro navyseni parkovacich kapacit je
v souladu s opatfenimi z oblasti parkovani, kde je navrZeno zjednosmérnéni ulic Otavska, Sadova,
Méachova, J. Malého, 0. Jeremiase, V. Krsky, 17. listopadu, Dr. M. Horakové.

Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = ResSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
opatfenimi komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti

(multiefekt): = Zjednosmérnéni ulice Otavska

= Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohaéova, Rasinova, Holeckova,
B. Némcové, Legionarska

= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu

o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horadkové

= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

= Zjednosmérnéni ul. Sadova

= Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

o Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M10 Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimouroviovych kFizeni s mistnimi komunikacemi

Silnice 1/20 Ceské Budéjovice-Pisek-Plzen-Karlovy Vary ma mezinarodni i narodni vyznam a slouzi
predevsim jako spojnice mezi Piskem a hlavnim méstem Prahou. Modernizace 36 kilometri od Pisku na
jih k Pistinu by méla probihat v letech 2022 a7 2025, zbylych 13 kilometri k Ceskym Budéjovicim v letech
2021 az 2024. V rdmci zdméru jsou navrZeny stavebni Upravy pro zvy$eni kvality dopravy a odstranéni
rizik znaéné nehodovosti z divodu nedostatecné Sifky vozovky a Castého Uroviového kFizeni
s komunikacemi nizsich tfid. Vybudovanim mimouroviovych kfiZzeni s mistnimi komunikacemi se zvysi
bezpecnost silniéniho provozu a prostupnost mésta. Pro tuto stavbu jiz byla vyhotovena zprava EIA
o posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi a zaroven se pfipravuje stavebni povoleni pro usek, ktery
neni navazan na dalnici D4.

Névaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé
specificky cil/cile:
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Provazanost s jinymi | = Modernizace vybranych kfiZovatek na komunikaéni siti a vybranych

opatrenimi komunikaci za uéelem zvyseni jejich bezpecnosti

(multiefekt): = Resenf kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za U¢elem zvySeni bezpeénosti

= Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M1l Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

Nejvétsim rozvojovym zadmérem na Uzemi mésta Pisku je stavba severniho obchvatu silnice 1/29, ktery
bude tvofit prelozka silnice 1/29 v Useku Pisek-Zahofi. PfeloZzka silnice je navrZena jako dvoupruhova
silnice |. tfidy vedena severnim okrajem zastavéného Gzemi a Severni primyslovou zdénou. Pocatek
stavebniho Useku prelozky je v misté pFipojeni na okruzni kfizovatku se silnici 1/20, dale prelozka silnice
1/29 bez vzajemného propojeni mimouroviové kfizi silnici 111/02024, nasledné silnice 1/29 preklene po
novém mosté Feku Otavu, kde nasleduje mimouroviové kfizeni se silnici 111/02025 a most pfes
Zelezniéni trat ¢. 201. Konec stavebniho Useku je navrien u Ptackovny, kde se bude prelozka
mimoUrovhové napojovat na stavajici silnici 1/29. Rozsah planované stavby je 3,1 km. Pro stavbu
severniho obchvatu si RSD jiz nechalo vypracovat posudek o vlivu na Zivotni prostredi. Opatreni ma za
cil odlehéit dopravni zatéZi v dotéenych éastech mésta.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
opatfenimi = Realizace prelozky silnice 111/02025

(multiefekt): = Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

M12 Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici dopravni infrastrukturu

Zizkovy kasarny jsou vyznamna rozvojova plocha, jejiz potencial se miize plné rozvinout jen v pripadé,
7e bude kvalitné dopravné napojena na mésto. Nabizi se nékolik variant napojeni Zizkovych kasaren na
stavajici infrastrukturu. Nejnovéjsi studie (1/2020) studia FACT s.r.o. navrhuje dvé moznosti nového
kiizeni komunikace 1/20 véetné moznosti sjezdu z této komunikace ve sméru do Pisku. Studie téz fFesi
dopravni napojeni na méstskou dopravni sit a jeji doplnéni (napf. prodlouzeni Dukelské ulice, zklidnéni
vybranych ulic, realizace novych zklidnénych komunikaci). Vysledné feSeni dopravniho napojeni bude
vychazet z jednani mésta s dal$imi relevantnimi aktéry (Reditelstvi silnic a dalnic, odbor dopravy
a odbor Uzemniho planovani Jihoceského kraje).

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jingmi = = Revitalizace Zizkovych kaséaren
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M13 Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim planem a jeho
aktualizacemi

Cilem opatreni je postupné a systematicky rekonstruovat a dostavovat silniéni sit podle aktualni potreby
av souladu s Uzemnim pldnem a jeho aktualizacemi. Kvalitni silniéni infrastruktura je predpokladem
plynulého provozu a v dusledku ovliviiuje dopad automobilové dopravy na Zivotni prostredi.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Realizace prelozky silnice 11/140

opatienimi s Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 11/02024

(multiefekt): = Prelozeni silnice IlI/1401 mimo obytnou zastavbu Hradi$té a mimouroviové
krizeni trati ¢. 200

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070
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M14 Vybudovani sjezdl na silnici /20 pro zlepseni dostupnosti mésta ze sméru od Prahy/Plzné

Modernizace koridoru 1/20 a budovani sjezdu (a mimouroviovych kFizeni mistnich komunikaci) je jedna
z nejvétsich vyzev mésta Pisku pro nasledujici roky. Opatfeni zahrnuje zahajeni jednani s Reditelstvim
silnic a dalnic o moznostech vybudovani sjezdl na koliznich mistech na komunikaci 1/20, vytvoreni
navrhu lokalit pro realizaci odbocovacich a pfipojovacich pruhl a zfizeni jednotlivych odbocovacich
a pfipojovacich pruhl (napf. ze silnice 1/20 na Tabor, pfipojovaci pruh z ulice Celakovského na Prahu,
pripojovaci pruh z ulice Hradistska na Ceské Budéjovice a dalsi).

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = -
opatrenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M15 Podpora vystavby D3 a D4 jako kliéovych komunikaci

Dostavba komunikaci D3 a D4 (resp. R4) je kli¢ova pro spojeni Pisku a celého regionu s hlavnim méstem
Prahou. Mésto Pisek bude dostupnymi prostfedky aktivné usilovat o realizaci téchto komunikaci.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = -
opatrenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M16 Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby

Mnozstvi rozvojovych lokalit uréenych jak pro vystavbu nového bydleni, tak pro vyrobu a skladovani,
s nimiz poéitd aktudlni pisecky Gzemni plan, vyZaduje také vznik adekvatnich komunikaci. Jednotlivé
lokality je nutné navazat na soucasnou sit a zaroven vytvofit sit uvnitf nové zastavby, a to s ohledem na
véechny mddy dopravy. Je tedy Zadouci, aby se jiz pfi samotném planovani myslelo také na udrzitelné
formy dopravy a byla zachovana dostate¢na prostupnost Uzemi.

Mléa Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zdstavby (Prazské Predmésti)

M16b Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Budéjovické Predmésti)

M1éc Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Vaclavské Predmésti)

M16d Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Hradisté)

Mlée Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (sidlisté Jih)

M16f Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Purkratice)

M16g Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)

M16h Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Semice)

M1é6ch Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Smrkovice)

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | -
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040 - Prazské Predmésti, Vaclavské Predmésti (I.), Hradisté (l.), sidlisté Jih,
Purkratice, Putimska Vysoka (l.), Semice, Smrkovice

2050 - Budéjovické Predmésti

2070 - Vaclavské Predmaésti (11.), Hradisté (11.), Putimska Vysoka (IL.),

M17 Realizace preloZky silnice 11/140

Cilem opatfeni je snizeni dopravnich intenzit v sidle Putimska Vysoka (vjehoZz blizkosti je také
planovana dalsi vystavba dle Uzemniho planu) a vedeni silnice II/140 alternativni trasou tak, aby se
vyhnula i dalsim obydlenym oblastem. NavrZeny zamér prelozky I1/140 by se dle Uzemniho planu dale
mimourovnové kFizil s Zelezni¢ni trati ¢. 200 a navazoval na stavajici mimourovnové krizeni silnic 1/20
a /29 U Hrebéince.
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Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury

specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy

Provazanost s jinymi | = PfeloZeni silnice 11I/1401 mimo obytnou zéstavbu Hradi$té a mimouUroviové
opatfenimi kfizeni trati . 200

(multiefekt):

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

M18 Realizace prelozky silnice 111/02025

V souvislosti s opatfenim ,Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu“ je nutné vyresit také
prelozku silnice 111/02025 (ulice Vrcovickd). Tuto je vhodné realizovat v souladu s ndvrhem GUzemniho
pladnu na pFemosténi Gdoli.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

opatrenimi = Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
(multiefekt):

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

M19 Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 111/02024

Opatreni vychazi ze zdméru Uzemniho planu na vystavbu mistni komunikace mezi €istickou odpadnich
vod (COV) a silnici 111/02024 (ul. Topélecka), ktera by tak snizila vytizenost Jirdskova mostu (obzvlasté
v dusledku zvyseného provozu nakladnich vozidel), v souéasné dobé jedinou pFijezdovou komunikaci
k COV. Na tuto novou mistni komunikaci je jiz zpracovana projektova dokumentace.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vliva z dopravy

Provazanost s jinymi | = Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim
opatrenimi pldnem a jeho aktualizacemi

(multiefekt): = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Uzemi mésta

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

vov ’

M20 PreloZeni silnice I11/1401 mimo obytnou zastavbu Hradi$té a mimouroviové krizeni trati €. 200

Opatreni FeSi mimouroviové kFizeni trati ¢. 200, které je navrzeno v rdmci preloZeni silnice 111/1401 mimo
obytnou zastavbu Hradisté. Dle Uzemniho planu ma dojit k mimouroviovému kFiZeni u Cerpaci stanice
na soubéhu ulic Na Rozhledné a Hradistska. Samotné preloZeni silnice I11/1401 je dle Gzemniho planu
navrzeno v nezastavéném Uzemi pod mistni ¢asti Hradisté (pozemky v okoli ¢asti Nad Cihelnou). Na
realizaci prelozky I11/1401 jsou zavislé dalsi mistni komunikace v prostoru mezi ulicemi Na Rozhledné
a Ouzka, kde je navrzen rozvoj rezidenéni zastavby.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim

opatfenimi planem a jeho aktualizacemi
(multiefekt):
Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

M21 Vyuziti navigaénich systému pro optimalni planovani svozu odpadu

Cilem opatfeni je optimalni planovani svozu odpadu s ohledem na dopravni situaci a dopady na Zivotni
prostredi skrze vyuziti inteligentnich navigacnich systémi. Navigaéni systémy budou zaloZené na datech
ze senzorl umisténych na sbérné nadoby na odpad sledujicich miru jejich naplnéni a polohu. Aktualni
data budou nékolikrat denné v pravidelnych intervalech zaslana do datové platformy a na zakladé téchto
informaci budou skrze specialni aplikaci urceny vhodné casy svozu odpadu a trasy pro svozova vozidla
s cilem minimalizovat cesty po mésté na nezbytné nutny pocet a zohlednit aktualni dopravni situaci tak,
aby nedochazelo ke zbytecné blokaci komunikaci. Diky zavedeni navigaéniho systému se nebude stavat,
Ze by svozova vozidla vyjizdéla ke kazdému jednotlivému kosi, ale zvolena trasa umozni vyvezeni co
nejvétsiho mnozstvi shérnych nadob, predevsim téch nejplnéjsich.
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Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 Snizovani negativnich vliva z dopravy

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatrenimi = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta
(multiefekt):
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2070

M22 Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro zésobovani

Optimalizace systému zadsobovani v centru mésta bude probihat skrze realizaci novych opatreni ¢i
pripadnymi Upravami opatfeni realizovanych v minulosti. V rdmci opatfeni bude nejprve zhodnocena
efektivita stavajiciho systému zdsobovani, a to predevsim z hlediska jiZ zavedenych omezeni vjezdu
nakladnich vozidel podle hmotnosti do nékterych ulic a moznosti ¢asové optimalizace zasobovani
(vyuziti dob s mensim dopravnim zatizenim) a vyhrazeni parkovacich mist pro vozidla zdsobovani. Na
zakladé presnych informaci je mozné vytvorit plan optimalizace zdsobovani v centru, do jehoZ vzniku
ale musi byt hned od poéatku zahrnuti vsichni dotéeni stakeholdefi - mistni podnikatelé a doruéovaci
firmy. Systém zdsobovani se da optimalizovat mnoha zpusoby, nabizi se jednak restriktivni opatfeni
(omezeni vjezdu), ale také zavadénim novych technologii (informace o dopravni situaci v realném case,
komunikaéni technologie), zfizovdnim sbérnych mist, vytvafenim infrastruktury pro zdsobovani
vrozvojovych ¢éastech mésta nebo pfi rekonstrukcich ulic afinanéni podporou iniciativ, které
zefektivAuji dorucovaci systém (napf. sjednocovani vétsiho mnoZstvi zakazek a maximalni vyuzZiti
dostupnych kapacit). Jednim z moZnych Feseni je také zavedeni sluzby cargobike neboli elektrickych
nakladnich kol k pFepravé drobnych nakladi po mésté. Cilem opatfeni je zefektivnit distribuéni systém
na Uzemi mésta eliminovat ekologickou zatéZ a ostatni negativni dopady nékladni dopravy a zatraktivnit
centrum mésta pro chodce.

Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 Snizovani negativnich vlivl z dopravy

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Uzemi mésta
(multiefekt): = Roz$ireni zén omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti

o Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné infrastruktury

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

M23 Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta

Systém nakladni dopravy na Gzemi mésta je tfeba zefektiviiovat tak, aby nedochazelo k nadbyteénym
cestam vozidel a jejich pohyb v ulicich byl omezen na nezbytné nutny. V rdmci opatfeni bude zmapovana
distribuéni sit na Gzemi mésta a s vyuzitim elektronického sbéru dat (viz opatfeni ,Vznik systému pro
shér a sdileni dopravnich dat* Planu udrZitelné mobility), budou uréeny hlavni zdroje a cile zasobovani.
Efektivnéjsi optimalizaci tras a alternativni trasovani podpofi spoluprace s dotéenymi firmami a dalSimi
odborniky v oboru citylogistiky tak, aby zavedena opatfeni odrazela aktualni vyvoj v tomto dynamickém
odvétvi a poZadavky dotéenych subjektd. Opatfenim lze docilit uvolnéni kapacity na komunikacich, které
jsou jiz zatizeny individualni dopravou a snizeni negativnich dopadl nakladni dopravy na kvalitu Zivota
ve mésté a na stav Zivotniho prostredi. Opatfeni Fesi predevsim trasy nakladnich vozidel distribuujicich
zboZi pro vyznamné spoleénosti ve mésté predstavujici hlavni zdroje a cile nékladni dopravy.

Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy

Provézanost s jinymi | = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Vyuziti navigaénich systému pro optimalni pladnovani svozu odpadu
(multiefekt): = Optimalizace zadsobovani v centru mésta vcetné vyhrazenych mist pro
zasobovani
= Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici I11/02024
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050
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M24 RozsiFeni zén omezeni viezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti

Pfedmétem opatFeni je na zakladé zjiténych dat aktualizovat soucasné platna omezeni éi zdkazy vjezdu
nakladnich vozidel nad stanoveny hmotnostni limit a pripadné je rozsifit na dalsi ulice. Realizace
opatreni prispéje k optimalizaci méstské logistiky a snizi negativni dopady dopravy ve vymezenych
lokalitach.

Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky

specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivu z dopravy

Provazanost s jinymi | - Optimalizace zdsobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
opatfenimi zasobovani

(multiefekt): = ZFizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nékladni a tranzitni dopravu
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

M25 Podpora rozvoje systému ¢isté mobility v rdmci citylogistiky

Rozvoj systému tzv. Cisté mobility a jejiho pFepravniho podilu v oblasti méstské nakladni dopravy snizi
negativni dopady pFepravy zboZi na Zivotni prostredi a na kvalitu Zivota ve mésté Pisku a snizi mnozstvi
zdravotné rizikovych emisi produkovanych nakladni dopravou. V rdmci opatfeni lze podpofit vozidla na
alternativni pohon ve mésté (napf. vyuzZiti cargobikes) zajisténim doprovodné infrastruktury, jako jsou
nabijeci stanice ¢i méstské depo pro prekladku zboZi a servis vozidel, vyhrazenim mist pro zasobovani
témito vozidly nebo spolupraci s relevantnimi subjekty ve mésté pfi hledani alternativnich zplsobu
distribuce zboZi.

Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivu z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohonl v dopravé

Provazanost s jinymi | = Optimalizace zadsobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
opatfenimi zasobovani

(multiefekt): = Zavedeni sluZby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné
infrastruktury
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2070

M26 Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, véetné jizdnich kol éi kolobéZek

Efektivni fungovani sdilené mobility (sdilenych automobild, jizdnich kol, kolobéZek, cargobikes) bude
vyzadovat podporu ze strany mésta a spolupraci s ostatnimi dotéenymi subjekty (tj. zprostredkujici
firmy) a s verejnosti. Podpora sdilené mobility ze strany mésta bude probihat v ndvaznosti na dalsi
opatreni Planu udrzitelné mobility, napF. skrze finanéni podporu ze zFizeného fondu mobility, propagaci
vyuzivani sdilenych dopravnich prostfedkl v rémci marketingovych aktivit nebo realizaci potfebnych
opatfeni na jejich vyuzivani institucemi v rdmci institucionalnich pland mobility. Zaroven je mozna
integrace do systému verejné dopravy a do platformy typu e-obcan (viz opatfeni ,Realizace platformy
e-obé&ana sdruzujici sluzby instituci a informace o mobilité“). Cilem opatfeni je skrze aktivni spolupraci
ze strany mésta koordinovat rozvoj sdilené mobility v Pisku ato tak, aby systém sdilené mobility
nefungoval oddélené, ale jako doplnék k MHD a respektoval redlné mozZnosti mésta velikosti Pisku.

Névaznost na 2.3 Podpora rozvoje sdilené mobility
specificky cil/cile: 7.1 SniZovéni negativnich vlivl z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohonl v dopravé

Provazanost s jinymi | = Podpora sdileni osobnich automobild

opatienimi = Realizace platformy e-obéana sdruzujici sluzby instituci a informace
(multiefekt): o mobilité
= Zavedeni sluZby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

= Podpora sdileni kol

= Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

= Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
lokalitach

= Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych
lokalitach

= ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R




= Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé

= Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu

= Podpora pofizeni a realizace institucionalnich pland mobility

o Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

M27 Stavebni Gpravy na tfidé Pratelstvi a Smrkovické ulici

Zavedenim autobusové linky MHD pro obsluznost dané lokality se zvy$i naroky na prujezdnost
komunikace Smrkovickd a tfida Pratelstvi. V souvislosti se zfizenim dvou zastdvek bude tfeba
stavebnich Uprav v podobé vybudovani dvou zastdvkovych zalivl v bezbariérové podobé. Soucasti
opatfeni je také vymisténi vozidel parkujicich v uliénim profilu dotéenych komunikaci za UGcelem
dostatecné Sifky pro prijezd autobusu.

Navaznost na 5.2. Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

2.1.4 Verejna doprava

V1 Zavedeni systému sbéru dat o dopravni poptavce v ramci MHD

Predmétem opatfeni je vybaveni vozidel méstské hromadné dopravy systémem automatického séitani
cestujicich. Jednd se o umisténi senzord do interiéru vozidel, které jsou schopny automaticky
a anonymnim zpUsobem séitat cestujici, poskytovat informace o misté a éase skuteénych zastaveni
atyto Gdaje ukladat do centrdlni jednotky. Systém déle disponuje analytickym ndstrojem, ktery
zohlednuje také dopliikové informace, napr. pocasi ¢i poradani velkych akci ve mésté. Sesbirana data
budou slouzit pro optimalizaci hromadné prepravy osob ve mésté i okoli, predevsim pro Upravu jizdnich
Fadu podle skuteéného vyuziti linek, planovani nasazeni vozidel, organizaci a trasovani linek. Zaroven
se jednd o dulezité informace pro budouci strategické dopravni planovani ve mésté.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostate¢nou frekvenci spoju méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi o ZFizeni systému v rezimu na znameni

(multiefekt): = Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spoji v ndvaznosti na cile a potreby
pfepravy v Uzemi

Typ opatfeni: Organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

V2 Modernizace systému trasovani linek

Zlepseni dopravni obsluZnosti nedostateéné obsluhovanych lokalit mésta (vychodni ¢ast sidlisté Jih,
severni ¢ast sidlisté Porty¢, jizni ¢ast Budéjovického predmésti a centrum mésta - Tylova, Komenského,
AlSovo ndmésti), vytvoreni prestupniho uzlu v centru mésta, zvyseni intenzity spojd (k horizontu 2040
lze vyuzit stavajici pocet vozidel ajeden minibus). Pro horizonty 2050 a 2070 je tfeba zahrnout
obsluznost rozvojovych Gzemi a zkratit takt ve $pi¢ce na 15/30 minut. Za timto Géelem je tfeba rozsifit
flotilu vozidel pro MHD.

Navrh linkového vedeni MHD Pisek pro vyhledové horizonty 2040, 2050 a 2070 navazuje na navrh
modernizace linek MHD od Smart Pisek, viz Obr. 1. Predstavitelé Smart Pisek navrhli modernizaci
soucasného stavu linkového vedeni MHD Pisek s cilem zjednodusit systém MHD. Zjednodusenim se
mysli predevsim redukce poctu linek, odstranéni nepravidelnosti na spojich, zjednodus$eni jizdnich Fadd
a zlepSeni dopravni obsluZnosti vybranych lokalit. U nize uvedenych opatfeni se tedy predpoklada
implementace konceptu modernizace linkového vedeni Smart Pisek do praxe. Pfi tvorbé opatfeni pro
jednotlivé vyhledové horizonty byla tato koncepce upravena v souvislosti s ocekavanym uzemnim
rozvojem mésta.
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Ve vyhledovém roce 2040 se uvaZuje, podobné jako v navrhu od Smart Pisek, se stejnym poctem Sesti
linek, viz Obr. 2. PFi pohledu na pocet dopravnich vazeb v Uzemi, Uéelovost spojeni a prostorové
uspofadani zastavby se pocet Sesti linek jevi jako adekvatni. Niz&i pocet linek by v disledku znamenal
zvy$enou nepfehlednost jizdnich Fadd z divodu vzniku nepravidelnych tras jednotlivych spojd linek.
Struktura sité MHD je stale Gcelové navrzena pro konkrétni potfeby skupiny obyvatel (Zaci zdkladnich
a stiednich $kol, zaméstnanci Severni prumyslové zény, seniofi a obyvatelé vzdalenéjsich mistnich
Casti), coz bude vzdy ve méstech podobné velikosti Pisku téZzko resitelny problém.

Vyraznéjsimi zménami proslo trasovani linek. Linka €. 1 je navrzena ve sméru Nadrazi CD - Trida
Pratelstvi - Smrkovicka - Budovcova - Nemocnice - Zizkova - Logry - (lesni hrbitov) - Na Houpackach
- KD - Dvoréakova - (Zizkovy kasarny) - Celakovského - (Nezamyslova)- Strakonicka. Vychozi zastavkou
pro linku ¢.1je zastavka Nadrazi CD, kde se poéita s garantovanou systémovou navaznosti na vlaky typu
R od Prahy a Ceskych Budéjovic. Linka dale pokracuje ve sméru autobusové nadrazi a sidlisté Jih.
Sidlisté Jih linka €. 1 nové obsluhuje zavlekem pFes jednosmérné ulice tfida Pratelstvi a Smrkovicka.
Cilem této obsluhy sidlisté Jih je pribliZzeni sluzeb vefejné dopravy vétsimu poctu obyvatel, nebot se
k tomuto horizontu oéekavd vyrazny rozvoj sidlisté. Sidlisté Jih zaroven predstavuje potencialné
nejvétsi zdrojovou oblast pro MHD, kterou nelze adekvatné obslouzZit pouze zastavkou Nadrazni. Linka
¢. 1 déale pokraéuje na zastavku Budovcova, ktera je pro vyhledové horizonty navrzena jako prestupni
zastavka, coz obnasi stavebné-technické Upravy v podobé rozsiFeni zalivl a pfilehlého prostoru pro dvé
vozidla. Druhou zastavkou uréenou pro prestup mezi linkami je zastavka Nemocnice. Linka dale kopiruje
soudasnou trasu az do koncové zastavky Strakonicka. Soucasti linky jsou také tfi odklony od hlavni
trasy. Jedna se o zavleky na lesni hrbitov, zastavku Nezamyslova a nové navrzenou zastavku Zizkova
kasérna, kterd by méla byt vybudovana v ramci stejnojmenného projektu.

Linka €. 2 ve sméru Hradisté - Nadrazi CD - Budovcova - Nemocnice - Sedlackova - Smetanovo nam. -
Na Houpackach - Nabrezi 1. Maje - Budovcova - Nadrazi CD - Hradisté. Hlavnim Gcelem linky ¢. 2 je
spojeni mistni ¢asti Hradisté s vlakovym/autobusovym nadrazim, centrem mésta a nemocnici. Oproti
navrhu Smart Pisek byla linka prodlouzena o zastavky ve sméru Sedlaékova - Smetanovo ndm. - Na
Houpackach - Nabrezi 1. Mje. Linka ma tedy stejnou vychozi i koncovou zastavku, zastavku Hradisté.
ProdlouzZeni linky do severni ¢asti mésta vedle zajisténi dopravni obsluznosti celé lokality umozfuje
také prestup na osobni vlaky ve stanici Pisek mésto.

Linka €. 3 ve sméru Hradi$té - Hradistska - Svantlova - Budovcova - Zizkova - Logry - Erbenova
(Kolladrova) - Dvorakova - Prazska - Dobesice je primarné urcena pro navoz zaméstnancil do severni
primyslové zény. Z tohoto divodu Linka zdmérné obsluhuje nejvétsi centra bydleni Hradisté, sidlisté
Jih, sidlisté Logry a okrajové i sidlisté Portyc.

Podobny iéel méa také linka €. 4, kterad zajituje ndvoz zaméstnancu prumyslové zény ze zapadniho
brehu (Vaclavské predmésti a sidlisté Porty¢) a mistni ¢asti Hradisté. Linka €. 4 je trasovana ve sméru
Hradisté - Hradistska/Sramkav most - Strakonicka - Celakovského - Jabloneckého - Na Péniku -
Dobesice. Linka obsluhuje sidlisté Porty¢ zavlekem pres ulice Cechova, Jablonského a Topélecka.
Linka €. 5 ve sméru Smrkovice - Semice - (Flekac¢ky) - (Obchodni) - Havelkova - Za Kaplickou -
Budovcova - Nadrazi €D - Prazska - DobeSice zajistuje dopravni obsluznost mistnich ¢asti Semice
a Smrkovice s centrem mésta a primyslovou zénou Sever. Zaroven linka zajistuje obsluhu obchodniho
centra Pisek na ulici Obchodni. Vybrané spoje linky obsluhuji také sidlo Flekacky tak, aby byla zajisténa
alespon jejich zakladni dopravni obsluZnost.

Linka €. 6 ve sméru Logry - Na Trubach - Sobrova - Za Kapli¢kou - Nemocnice - Budovcova - AlSovo
nam. - Tylova - Dvorakova - Jabloneckého - Na Péniku je navrZena pro provoz minibusu na ekologicky
pohon, coz umozni obsluhu historického centra mésta. U¢elem této linky je dopravit cestujici co nejblize
centru mésta. Z tohoto dlvodu je linka trasovana na AlSovo ndmésti, po ulici Komenského a v zavislosti
na sméru jizdy jednosmérnymi ulicemi Jeronymova, Tyréova a Tylova.

K vyhledovému horizontu 2050 se schéma linkového vedeni témér neméni, coZz odpovida
predpokladanému nepatrnému rozvoji Uzemi. Ve vyhledovém horizontu 2050 lze predpokladat zvysenou
poptavku po sluzbach MHD Pisek v sousedni sidle OldFichov, které administrativné spada pod obec
Dobev, ovéem pfirozené spaduje do Pisku. Pro obsluhu OldFichova jsou navrZeny vybrané spoje linky €.
1, viz Obr. 3.

V poslednim vyhledovém horizontu 2070 lze oéekavat maximalné mozny rozvoj Gzemi, ktery vymezuje
souéasny Uzemni plan z roku 2018. V tomto horizontu se pFedpokladda rozvoj nezastavéné lokality mezi
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Hradistém a Putimskou Vysokou. Vybudovanim silniéni sité v této lokalité dojde k propojeni Putimské
Vysoké a Hradisté, coz lze vyuzZit pro zajisténi dopravni obsluZnosti celé oblasti. Pro obsluhu této lokality
je navrzena linka ¢&. 3, kterd je oproti predchozim horizontim v Useku Hradi$té - autobusové nadrazi
pretrasovana pres tuto lokalitu, viz Obr. 4. Pro zlepSeni dopravni obsluznosti lokality a zkraceni
dochazkovych vzdalenosti je navrzen vznik dvou novych zastavek s pracovnimi ndzvy Nad Cihelnou a Na
Vysoké. Podobné se ocCekava ivyrazny rozvoj obytné zastavby v ¢asti Vaclavské Predmésti, kde je
navrzen vznik jedné zastavky jizné od Zidovského hrbitova. Rozvoj zastavby v této ¢asti mésta umozni
pfimé silni¢éni napojeni Vaclavského Predmésti na primyslovou zénu Sever, coz lze vyuzit pro Uéely
dopravni obsluZznosti. PFimé propojeni s priumyslovou zénou znamend pro cestujici z Vaclavského
Predmésti do primyslové zony vyraznou ¢asovou Usporu. Toto spojeni zajisti linka €. 4 na Ukor obsluhy
sidlisté Portyc. Sidlisté Porty¢ obslouzi v tomto horizontu linka €. 3 a linka €. 6. Zménou trasovani projde
také linka €. 1 pravé v lokalité Vaclavského Predmésti, kterou linka propoji pres zastavky Nezamyslova,
Zidovsky hrbitov a Strakonicka.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské
specificky cil/cile: MHD
Provazanost s jinymi | - Zavedeni systému shéru dat o dopravni poptavce v rdmci MHD
opatfenimi = Umoznéni vjezdu autobusum MHD do ulic se sou¢asnym omezenim vjezdu
(multiefekt): o Zavedeni taktového jizdniho Fadu
= Rozsifeni nastupnich ostrivku na vytizené zastédvce Budovcova a v zastavce
Nemocnice

= Pofizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na CNG/ekologicky pohon
= Obnova a modernizace sou¢asného vozového parku.

Typ opatreni: Organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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V3 Zfizeni zastavek v rezimu na znameni

Na zakladé vyhodnoceni dat o nastupech a vystupech je ve vybranych méné exponovanych zastavkach
vhodné zavést rezim zastavky na znameni a umisténi informace na oznacniky vybranych zastavek. Pro
tento Ucel zastavek na znameni je tfeba osadit vozidla v celé délce dostatecnym poctem signalizaénich
zarizeni. Informaci o zastdvkach na znameni doplnit do jizdnich Fadd a na oznaéniky.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostateénou frekvenci spoji méstské
specificky cil/cile: MHD
Provazanost s jinymi | = UZsi spoluprace s Jihoceskym krajem na zavedeni integrovaného systému
opatFenimi linek MHD a pfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
(multiefekt): systémem

= PoFizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek
Typ opatfeni: Organizadni a systémova
Vyhledovy horizont: 2050

V4 Uprava casovych poloh jednotlivych spoji v navaznosti na cile a potreby prepravy v Gzemi

Sjednoceni spoji MHD v pfestupnim uzlu v centru mésta s nastavenym potfebnym taktem, moZnost
prestupu mezi linkami, ndvaznost spoju jednotlivych linek na vybrané regionalni a dalkové spoje, Uprava
¢asové polohy spoju dle cilt dojizdky cestujicich - $koly, prumyslové aredly, obchodni centra, centra
zaméstnanosti a jiné kulturné-volnoéasova zafizeni. Provazanost linek MHD s linkami regionalni
autobusové dopravy, obsluznost vybranych zastavek spoji regionalni dopravy. Casové polohy
jednotlivych spoju péternich linek musi byt navdzany na hierarchicky vy$si dopravni systémy, napf.
prijezdy/odjezdy vlak{ kategorie R a vyssi. V soucasné dobé pfijizdi tyto vlaky ze sméru Praha/Ceské
Budéjovice do Pisku pred 60. min. Casové polohy spoji MHD musi pocitat i s drobnym zpoZdénim téchto
vlakd. Radové vétsi zpozdéni nez nékolik minut, by mél poté fesit centralni dispedink. Dalsi ¢asové
navaznosti vychazeji ze zac¢atku a koncl pracovnich smén a $kolskych zafizenich.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostateénou frekvenci spoji méstské
specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | - Zavedeni systému shéru dat o dopravni poptavce v rdmci MHD

opatfenimi = Ndvaznost jizdnich Fadi MHD na regionalni a dalkovou VHD v prestupnich
(multiefekt): uzlech

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu

Zavedeni taktového jizdniho Fadu umozni komfortnéjsi prepravu MHD v pribéhu celé denni doby
s moznosti prestupu mezi linkami MHD v pFestupnim uzlu v centru mésta. Taktovy jizdni Fad je pro
nejblizsi horizont stanoven na 60 minut, kdy prestup mezi spoji linek MHD je umoznén vzdy dvakrat do
hodiny. Pro zlepSeni obsluZnosti Uzemi je navrzeno pro dalsi vyhledové horizonty optimalizovat taktovy
jizdni Fad v dobé Spi¢ky na 15/30 minut. Sit linek MHD je navrZena tak, aby bylo umoZnéno alespon
v jednom misté pFestoupit na jinou linku. Timto pFestupnim bodem muzZe byt zastdvka Budovcova €i
zastavka Nemocnice. MoZnosti prestupovat v téchto zastdvkach musi byt uzpusoben jizdni Fad a jeho
taktovost. Jizdni Fady musi respektovat zasady taktovosti. Intervaly mezi spoji by mély byt v rozsahu
alespoin 30-60 min s pravidelnym ¢asem odjezdu. V dobé dopravnich Spi¢ek by se mél interval
pohybovat v rozsahu 30 min, éimz by v nékterych Usecich mohlo dojit k prokladu spoju rtznych linek
a dosazeni ideélniho intervalu 15 min, napF. mistni éast Hradisté. Zasady taktovosti by mély byt dodrZeny
i ve dnech pracovniho klidu, a to v intervalu alespon 120 min.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoji méstské
specificky cil/cile: MHD
Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek
opatfenimi = Vzajemna dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
(multiefekt): mésta
= Odbaveni cestujicich véemi dvefmi
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: 2040
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V6 Navaznost jizdnich Fadi MHD na regionalni a dalkovou VHD v pFestupnich uzlech

Navaznost spoju jednotlivych linek MHD na vybrané regionalni a dalkové spoje, moznost pfestupu mezi
linkami MHD a vlakovymi spoji v Zeleznicnich zastadvkach na Uzemi mésta. Obsluznost vybranych
zastavek na Uzemi mésta spoji regionalni autobusové dopravy, provazanost linek MHD se spoji
regionalni autobusové dopravy a jejich vzajemna dopliikovost. Toto opatfeni predpoklada spolecnou
integraci systému MHD a PAD pripadné dalSich dopravnich systému. PFi konstrukci jizdnich Fadid MHD
a PAD se musi primarné vychazet z vlakovych jizdnich fadd. Uelové lze takto navazat i jizdni fady MHD
na jizdni Fady PAD. V rdmci dopravni obsluznosti odlehlejsich mistnich ¢asti je vhodné fesit tuto obsluhu
reciproéné mezi PAD a MHD, viz opatfeni V7. Navaznost jednotlivych dopravnich systému v prestupnich
bodech zvySuje zaroven prostorové a informaéni naroky na cely dopravni systém.
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Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoji méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi = = Uprava casovych poloh jednotlivych spojli v ndvaznosti na cile a potreby

opatrenimi prepravy v Uzemi

(multiefekt): o ZFizeni pfestupnich uzll mezi délkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

V7 Vzédjemné dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost izemi mésta

Pro umoznéni taktového jizdniho Fadu se stavajicim poétem autobusu (5+1) je pro pokryti Gzemi celého
mésta systémem veFejné dopravy nutnosti dosahnout provazanosti a vzajemné dopliikovosti mezi spoji
MHD a spoji PAD. Lze tak obslouzit vybrané lokality (Putimska Vysoka, Novy Dvur, ulice Vrcovick3,
Oldfichov) bez nutnosti obsluznosti linkami MHD. Pfipadné mohou vzniknout proklady mezi jednotlivymi

Spoji.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoji méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek

opatrenimi o UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému

(multiefekt): linek MHD a pfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

V8 Zfizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

Zfizeni novych zastavek pfi prodluZovani tras linek MHD v rozvojovych lokalitdch na Uzemi mésta Pisek.
Zastavky budou odpovidat standardim nastavenym v rdmci reorganizace obsluznosti Gzemi mésta -
oznacniky, pfistfesky a mobilidF, pfipadné informacdni tabule s redlnymi ¢asy odjezdl. Navrh novych
zastavek znazornuje Obr. 5. Zastavky jsou navrzeny vzdy spole¢né s predpokladdanym rozvojem Gzemi
k danému vyhledovému horizontu.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatenou frekvenci spoji méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatienimi = PoFizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek

(multiefekt): = Vzajemna dopliikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
mésta

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070
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Obr. 5 Navrh novych zastavek MHD Pisek (Zdroj: UP Pisek)
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V9 Umoznéni vjezdu autobusiim MHD do ulic se sou¢asnym omezenim vjezdu

navrzen provoz MHD.

Pro umoznéni obsluznosti centra mésta je vhodné umoznit vjezd autobusové dopravé (malokapacitni
vozidla a minibusy) do ulic se sou¢asnym zdkazem vjezdu autobust (ul. Komenského). Uvedené opatfeni
umozni trasovani spojl po ulici Tylova, kde budou zfizeny nové zastdvky pro obsluhu center vefejnych
sluzeb. Zaroven se zlepsi pési dostupnost centra mésta. Obr. 6 zobrazuje dalsi ulice, po kterych je

Névaznost na
specificky cil/cile:

1.1Rovnomérné pokryti izemi mésta dostate¢nou frekvenci spoji méstské MHD

Provazanost s jinymi

= Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040
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0br. 6: Navrh rozsiteni provozu MHD Pisek (Zdroj- UP Pisek)

V10 Zfizeni prestupnich uzlli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou hromadnou dopravou

Pfestupni uzly mezi MHD a regionalni a dilkovou dopravou jsou navrzeny do prostoru priléhajici vlakové
stanici Pisek-zel. st., Pisek-mésto a k centralnimu autobusovému nadrazi. Pfestupni uzly by mély
obsahovat parkovani v rezimu P+R a K+R, stanovisté sdilené mobility a kryté stani pro jizdni kola.
Nezbytnou nutnosti pro komfortni odbaveni cestujicich je kvalitni zazemi. Soucasti odbaveni
v pfestupnich uzlech mezi MHD a regionalni a dilkovou dopravou jsou i informaéni panely s redlnymi

¢asy odjezdl spoju.

Névaznost na
specificky cil/cile:

1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvofenim
prestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi
opatfenimi
(multiefekt):

= Vzajemna dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi

mésta

Navaznost jizdnich Fadi MHD na regionalni a dalkovou VHD v pfestupnich

uzlech

o Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spoji v navaznosti na cile a potreby
prepravy v Uzemi

= Modernizace systému trasovani linek

o




o UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
linek MHD a pfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

= Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné
hromadné dopravy a P+R

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

VIl Uzsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému linek MHD a PAD
s jednotnym odbavovacim systémem

Nastaveni integrace dopravniho systému v ramci vefejné dopravy, ktera sjednoti cenu jizdného a odbavi
cestujici na Gzemi mésta Pisek avjeho blizkém okoli. Integrovana doprava MHD a PAD umozni
cestujicim cestovat v rdmci jednotného tarifu pouze s jednim jizdnim dokladem.

Névaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvofenim
specificky cil/cile: prrestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi | = Zfizeni zastdvek v rezimu na znameni

opatrenimi = Vzajemna dopliikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
(multiefekt): mésta

o

ZFizeni prestupnich uzlt mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

Rozvoj sluzeb v rémci Pisecké karty

Vytvoreni informacéniho systému s odjezdy spojl verejné dopravy v redlném
case

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb vefejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony

= Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tlaéitek pro signalizaci
fidi¢i v zastavce na znameni

Pofizeni odbavovaciho zaFizeni pro oznaceni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

= Realizace e-shopu MHD

= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek

= Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

o

o

o

o

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V12 Rozvoj sluZeb v ramci Pisecké karty

Zaclenéni dopliikovych sluzeb do Pisecké karty, kterd muze slouzZit jako elektronickd karta pro odbaveni
ve vozidlech MHD a regionalni dopravy v rdmci integrace dopravniho systému vefejné dopravy. V ramci
dopravy v Pisku se nabizi zaélenéni parkovaciho systému (odstavné plochy a parkovaci domy v okoli
centra mésta a systém sdilené mobility) pro motivacni pobidku zvyhodnénych cen ve smyslu MHD/VHD
+ sluzby sdilené mobility, MHD/VHD + parkovani, parkovani + sluzby sdilené mobility.

Névaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvorenim
specificky cil/cile: prestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi | = UZsi spoluprace s Jiho¢eskym krajem na zavedeni integrovaného systému
opatfenimi linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

(multiefekt): = ZFizeni pFestupnich uzli mezi délkovou, regionélni dopravou a méstskou

hromadnou dopravou

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony, e-platby jizdného do vozidel MHD

o Realizace e-shopu MHD

Realizace platformy e-ob¢ana sdruzujici sluzby instituci a informace

o mobilité

o

o

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V13 Rozsireni nastupnich ostriivkl na vytizené zastavce Budovcova a v zastdvce Nemocnice

Pro zfizeni prestupniho uzlu mezi linkami MHD v centru mésta na ulici Budovcova bude do roku 2040
nutné prodlouzit stdvajici zastdvkové zalivy na délku tfi vozidel autobust v kazdém sméru. Zabor
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podélnych parkovacich stani v této lokalité neni limitujici, jelikoZ se dle pruzkumd nejedna o vytiZzenou
lokalitu. V lokalité Nemocnice by se jednalo také o zfizeni zastdvkového stani, které svymi parametry
bude umoZnovat prestup cestujicich v zastavce mezi tfemi autobusovymi vozidly.

Névaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvorenim
specificky cil/cile: prestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi | = Zavedeni taktového jizdniho Fadu

opatfenimi = Modernizace systému trasovani linek

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V14 Porizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na CNG/ekologicky pohon

Pofizeni novych minibusli a malokapacitnich autobust s pohonem na CNG/elektobusy pro linky s nizsi
kapacitou cestujicich a mozZnosti prljezdu v centru mésta. Soucasti novych vozidel budou prvky
nastaveného standardu ve vozidlech pisecké MHD, jako je klimatizace, odbavovaci systém, signalizace
fidi¢i pro vystup na znameni a dalsi.
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Névaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V15 Obnova a modernizace soué¢asného vozového parku

Pofizeni novych kapacitnich autobust pro nasazeni na vytizenych linkdch MHD. Postupnd obnova
soucasného vozového parku arozsifeni poétu vozidel MHD umozni v prepravni Spiéce zvysit
obrétkovost a zavést taktovy rezim v pozadovanych intervalech. Souéasti novych vozidel budou prvky
nastaveného standardu (nizkopodlaZni vozidla, akusticky hlasié, vizualni panely, signalizaéni systém
fidici, odbavovaci systém) ve vozidlech pisecké MHD, jako je klimatizace, odbavovaci systém, signalizace
fidiéi pro vystup na znameni a dalsi.

Névaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni taktového jizdniho fadu

opatienimi = Modernizace systému trasovani linek

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V16 Modernizace stavajiciho a realizace nového zdzemi pro Fidi¢e

Modernizace a zlep$eni kvality stavajiciho zazemi pro Fidi¢e v mistech tocen a prestupnich uzlech, které
mohou Fidi¢i vyuZivat pro vykonani bezpecnostnich prestavek a pauzy. V lokalitdch s nedostatecnym
zazemim ¢i v nové obsluhovanych lokalitach je nutné realizovat vystavbu nového zazemi pro fidice.

Névaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni taktového jizdniho fadu
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

V17 Podpora rozvoje technické infrastruktury podle typu pohonu

Mésto podpofi pofizeni a vystavbu dobijecich stanic pro nové dopravni prostfedky verejné dopravy
a pripadné dalsi technické infrastruktury pro vozidla na alternativni pohon formou spoluprace pfi
vy¢lenéni vhodného prostoru.

Névaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:




Provazanost s jinymi | = PoFizeni nizkokapacitnich vozidel (minibus() na CNG/ekologicky pohon
opatrenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V18 Moznost zavedeni prepravy jizdnich kol v ramci verejné dopravy

Opatfeni v sobé zahrnuje zjisténi a zajisténi potfeb obyvatel inavstévniki mésta v souvislosti
s pfepravou jizdnich kol v autobusech méstské i regionalni verejné dopravy. Kola lze pFevazet napfiklad
pomoci stojand umisténych vné na zadni strané autobusl nebo v prostoru uréeném pro koéarky.
Informace o tom, kdy, kde a za jakych podminek je mozné kolo prevaZet, musi byt prehledné a lehce

dostupné.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Obnova a modernizace soucasného vozového parku

opatrenimi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050
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V19 Vytvoreni informaéniho systému s odjezdy spoju veFejné dopravy v redlném case

Pofizeni a vytvoFeni systému, ktery bude informovat cestujici o redlnych ¢asech odjezdu, poloze spoju,
navaznosti spojl v prestupnich uzlech ainformacich o vylukdch a mimoFadnych situacich. Uvedeny
systém bude predavat informace cestujicim v ramci online aplikace a bude propojen s elektronickymi
informacnimi panely na vybranych zastavkach a v prestupnich uzlech.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v readlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace zazemi pro cestujici

opatfenimi = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

(multiefekt): = Optimalni propojeni jednotlivych sluzeb verejné dopravy s aplikacemi pro

chytré telefony
= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek
UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem
= Zavedeni systému sbéru dat o dopravni poptavce v rdmci MHD
o ZFizeni pFestupnich uzll mezi délkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

V20 Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro chytré telefony

Jednotlivé sluzby verfejné dopravy umozni slouéit aplikace, kterd bude informovat o odjezdech
v redlném case, bude obsahovat sluzby e-shopu, vyhledavat spojeni vefejnou dopravou véetné informaci
o navaznych sluzbach v dopravé (parkovani, sluzby sdilené mobility).

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Vytvoreni informaéniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v redlném
opatfenimi ¢ase
(multiefekt): = Rozvoj sluzeb v ramci Pisecké karty
o Realizace e-shopu MHD
= Realizace platformy e-obéana sdruZujici sluzby instituci a informace
o mobilité

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050




V21 Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD

Pofizeni zafizeni pro moznost ziskavani informaci online, které usnadni vyhledavani informaci a zvysi

komfort pFepravy cestujicich v prostfedcich vefejné dopravy.

Névaznost na 1.4. Zvyseni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v readlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

V22 Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tladitek pro signalizaci Fidiéi v zastdvce na
znameni

Obnova vybaveni stavajicich vozidel verejné dopravy o moderni zafizeni pro zvySeni komfortu
cestujicich. Jedna se zejména o signalizaéni zafizeni Fidi¢i pro vystup v zastavkach na znameni, ale také
o odbavovaci zafizeni, klimatizaci, akustické a vizualni hlaseni polohy vozidla, zafizeni pro Wi-Fi
pripojeni a dalsi prvky.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatfenimi = Obnova a modernizace sou¢asného vozového parku

(multiefekt): = UZSi spoluprdce s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému

linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem
= ZFizeni zastavek v rezimu na znameni

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

V23 Odbaveni cestujicich véemi dvermi

Umoznéni odbaveni cestujicich véemi dveFmi ve vozidlech MHD s cilem urychlit nastupy a vystupy
v zastavkach, které je nezbytné pro dodrzZeni jizdnich dob.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v readlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatfenimi = UZSi spoluprdce s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
(multiefekt): linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

o

Zavedeni taktového jizdniho Fadu
= Pofizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaceni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

V24 Porizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do vozidel MHD

Pofizeni odbavovaciho systému do vozidel MHD, které umozni jednotné odbaveni cestujicich v rémci
sjednoceni jizdného bez nutnosti odbaveni u Fidice pFi ndstupu do vozidla.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Realizace e-shopu MHD

opatienimi = Odbaveni cestujicich véemi dvefmi
(multiefekt): = Zavedeni standard kvality v provozu MHD
Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

V25 Realizace e-shopu MHD

Realizace elektronického prodeje jizdného a doplikovych sluzeb formou online e-shopu umozni
komfortni odbaveni cestujicich a rozsifi moznost vyuziti sluZzeb verejné dopravy na Uzemi mésta Pisek
a Gzemi zahrnutém do integrovaného dopravniho systému.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:
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Provazanost s jinymi | = Pofizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaceni jizdenky, e-platby jizdného do

opatrenimi vozidel MHD
(multiefekt): = Rozvoj sluzeb v ramci Pisecké karty
Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V26 Porizeni novych a modernizace stdvajicich oznaénikl zastavek

V rdmci zlepseni obsluZnosti Uzemi mésta Pisek budou modernizovany stavajici oznaéniky a pFipadné
pofizovany nové oznacniky tak, aby odpovidaly poZadavkum pro odbaveni cestujicich. Soudasti
oznacéniku by mélo byt oznaéeni rezimu, ve kterém se zastavka nachdzi (na znameni), informace o tarifni
z0né, o Cislech linek, které zastdvku obsluhuji, zastdvkové jizdni Fady, informace o jizdném
a moznostech prestupl. Vybrané zastavky s vétsi koncentraci cestujicich by mély mit elektronicky
informacéni panel s odjezdy spoju v redlném case.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v readlném case
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi | = Vytvoreni informaéniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v redlném
opatrenimi ¢ase
(multiefekt): = Modernizace zazemi pro cestujici
= Zavedeni standardu kvality v provozu MHD
Typ opatreni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2050

V27 Modernizace zazemi pro cestujici

Obnova stavajiciho zazemi pro odbaveni cestujicich - pfistfesky, laviéky, éekarny a dalsi, porizeni
nového vybaveni pro odbaveni cestujicich v rdmci sjednoceni standardl - celé dzemi mésta pokryto
zastavkami s pristfesky, lavickami, oznacniky, infopanely a dalSim zazemim pro odbaveni cestujicich.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatfenimi a Vytvofeni informaéniho systému s odjezdy spoju vefejné dopravy v redlném
(multiefekt): case

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V28 Zavedeni hldSeni o kulturnich zajimavostech a déni ve mésté ve vozidlech MHD

Zavedeni hlaseni ve vozidlech MHD/VHD s informacemi o dopravé, kulturnich akcich a spolecenském
déni ve mésté, které umozni uZivatelim vefejné dopravy rozhodovat se o aktudlnich moZnostech
prepravy, moznostech sdilené mobility, zapojeni se do spolecenského a kulturniho déni ve mésté.
Soucdsti informaéniho hldSeni miZe byt také pofizeni obrazovek pro promitani vzdélavacich
a marketingovych kampani.

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V29 Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

Realizace dokumentu, ktery by vymezil standardy kvality, které budou uréovat, jak bude vypadat pisecka
MHD - vybavenost vozidel, zastavek, odbavovaci systém a dalsi.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provézanost s jinymi | = Zavedeni hldSeni o kulturnich zajimavostech a déni ve mésté ve vozidlech
opatienimi MHD

(multiefekt): = Modernizace zazemi pro cestujici

= Pofizeni novych a modernizace stdvajicich oznaénikl zastavek
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o

Pofizeni odbavovaciho zaFizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

= Odbaveni cestujicich véemi dvermi

= Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tlacitek pro signalizaci
fidi¢i v zastdvce na znameni

Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD

Vytvofeni informacéniho systému s odjezdy spojl vefejné dopravy v redlném
Case

= MoZnost zavedeni pfepravy jizdnich kol v rdmci verejné dopravy

Zfizeni zastdvek v nové obsluhovanych lokalitach

UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

Typ opatreni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

o

o

o

o

2.1.5 Staticka doprava

Navrhovana opatreni preusporadanim hlavniho dopravniho prostoru a pridruZzeného prostoru
spocivaji v prerozdéleni plochy vozovky, parkovacich pruhi/zéliva, chodnikl a ploch zelené.
Podminkou je, Ze plochy zelené budou zabirany v pasu do $irky cca 1,5 m.

Tam, kde se dle Uzemniho planu nachazi plochy pro dalsi vystavbu, je nutné dbat pri planovani
této vystavby na vytvoreni dostateéného poctu parkovacich mist na pozemku stavby.

V mistech, kde jsou Fadové garaze, je potencidl pro zvyseni poctu parkovaci mist vystavbou
hromadnych garazi, kde je vyhoda v lep$im vyuziti pudorysné plochy.

Takzvané modré zony znamenaji vyznaceni parkovani vodorovnou dopravni zna¢kou ,0mezené
stani, znacka vyznacuje dovolené zastaveni a stani a stanovuje zplsob stani ve vztahu k okraji
pozemni komunikace. V Useku oznaceném touto znackou je stdni dovoleno za podminek
stanovenych svislou dopravni znac¢kou. A timto zplisobem lze vyznacit parkovani jen pro drzitele
karet (rezidenti). Priklad 1. auto - stanovena ¢astka v K¢ na rok, 2. auto - stanovena ¢astka v K¢
na rok (cena za 2. auto by méla byt vyrazné vyssi nez cena za 1. vozidlo). Lze vymezit (napr.
casové) i parkovani navstévnika.

Zavedenim modrych zon dojde ke zpoplatnéni parkovacich stani v exponovanych lokalitach, kde
bude verejnosti umoznéno parkovani ve vybranych lokalitach v parkovacich domech (nebo bez
poplatku na vlastnich pozemcich), které bude cenové vyhodnéjsi nez parkovani vozidel ve
verejném uli¢nim prostoru.

V z6né 1 (vymezeni viz opatfeni ¢. 8) se navrhuje umoznit parkovani v tzv. modrych zénach pouze
rezidentim - parkovat mohou pouze lidé s platnym parkovacim opravnénim. To mulze byt vydano
na zakladé trvalého pobytu v dané oblasti a prokazani pravniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi
nemovitosti v dané oblasti nebo na zakladé sidla/provozovny v dané oblasti. Takova oblast pro
parkovani je vyznacené vodorovnou znackou €. V10g ,0mezené stani“ doplnénou svislou znaékou
¢. IP12 ,Vyhrazené parkovisté“ s dodatkovou tabulkou ¢. E13 ,Text nebo symbol“ s textem
,S PLATNYM PARKOVACIM OPRAVNENIM OBLAST 1%

V ostatnich zénach v Pisku (viz opatfeni €. 27) lze umozZnit parkovat i ostatnim motoristim
(ndvstévam, Femeslnikim apod.), ale éasové omezené a po platbé parkovného. Toto parkovné
navrhujeme platit pomoci webové aplikace - virtualni parkovaci hodiny. Takovou zénu lze
oznadit vodorovnou znackou & V10g ,Omezené stani“ doplnénou svislou znaékou €. IP12
,Vyhrazené parkovisté* s dodatkovou tabulkou ¢. E13 ,Text nebo symbol“ s textem ,S PLATNYM
PARKOVACIM OPRAVNENIM OBLAST 2-.
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Jako zdroj inspirace pro vytvareni parkovaci politiky mésta Pisku muze byt funkéni Feseni
parkovani ve mésté Hradec Kralové. Dle podkladli od mésta Hradec Kralové je proveden odhad
ceny za parkovaci kartu v jednotlivych oblastech. Cena dlouhodobého stani v parkovacich
domech by méla byt stanovena s ohledem na provozni a investi¢ni naklady objektu a méla by
reflektovat cenu parkovacich karet. Cena za druhou a dalsi parkovaci kartu jednoho drzitele by
méla byt vy$si Ci priblizné stejna jako cena parkovného na 1 rok v parkovacim domé. Timto
zplisobem je mozné finanéné motivovat majitele osobnich automobild k vétSimu vyuZivani
parkovacich domu. Dalsim zpusobem motivace je duslednd kontrola legalnosti parkovani.
V Hradci Kralové maji systém rozdéleny na rezidentni karty, abonentni karty a pecovatelskou
sluzbu. Rezidentni karty mohou ziskat fyzické osoby s mistem trvalého pobytu v pfislusné
oblasti, na abonentni karty maji pravo pravnické nebo fyzické osoby podnikajici v zoné (maji sidlo
nebo provozovnu v pfislusné oblasti). Kartu pecovatelské sluzby maji organizace nebo
spolecnosti poskytujici pecovatelské sluzby.

N&vrh nacenéni karet pro vymezené parkovaci oblasti mésta Pisku:

81

Oblast 1
Typ karty Prvni karta drzitele Druha a dalsi karta drzitele
Rezidentni 5 000,- 11 000,-
Abonentni 16 000,- 20 000,-

Oblast 2
Typ karty Prvni karta Druha a dalsi karta drzitele
Rezidentni 1000,- 4 000,-
Abonentni 5500,- 8 500,-
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Obr. 7 Mapa rozdéleni oblasti pro vyhodnoceni obsazenosti parkovacich stani



S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

82

Elektronicky parkovaci systém v Pisku umoznuje prostfednictvim aplikace eParkomat predavat fidicim
informace o moZnostech parkovani ve mésté, obsazenosti parkovacich stani ¢éi navadéni na parkovisté.
Soucasny systém inteligentnich navigacnich prvkl pro parkovani existujici na Gzemi mésta Pisek je
treba rozsifit také na dal$i parkovi$té a v souvislosti s vyvojem technologii jej nadale zdokonalovat.
Cilem opatfeni je efektivni vyuzZiti parkovacich ploch ve mésté, mimo jiné parkovaci plochy Na Vystavisti,
kapacita je v sou€asnosti v ramci denni doby nevyuzita.

Navaznost na 6.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat
opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

S2 Podpora zfizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu

Prfedmétem opatFeni je podpora zFizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu
ve vhodnych lokalitdch v okrajovych ¢astech mésta Pisku. Tranzitni nakladni vozidla, pro jejichZ Fidic¢e
plati povinné prestavky, tak nebudou muset stavét na okrajich komunikace ¢i parkovacich plochach
uréenych pro osobni vozidla. Vhodnou lokalitou pro zfizeni odstavné plochy pro nakladni vozidla je
lokalita za sjezdem na Severni primyslovou zénu Pisek-Cizovska (silnice 1/20-Zeleznicni trat-potok
Jiher). Mésto Pisek bude mit participaéni G€ast pfi zfizovani odstavnych ploch ve smyslu vymezeni
a prodeje pozemku a spolupraci s investorem.

Névaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Rozsifeni z6n omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

S3 Realizace stanovist pro dopravni prostfedky sdilené mobility

V souladu s opatfenim na podporu sdileni kol jde i opatfeni realizace stanovist pro prostredky sdilené
mobility. Toto opatfeni napomaha dalSimu rozvoji sdilené mobility na Gzemi mésta. DlleZity je vybér
vhodnych mist pro umisténi stanovist kol. Stanovisté by méla byt vybrdna na zakladé mistnich
zkudenosti, dostupnych dat (napf. ze zkuSebniho provozu spoleénosti Rekola Bikesharing s.r.o0.), na
zakladé podnétl od ob¢anl nebo vypracovanim studie proveditelnosti. Je logické, Ze systém ma vétsi
Sanci na Uspéch ve méstech, kde je jizda na kole pohodlnd, bezpeéna a moznosti parkovani jizdnich kol
jsou lepsi nez parkovaci moznosti automobild.

Névaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
opatienimi lokalitach

(multiefekt): = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych

lokalitach

Realizace zabezpecenych stani pro kola u skolskych zafizeni a méstskych
instituci

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll vefejné
hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= Podpora sdileni osobnich automobild

= Vytvofeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

S4 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych lokalitach

Pisek se potykad s nedostatkem parkovacich mist jak v centru, tak v obytnych éastech mésta. Jednim
z kroku, jak snizit pocet parkujicich vozidel v téchto oblastech, je podpora sdilenych vozidel, jejichz




vyuzivanim se snizi poptavka po parkovacich mistech. Parkovaci stani musi byt vhodné rozmisténa
v ulicich, na zachytnych parkovistich, u stanic a zastavek hromadné dopravy. Realizaci vyhrazenych
parkovacich mist pro sdilend vozidla mésto podpofi jejich rozvoj na svém uUzemi a snizi tak pocet
osobnich automobilt na Gzemi mésta.

Névaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = - Realizace stanovist pro dopravni prostiedky sdilené mobility

opatfenimi = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych
(multiefekt): lokalitach

= Podpora sdileni osobnich automobill
o Vytvofeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol éi kolobéZek

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2050

S5 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych lokalitdch

Carpooling je druh dopravy, pri kterém se mensi skupina cestujicich spoji, aby se spoleéné dopravili
v urcitém case na urcité misto. Vyhrazena stani pro carpoolingova vozidla je vhodné zfizovat v mistech
s velkou poptdvkou po pracovnich mistech (uvelkych zaméstnavateld) nebo u multimodalnich
prestupnich uzll. V téchto lokalitach je nejvétsi pravdépodobnost vyuziti vyhrazenych stani. Opatfeni ma
podpofit zajem obyvatel o tuto sluzbu a v disledku cili na pokles poétu motorovych vozidel na Gzemi
mésta.

Névaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = - Realizace stanovist pro dopravni prostiedky sdilené mobility

opatfenimi = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
(multiefekt): lokalitach

= Podpora sdileni osobnich automobild
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

Sé Zfizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

Parkovisté Park & Ride tvofi zpravidla propojeni mezi statickou dopravou a verejnou dopravou (pfip.
pési dopravou) azasadné podporuje multimodalni chovani. P+R je urcené pro mistni obyvatele
i navstévniky, ktefi po zaparkovani automobilu pokracuji ve své cesté verejnou dopravou. Poplatek za
parkovani by mél byt integrovén do systému verejné dopravy a sdilené mobility. Vhodnymi lokalitami na
vybudovani parkovist P+R jsou tradiéné prestupni uzly verejné dopravy. Opatfeni zahrnuje vypracovani
studie na zfizeni zachytnych parkovist ijejich realizaci. Zachytné parkovi$té muze byt realizovano
formou parkovisté ¢i parkovaciho domu.

Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpeéné a pohodlné celodenni
odstaveni jizdniho kola v pFestupnich uzlech nebo prostorach stanice ¢i zastavky verejné dopravy, jez
umozni cestujicimu pokracovat k cili své cesty vefejnou hromadnou dopravou nebo naopak. Poplatek za
parkovani kola by mél byt integrovan do systému vefejné dopravy a sdilené mobility nebo by mélo byt
umoznéno bezplatné parkovani. Vhodna mista pro stanovi$té B+R jsou vybrana na zakladé dostupnych
dat a doporuéeni generelu cyklistické dopravy. Stanovisté B+R mohou byt zaroven propojena se
stanovisti sdilené mobility a doplnéna o moZnost drobného servisu kola.

Realizace vyhrazenych mist pro Kiss & Ride u terminall verejné dopravy, u instituci, nemocnic a $kol,
u sportovnich a kulturnich zafizeni vyrazné podpori multimodalni dopravni chovani obyvatel. Ve spojeni
s podporou sdilené mobility toto opatfeni eliminuje provoz a problémy s parkovanim v Pisku.

Névaznost na 8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v ndvaznosti na verejnou dopravu
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Umisténi cyklostojan( a krytych sténi pro jizdni kola u uzld vefejné
opatfenimi hromadné dopravy a P+R

(multiefekt): o ZFizeni pfestupnich uzlli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou

hromadnou dopravou
= Podpora sdileni osobnich automobill
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobézek




Typ opatfeni: Infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2040
Zona 1

Obr. 8 Mapa navrhovanych opatreni' v zoné.

S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty*

V z6né je planovéna vystavha parkovaciho domu. Ten navysi poéet parkovacich mist v z6né a muze byt
vyuzit i k parkovani vozidel ze sousednich zén. V zéné chybi parkovani zejména pro rezidenty, ale ¢ast
kapacity je vhodné vyélenit ipro placené stani s odstupfovanou hodinovou sazbou. Vystavba
parkovaciho domu je dlleZitd z hlediska realizace Gpravy parkovéani na Velkém namésti vedouci ke
snizeni poétu vozidel parkujicich na tomto namésti.

Navaznost na

8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v ndvaznosti na vefejnou dopravu

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta
s jinymi opatfenimi | = Uprava parkovani v historickém jadru mésta
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040
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S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Realizace opatfeni navazuje na opatfeni S7 a vystavbu parkovaciho domu v lokalité ,U posty*. Na Velkém
nadmésti navrhujeme zrusit cca polovinu parkovacich mist z divodu zvyseni pobytové funkce ndmésti.
Zru$ena parkovaci mista budou nahrazena vyuzitim kapacity sousednich parkovist. Dale je mozné zvysit
obratkovost odstupnovanim hodinovych sazeb zejména pro parkovani nad 2 hodiny. Z dGvodu
nedostatku parkovacich mist pro rezidenty je mozné nékolik mist vyhradit pouze pro rezidenty. Jako
alternativu lze vyuzit nenaplnéné kapacity na ul. Komenského, Tylova, Piseckého a do doby planované
revitalizace i na AlSové namésti.

Névaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta
s jinymi opatfenimi | = Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty*
(multiefekt): o Zatraktivnéni centra mésta
o Uprava parkovani na izemi mésta mimo centrum
Typ opatreni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040

Zona 2B

Obr. 9 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S9 Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navySeni kapacity parkovacich mist

Preusporadanim hlavniho a pridruzeného prostoru - provedenim oboustrannych sikmych stani (60°) na
misto stavajicich podélnych stani lze zvysit poéet legalnich stani o cca 10 mist. Dal$i mista lze ziskat
vybudovanim podélnych stani v prostoru mezi dnesnimi plochami pro kolmé sténi - mohlo by se jednat
o cca 11 mist (na Obr. 9 bod 1).

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:
Provazanost = Zjednosmérnéni ulice Otavska

s jinymi opatfenimi | = Legalizace podélného parkovani v ulici ndbfezi 1. maje
(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

S10 Zjednosmérnéni ulice Otavska

Zménou organizace dopravy (zjednosmérnéni) v ulicia umoZnénim podélného parkovani lze zvysit pocet
legalnich stani o cca 45 mist (na Obr. 9 bod 2).
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Névaznost na | 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Gsecich komunikaéni sité

s jinymi opatfenimi | = Realizace zklidujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): = Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navySeni kapacity parkovacich mist
= Legalizace podélného parkovani v ulici ndbfezi 1. maje

Typ opatfeni: Provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

SN Legalizace podélného parkovani v ulici ndbrezi 1. maje

svs v

Legalizaci souéasného stavu podélného parkovani v ulici nabfezi 1. méje se navysi pocéet parkovacich
stani, kterd budou vyuzZitelna legalné pro parkovani.

Névaznost na | 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta

specificky cil/cile:

Provazanost = Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navyseni kapacity parkovacich mist
s jinymi opatrenimi | = Zjednosmérnéni ulice Otavska

(multiefekt):

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

Obr. 10 Mapa mozného zjednosmeérnéni mistnich komunikacr




S12 Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohadova, Rasinova, Holeckova, B. Némcové,
Legionarska

V lokalité se nachazeji prevazné rodinné domy, kde by se vhodnym opatfenim (modré zény) dal zvysit
podil vozidel parkujicich mimo pozemni komunikaci. ZvySeni poctu legalnich mist lze provést zménou
organizace dopravy (zjednosmérnéni) mistnich komunikaci. Na komunikacich se $ifkou cca 8 m lze
umoznit $ikmé stani. Navrhovanou zménou organizace dopravy lze zvysit pocet legalnich stani o cca 150

mist.
Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych dsecich komunikaéni sité
s jinymi opatrenimi
(multiefekt):
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: = 2040
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Obr. 11 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani’

S13 Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Horakové s cilem navy$eni parkovacich stani

Pfeusporddanim hlavniho a pfidruzeného prostoru - provedenim S$ikmych stani (45°) na misto
stavajicich podélnych stani lze zvysit pocet legalnich stani a cca 11 mist (na Obr. 11 bod 1).

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Horakové a 17. listopadu
s jinymi opatfenimi | = Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Hordkové

(multiefekt):

o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

o ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

S14 Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a pfeusporadani hlavniho a pfidruZeného prostoru -

provedenim Sikmych stani po obou strandch komunikace a podélného stani v severni ¢asti lze zvysit
pocet legalnich stani o cca 10 mist (na Obr. 11 bod 2).




Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikacni sité
s jinymi opatfenimi = - Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti
(multiefekt): = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navy$eni parkovacich
stani
o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
= ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040

S15 Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horékové

Zména

organizace dopravy (zjednosmérnéni) mistni

komunikace a preusporadani hlavniho

a pridruzeného prostoru - nahrazenim podélného stani stanim Sikmym na levé strané komunikace lze
zvysit poéet legalnich stani o cca 18 mist (na Obr. 11 bod 3).

Névaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi . = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navy$eni parkovacich
(multiefekt): stani
= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu
= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
= ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Typ opatreni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040

S16 Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a tim umoznéni podélného parkovani lze zvysit pocet
legalnich stani o cca 16 mist (na Obr. 11 bod 4).

Névaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Gsecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi | = Realizace zklidfiujicich opatieni na komunikaéni siti
(multiefekt): = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navySeni parkovacich
stani
= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Horakové a 17. listopadu
= Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
= ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040

S17 Zvyseni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu

V oblasti se nachazeji fadové garaze, o jejichz vyuZiti nemame podkladové informace, ale izde je
pravdépodobné potencial na zvyseni jejich vyuzivani (zavedenim modrych zén). Lokalita by se dala také
vyuzit pro efektivnéjsi parkovani a odstavovani vozidel vybudovanim parkovaciho domu.

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navySeni parkovacich
s jinymi opatfenimi stani
(multiefekt): o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu
= Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040
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Zona 4A
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Obr. 12 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani.
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S18 Revitalizace prostoru kFizovatky Hradistska x Svantlova

Prestavba kFiZovatky s usmérnénim ploch pro vozidla v klidu a vozidla v pohybu. Zmenseni plochy
kfizovatky umozni bezpec¢néjsi pohyb cyklistd v dané oblasti a usmérni pohyb vozidel ichodcl
v prostoru kriZovatky. V této oblasti navrhujeme vyclenit cca 5 mist pro kratkodobé stani (na Obr. 12 bod

1).

Névaznost na : 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Modernizace vybranych krizovatek na komunikaéni siti a vybranych
s jinymi opatfenimi komunikaci za Géelem zvySeni jejich bezpecnosti

(multiefekt): = Zjednosmérnéni ul. Sadova

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

S19 Zjednosmérnéni ul. Sadova

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a tim umoznéni podélného parkovani lze zvysit pocet
legdlnich stani o cca 29 mist (na Obr. 12 bod 2).

Névaznost na | 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi | = Realizace zklidriujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): = Revitalizace prostoru kfizovatky Hradistska x Svantlova

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040
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Zona 5A

Zéna s rodinnymi domy, kde neni problém s nedostatkem parkovacich mist. ZvySenou poptavku
lze uspokojit lepSim vyuzitim mist pro parkovani na vlastnich pozemcich (zavedenim modrych
z6n). Pripadné lze vyuzit plochu radovych garazi, ktera je z pohledu vyuziti plochy méné efektivni
nez napf. hromadné garaze.

o .

Obr. 13 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani



Zona 5B

Obr. 14 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

$20 Vystavba parkovaciho domu v lokalité tfida Pratelstvi a Smrkovicka

Vzhledem k organizaci dopravy a usporadani mistnich komunikaci v oblasti lze potfebu dalsich mist
realizovat v jizni ¢asti zény v rdmci planované vystavby bytovych jednotek. Dalsi mista pro parkovani by
bylo mozné vytvoFit propojenim komunikaci stavajici zastavby a planované zastavby v jizni ¢asti zény
a zjednosmérnénim téchto komunikaci, pFipadné vystavbou parkovaciho domu v planovaném
zastavbovém Uzemi. Je zde potfeba zajistit dostate¢nou kapacitu parkovacich mist s ohledem na jejich
mozné vyuziti obyvateli z tFidy Pratelstvi. Dale je mozné vyuzit plochy stavajicich parkovist a na jejich
misté vybudovat parkovaci domy. Ale vzhledem k umisténi parkovist, zejména parkovisté P1 (na Obr. 14
bod P1), mize byt problém s ochotou tyto domy vyuzivat. Prizkumem bylo zji$téno, Ze na tomto
parkovisti je v noci volnych 29 parkovacich mist. Vzhledem k rozmérim lze v pfipadé parkovi$té P2 (na
Obr. 14 bod P2) doporuéit automaticky parkovaci dim. Divodem tohoto FeSeni je velky pomér plochy
obsluznych komunikaci vici celkové uzitné plose parkovaciho domu.

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:

Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

9N



Zona 7TA

Obr. 15 Mapa zony

S21 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul. Jablonského

V z6né chybi nékolik (cca 25) mist zejména v oblasti ul. Na Stinadlech. Naopak rezerva cca 20 mist je na
parkovisti mezi fekou a ul. Jablonského (na Obr. 15 bod P1). Dle Gzemniho planu je v oblasti V1 planovana
bytova vystavba. PFi planovani nové vystavby je tfeba pFidat rezervu parkovacich mist i pro obyvatele
ul. Na Stinadlech. Dale lze parkovaci moznosti v budoucnu rozséifit vybudovanim multifunkéniho
/parkovaciho domu na stévajicim parkovisti (P1).

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:

Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050
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Zona 8

Vtéto zdéné je nejvétsi pocet nelegdlnich stani v oblasti s rodinnymi domy, kde

lidé plné

nevyuzivaji moznost parkovani na vlastnim pozemku.
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Obr. 16 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S22 Revitalizace prostoru kriZzovatky 0. Jeremiad$e x J. Malého x J. Srnky

Pfestavba kFizovatky s usmérnénim ploch pro vozidla v klidu a vozidla v pohybu. Touto Upravou lze
zvysit pocet legalnich stani o cca é mist (na Obr. 16 bod 1).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Modernizace vybranych kfizovatek na komunikacni siti a vybranych
s jinymi opatfenimi komunikaci za Géelem zvysSeni jejich bezpecnosti
(multiefekt): o Vystavba hromadného gardZového stani 0. Jeremiase
= Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické PFedmésti
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2070

S23 Vystavba hromadného garaZového stani

V mistech, kde jsou Fadové garaze je potencial pro zvyseni poétu parkovaci mist vystavbou hromadnych
garazi, kde je vyhoda v lepSim vyuziti pidorysné plochy (na Obr. 16 bod 2).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Revitalizace prostoru kfiZzovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky
s jinymi opatfenimi | = Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070
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Obr. 17 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani
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S24 Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

Zménou organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a umoznénim podélného parkovani lze zvysit poéet
legdlnich stani o cca 160 mist (na Obr. 17 bod 3).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi | = Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti
(multiefekt): = Revitalizace prostoru kfizovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky
= Vystavba hromadného garazového stani 0. Jeremiase
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: = 2050




Zona 10

V z6né se nachdazeji prevazné rodinné domy, kde problém s parkovanim neni, nékde dochazi
k nelegalnimu parkovani, ale komunikace nepusobi pfeplnénym dojmem.
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Obr. 18 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S25 Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité Hradisté

V oblasti panelovych domd je jina situace neZ ve zbytku zdny, zde je redlny nedostatek parkovacich mist.
V blizkosti sidlisté jsou Gzemnim planem vyélenény plochy pro dal$i vystavbu. V této lokalité je vhodné
vybudovat parkovaci dam/multifunkéni dim s dostaéenou kapacitou i pro obyvatele sidli$té (cca 40 mist)
(na Obr. 18 bod 1).

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:

Provazanost o Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici
s jinymi opatienimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

S26 Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici

Na misté stavajiciho parkovisté o rozmérech cca 30 m x 40 m lze vybudovat parkovaci dum, ale
vzhledem k rozmérum, lze v tomto pripadé doporucit automaticky parkovaci dim. Duvodem tohoto
feseni je velky pomér plochy obsluznych komunikaci vuéi celkové uzitné plose ,klasického* parkovaciho
domu (na Obr. 18 bod 2).

Névaznost na | 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:
Provazanost Vystavba parkovaciho domu na sidliti v lokalité Hradisté

s jinymi opatfenimi
(multiefekt):




Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

S27 Uprava parkovani na Gzemi mésta mimo centrum

Parkovaci zény 2A az 11 tvofi parkovaci oblast 2. V této oblasti lze umoznit parkovat i ostatnim
motoristim (ndvstévam, rfemeslnikim apod.), ale ¢asové omezené a po plathé parkovného. Toto
parkovné je mozné platit pomoci webové aplikace, kterd bude napojena na ostatni sluzby mésta.
Rezidentni a abonentni karty pro parkovaci oblast 2 budou finanéné vyhodnéjsi oproti kartdm pro
parkovani v centralni oblasti 1.

Névaznost na | 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
specificky cil/cile:

Provazanost Uprava parkovani v historickém jadru mésta

s jinymi opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

2.1.6 Zivotni prostredi

Z1 Zavedeni Nizkoemisni zény

Zavedeni nizkoemisni zény v centralni ¢asti mésta zplsobi omezeni vjezdu vozidel ve vymezené oblasti,
které nespliuji stanovené emisni normy. Ostatnim vozidlim, které nespliuji parametry této zény musi
byt stanovena objizdna trasa. V souvislosti se zavedenim nizkoemisni zdny v centru mésta je dulezité
dostatecné opatfeni komunikovat s verejnosti formou kampani a dostateéné publicity se srozumitelnou
formou podminek pro vjezd do této vymezené zény.

Névaznost na 9.1 Snizovani negativnich vliva z dopravy

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj inteligenéniho navigaéniho parkovaciho systému

s jingmi opatenimi = = Uprava parkovani v historickém jadru mésta

(multiefekt): o Uprava parkovani na (izemi mésta vyjma historického jadra mésta

= Podpora elektromobility a alternativnich pohond v dopravé

= Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté

= Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

Typ opatfeni: provozni, organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

Z2 Skoleni typu Eco-driving

Skoleni Fidi¢h v principu Eco-drivingu, které je zaméreno na ekologicky zplisob Fizeni vozidla, tj. snizeni
spotfeby pohonnych hmot, udava se moznost snizeni 05 az 20 %, a tedy i snizeni mnoZstvi emisi.
Inicidtorem tohoto opatfeni mizZe byt Méstsky Grad Pisku, ktery zajisti $koleni pro Fidice referentskych
vozidel méstského Uradu, jim zFizenych organizaci a u fidiéd MHD.

Névaznost na 9.1 Snizovani negativnich vliva z dopravy

specificky cil/cile:

Provazanost = Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
s jinymi opatfenimi dopravy a o mobilité ve mésté

(multiefekt): = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

Z3 Dynamické fizeni svételnych kfiZovatek

Rozvoj dynamického Fizeni na svételnych kriZzovatkach, kde dochazi k vyraznému zdrZeni vozidel
a ¢astym kongescim, zajisti snizeni poctu zastaveni a rozjezdu vozidel, zvyseni plynulosti dopravniho
proudu a prispéje ke sniZeni emisni zatéze z dopravy.

Névaznost na 9.1 Snizovani negativnich vlivli z dopravy
specificky cil/cile:
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Provazanost = Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

s jinymi opatfenimi = = Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimotroviovych kFizeni s mistnimi

(multiefekt): komunikacemi

= Modernizace vybranych kriZovatek na komunikaéni siti a vybranych
komunikaci za G¢elem zvysSeni jejich bezpeénosti

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

Z4 Uklid a Gdrzba komunikaci

Opatreni mifi na podporu nakupu cistici techniky a zvySeni cetnosti c¢isténi komunikaci. Cisténi
komunikaci je velmi vyznamnym opatfenim pro sniZeni koncentraci suspendovanych éastic PM10, jejichz
vétsinovy podil pochdzi z resuspenze (znovuzvifeni prachu z vozovek). Dalsim parametrem, ktery
zvySuje resuspenzi, je typ povrchu komunikaci, zejména dlazebni kostky, které se nachazi v centru
mésta Pisek.

Névaznost na 9.1 SniZzovani negativnich vliva z dopravy
specificky cil/cile:

Provéazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

Z5 Zména povrchl vozovek na vybranych komunikacich

Zména povrchu vozovky (nizkohluény povrch ¢i novy povrch vozovky) - prevladajicim zdrojem hluku je
hluk generovany kontaktem pneumatiky s vozovkou (,valivy hluk*), u soucasnych osobnich vozidel jiz od
rychlosti cca 40 km/h, proto v poslednich letech predstavuje aplikace nizkohluénych obrusnych vrstev
(,nizkohluénych povrchu“) velmi efektivni protihlukové opatfeni. Jejich aplikace nepfinasi potiebny
40 km/h pFi vyskytu predevsim osobnich automobill, respektive nad 60 km/h prFi vyssi intenzité
nékladnich vozidel. Nizkohluéné obrusné vrstvy tak patfi mezi dulezitd technickd aktivni opatfeni
u zdrojl hluku za Géelem jeho sniZovani.

Névaznost na 9.1 SniZzovani negativnich vliva z dopravy
specificky cil/cile:

Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

Z6 Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Protihlukové clony umoznuji tlumit hluk a jsou méniteli $ifeni hluku od zdroje k pfijemci. Nepfedchazeji
vzniku hluku, jen snizuji jeho G¢inek a predstavuji tak pasivni opatreni. Uginnost tohoto opatfeni je silné
individudlni, de facto se jedna o protihlukovou sténu, a tedy Groven sniZeni hluku se muze pohybovat
v jiz uvedeném pomérné velkém rozsahu od 3 do cca 20 dB.

Névaznost na 9.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy
specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

s jinymi opatfenimi = = Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimotroviovych kFizeni s mistnimi

(multiefekt): komunikacemi

= Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim
planem a jeho aktualizacemi

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

Z7 Podpora elektromobility a alternativnich pohoni v dopravé

Podpora pofizeni prostfedkl arozvoje elektromobility v oblasti méstskych instituci a podpora
porizovani a rozvoje dobijecich stanic prostfedku na alternativni pohon.

Névaznost na 9.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohontl v dopravé
specificky cil/cile:
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Provazanost = Zavedeni nizkoemisni zény

s jinymi opatfenimi | = Podpora pofizeni a realizace institucionalnich pland mobility

(multiefekt): = Zavedeni sluzby cargobike véetné pofizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

o Pofizeni sluZebnich jizdnich kol/kolobézek pro potfeby mésta a méstem zfizované
organizace a spolecnosti
= PoFizeni nizkokapacitnich vozidel /minibust) na CNG/ekologicky pohon

Typ opatreni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

2.1.7 Verejné prostory

VP1 Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidFe a doprovodné infrastruktury

Styl a design mobiliaFe ve mésté odrazeji jeho charakter a atraktivitu a je vhodné jej sjednotit a zaroven
bojovat s negativnimi jevy, jakymi je svételné znecisténi ¢i vizualni smog. Do mobilidfe patfi napriklad
odpadkové kose, autobusové zastavky, lavicky, kasny, pitka, stojany na kola, zahrazovaci sloupky,
vefejné osvétleni a mnoho dalich prvkd. Je nepostradatelnou ¢asti mésta a musi slouzit G¢elu, pro
ktery byl vyroben. Do svého okoli by mél zapadnout designem a zaroven musi byt odolny vuéi vandalim
i povétrnostnim vlivim. MobiliaF, ktery je bud' zastaraly nebo neodpovida souc¢asnym potiebam, je nutné
vyménit ataké doplnit do mist, kde je potfeba. Jde hlavné o lavicky a koSe nejen na veFejnych
prostranstvich, ale také v pfilehlé pFirodé. Nezbytna jsou pitka pro lidi i pro zvifata, kterd jsou v letnich
mésicich velmi Zadouci. V rdmci verejného osvétleni, bude Mésto Pisek v ramci realizace opatreni
spolupracovat s Méstskymi sluzbami Pisek, s.r.o., v jehoZ spravé je vefejné osvétleni, na postupné
vyméné nevyhovujicich typl vefejného osvétleni (pfedeviim energeticky nelsporné, prili$ silné ¢i
nevhodné orientované osvétleni) a na nahrazeni starych sloupt (lamp) novymi, které budou zabirat
méné prostoru na chodnicich a budou esteticky vhodnéjsi. Zaroven bude v mistech nové rezidenéni
vystavby zajisténo vhodné verejné osvétleni vyhovujici témto pozadavkum.

Névaznost na 3.1 Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

specificky cil/cile

Provazanost s jinymi = Humanizace patefnich tras v Sirsim centru mésta

opatfenimi = Doplnéni informacnich paneld a navigaéniho znaceni pro dulezité cile ve
mésté

= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

= Modernizace zdzemi pro cestujici

o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Realizace vodnich prvki ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvki vefejného prostoru pro pobytové
i sportovni aktivity

Realizace vefejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava vefFejnych
prostor pred prestupnimi uzly

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

o

o

o

Typ opatfeni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP2 Realizace vodnich prvkl ve vefejnych prostorech

Vodni prvky tvori neopomenutelnou soué¢ast méstského verejného prostoru, prispivaji k jeho atraktivité
a vybizi obéany k traveni volného casu v jeho blizkosti. Jedna se o esteticky prvek s praktickou funkci
ochlazeni a osvéZeni prostoru v horkych letnich mésicich. Voda vyznamné ovliviiuje mikroklima mésta
podobné jako zelen, to znamena, Ze zvySuje vzdusnou vlhkost, snizuje extrémni teploty v horkych dnech
a prvky vyuzivajici tryskajici nebo padajici vodu procistuji vzduch od prasnych neéistot.

Mezi vodni prvky patfi fontany, kasny, pitka, rozprasovace ¢i okrasna jezirka. Cilem opatfeni je
modernizace stavajicich vodnich prvkd v Pisku, vytipovani lokalit pro nové vodni prvky, vypracovani
ndvrhu, samotna realizace a Gdrzba vodnich prvku.

98



Névaznost na 3.1 Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

specificky cil/cile

Provazanost s jinymi = Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

opatFenimi = Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné
infrastruktury

= Realizace doprovodnych prvkl vefejného prostoru pro pobytové
i sportovni aktivity
o Zatraktivnéni centra mésta

Typ opatreni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP3 Realizace doprovodnych prvki verejného prostoru pro pobytové i sportovni aktivity

Realizace doprovodnych prvki ma rovnéz prispét ke zvySeni atraktivity vefejného prostoru a poskytnout
obyvatelim moZnost aktivnéji a ¢astéji travit svlj volny ¢as ve vefejném prostoru mésta Pisku. Mezi
doprovodné prvky Fadime barbecue mista, kde se mlze grilovat, altadnky, pingpongové stoly, pfenosny
mobiliaF, pitka, osvétleni a dalsi rizné doprovodné prvky vefejného prostoru pro pobytové a sportovni
aktivity.

Névaznost na 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

specificky cil/cile

Provazanost s jinymi o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
opatrenimi bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras
vCetné znaceni

= Realizace zabezpecenych stani pro kola u Skolskych zarFizeni a méstskych
instituci

o Uprava povrch{i v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na

kole

Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné

hromadné dopravy a P+R

= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliafe a doprovodné
infrastruktury

= Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

= Realizace verejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

= Realizace architektonickych soutéZi na Upravu verejnych prostor

Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

Zlepseni podminek pro vodni turistiku

o Uprava bieh(i Feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro rizné Uéely

= Pouziti jednotné typologie prvkl na ndbfezi Otavy

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

o

o

o

o

Typ opatfeni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP4 Provoz verfejnych WC

Cisté a dostupné verejné toalety jsou samozrejmym predpokladem traveni ¢asu ve vefejném prostoru
mésta. Ocenuji je predevsim rodiCe s détmi, seniofi aosoby se zdravotnim postiZenim a jejich
dostupnost a rozmisténi ovliviiuje nejen atraktivitu, ale hlavné pfistupnost vefejného prostoru. Verejné
zachody by se mély nachazet v blizkosti détskych hfist, parki a jinych zelenych ploch, namésti,
prestupnich uzll (autobusové a Zelezniéni nédrazi) a dalsich atraktivnich mist. Verejné zachody by mély
taktéz byt casové a bezbariérové pristupné. Dostupnost vefejnych WC pomaha predchazet nechténému
znecisténi verejného prostoru. Opatfeni cili na zfizeni, provoz a Gdrzbu verfejnych toalet.

Névaznost na 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity verejného prostoru
specificky cil/cile

99



Provazanost s jinymi
opatrenimi

= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

= ZFizeni pfestupnich uzli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

= Modernizace zazemi pro cestujici

= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné

infrastruktury

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

o

o

Typ opatfeni

infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP5 Zatraktivnéni centra mésta

Pro vefejny prostor je podstatné, aby v ném lidé zUstavali a hledali nové pocity, zaZitky a socialni

kontakty. Z tohoto dlvodu je dllezité rozvijet jeho funkénost, aby obyvatele pfildkal v co nejvétsi mife
k traveni svého volného casu. V pFipadé historického jadra Pisku se jedna o revitalizaci historického
centra, rekonstrukci uliénich profild véetné vozovek, rozsifovani chodnikl a pobytovych pFilehlych
prostranstvi a vymisténi parkujicich vozidel. Kromé rekonstrukci jiz existujicich vefejnych prostor je
mozné jejich navySeni revitalizaci neefektivné vyuzivanych ploch.

Névaznost na

3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

specificky cil/cile
Provazanost s jinymi = Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
chodnikd)
= Roz$ireni pésich zon v historickém centru mésta
= Doplnéni informacnich paneld a navigaéniho znaceni pro dulezité cile ve
méste
= Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych ¢asti
= Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
= Zavedeni a rozvoj systémi zvukové navigace a hmatnych dprav povrchu
chodniku pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
= Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti
s centrem Pisku
o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole
= Realizace zklidfujicich opatfeni na komunikaéni siti
= Optimalizace zdsobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
zasobovani
= Modernizace systému trasovani linek
o Uprava parkovani v historickém jadru mésta
= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
infrastruktury
= Realizace vodnich prvki ve verejnych prostorech
= Realizace doprovodnych prvkl vefejného prostoru pro pobytové
i sportovni aktivity
= Realizace vefejnych WC
= Realizace architektonickych soutézi na upravu verejnych prostor
= Revitalizace veFejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru
= Odstrafnovani vizualniho smogu
Typ opatfeni infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040
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VP6 Revitalizace okoli mist zastdvek vefejné dopravy a Uprava vefejnych prostor pred piestupnimi uzly

Vzhled a vybaveni stanic a zastavek verejné dopravy i jejich okoli ovliviiuje atraktivitu i dostupnost
cestovani vefejnou dopravou. Vefejny prostor u stanic, zastavek a pfestupnich uzlt by mél mit ucelenou
koncepci FeSeni vefejného prostoru, samozrejmosti by mélo byt, aby tento verejny prostor byl
prehledny, Cisty, bezpeény, informativni a bezbariérovy a mél by poskytovat pohodlné vyuzivani
prostredkl vefejné dopravy.

Névaznost na specificky = 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

Provazanost s jinymi = Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist

opatrenimi a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pfistupu k nim

= Umisténi cyklostojanul a krytych stani pro jizdni kola u uzll vefejné
hromadné dopravy a P+R

= ZFizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

o ZFizeni pfestupnich uzlli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

= Roz&iFeni nastupnich ostrivkl v prestupnim uzlu Budovcova
a v zastavce Nemocnice

= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaéniku zastavek

= Modernizace zazemi pro cestujici

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidFe a doprovodné

infrastruktury
= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru
Typ opatreni infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040

VP7 Realizace architektonickych soutéZi na Gpravu vefejnych prostor

Architektonickd soutéZ prinasi konkrétni navrhy fFeSeni stavby, takZe ma investor (mésto Pisek)
i vefejnost mozZnost seznamit se s estetickym, dispoziénim, funkénim a konstrukénim Ffesenim
pozadované stavby, do niZ hodld mésto investovat. Investor ma tudiz moznost vybirat pfi vypsani
architektonické soutéze podle poméru ceny a komplexni kvality ndvrhu stavby. Je Zadouci, aby byly
realizovany architektonické soutézZe, které by svymi navrhy transformovaly plochy vefejného prostoru
tak, aby byl atraktivnéjsi a vstricnéjsi pro udrzitelnou mobilitu. Architektonicka soutéZ vybizi k zapojeni
obyvatel do plédnovéani mésta. O jejim pribéhu vyhladovatel informuje vefejnost a jeji propagaci ziskava
prostor nejen pro komunikaci s obéany, ale is médii. Vyhlaseni vysledkt pak doprovazi vystava
soutéznich navrhu, na niz se mlze vefejnost s kazdym z nich i s komentafem poroty obeznamit.
VynaloZené finanéni prostfedky na usporadani takové soutéZe se mnohokrat vraceji jiz ve stadiu
realizace. Klicem ke kvalitné vypracovanym projektim a naslednym navrhim je spravné formulované
zadani.

Névaznost na specificky | 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

Provézanost s jinymi = Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné

opatfenimi infrastruktury

o Realizace vodnich prvki ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verFejného prostoru pro pobytové

i sportovni aktivity

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava vefejnych

prostor pred pFestupnimi uzly

Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

= QOdstranovani vizualniho smogu

Revitalizace Zizkovych kasaren

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

Pouziti jednotné typologie prvk{ na nabrezi Otavy

= Rekonstrukce jednotlivych Gsekl nabfezi dle vypracované studie

o

o

o

o

o

o
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= Rekonstrukce Méstského ostrova
= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes feku
= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

Typ opatfeni organizacni a systémova

Vyhledovy horizont 2040

VP8 Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

Stavajici usporadani vefejného prostoru v centrech mésta je spiSe naklonéno automobilové dopravé.
Komunikace a plochy jsou pfevazné vyuzivany parkujicimi vozidly. Z tohoto divodu je potieba provést
takova opatreni, kterd nejen snizi objem automobilové dopravy, ale i vytésni ¢ast vozidel z ndmésti
a pfilehlych ulic do vhodnéjsich lokalit jako napF. parkovacich doml. Omezeni prostoru pro statickou
a dynamickou dopravu zvysi atraktivitu vefejného prostoru pro pési a cyklisty. Opatfeni zahrnuje
projektovou pripravu a realizace revitalizace.

Névaznost na specificky = 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

Provazanost s jinymi = Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury
opatrenimi = Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
chodnik)

= Humanizace paternich tras v $irsim centru mésta

Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidhujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
= Rozsifeni z6n omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti
Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

Zfizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu
= ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R
Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,,U posty*

o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Vystavba parkovaciho domu v lokalité tfida Pratelstvi a Smrkovicka
Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul. Jablonského

Vystavba hromadného garazového stani 0. Jeremiase

Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité Hradisté

Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici

= Zavedeni Nizkoemisni zény

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné
infrastruktury

Realizace vodnich prvki ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verFejného prostoru pro pobytové

i sportovni aktivity

Realizace vefejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava vefejnych
prostor pred pFestupnimi uzly

= Realizace architektonickych soutéZzi na Upravu vefejnych prostor

= Odstrafnovani vizulniho smogu

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP9 Odstrafiovani vizudlniho smogu

Opatreni bude mit za nasledek zlepSeni fyzického vzhledu centra mésta a zatraktivnéni vefejného
prostoru, ktery trpi neutéSenym vzhledem vyloh areklamnich poutaéd u jednotlivych obchodd
a provozoven. Je potieba zajistit zapojeni vSech klicovych subjektli do spoleéného Usili k regulaci
vizualniho smogu, ktery zastira opravdovou tvar mésta a niéi jeho jedine¢nost a genius loci. Mésto Pisek
uz zahajilo snahu o odstranovani vizualniho smogu vydanim doporucujicich Pokynd upravujici
umistovani reklamnich a informacnich zafizeni, které maji motivovat majitele obchodl a provozoven

102



v Méstské pamatkové z6né a okoli ke sjednoceni reklamnich ainformaénich prvkld dle manualu.
Opatreni chce podpofFit tyto snahy mésta.

Névaznost na specificky = 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile
Provazanost s jinymi = Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
opatrenimi infrastruktury
o Zatraktivnéni centra mésta
= Realizace architektonickych soutéZzi na Upravu verejnych prostor
= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uliéniho prostoru
o Pouziti jednotné typologie prvkl na nabrezi Otavy
Typ opatreni Provozni
Vyhledovy horizont 2040
VP10  Revitalizace Zizkovych kasaren

Areal Zizkovych kasaren tvori potencial pro budouci rozvoj mésta a k Gcelu jeho revitalizace ma byt
zhotovena studie, kterd bude slouzit jako podklad pro zménu Gzemniho planu. PFi revitalizaci ma byt
kladen dUraz na veFejné prostory a polyfunkéni zplsob vyuZiti daného Uzemi a jeho optimalni zaélenéni
do stavajici sidelni struktury. Dopravni napojeni na silnici 1/20 a navazujici mistni komunikace
predstavuje velkou vyzvu, se kterou je potfeba se vypofradat i s ohledem na udrzitelny rozvoj a sou¢asné

technické a technologické moznosti ve vystavbé.

Néavaznost na specificky  3.1. Revitalizace a zvy$ovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile
Provazanost s jinymi = Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici dopravni
opatfenimi infrastrukturu
= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi
komunikaci 1/20
= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres zelezniéni trat
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Typ opatreni Infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040

VP11Zleps$eni podminek pro vodni turistiku

Mésto ma moznost profitovat z vodniho turismu, k tomu je ovéem potreba zatraktivnit Pisek a feku
Otavu pro vodaky napfiklad zprostupnénim vodniho toku a jezd pro lodé, zFizenim vystupl z vody pro
vodaky a mist pro kotveni lodi a vybudovanim doprovodné infrastruktury na vhodnych mistech. Do

opatreni spada i revitalizace byvalé vodarny, kde ma v ramci 1. etapy vzniknout kemp pro vodaky.

Névaznost na specificky
cil/cile

3.2. Oziveni nabrezi feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatfenimi

= Zpfistupnéni feky z obou bFehd
= Vybudovani kotvisté lodék
= Umisténi mol pro ruzné Gcely

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

V-

VP12

ZpFistupnéni KFiZikova ostrova

Zpristupnéni ostrova vytvoFi novy kontakt mezi obyvateli a Fekou a napomuze oZiveni a ozvlastnéni

nabrfezi. Urbanisticka studie Feky Otavy navrhuje zpFistupnit ostrov verejnosti dvojici lavek navazujicich
na nadbrezni ndplavku. Ostrov lze vyuzit napF. pro umisténi pGjéovny Slapadel nebo lodicek.

Névaznost na specificky
cil/cile

3.2. Oziveni nabrezi fFeky Otavy

Provazanost s jinymi

= Zpfistupnéni feky z obou bFehd

opatfenimi o Uprava breh( Feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce
= Rekonstrukce jednotlivych Gsekl nabfezi dle vypracované studie
Typ opatfeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040
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VP13  ZpFistupnéni feky z obou brehl

Souéasny stav nabfezi Otavy neni pfili$ atraktivni a neni vhodny pro traveni volného ¢asu. K vytvofeni
prijemného pobytového prostoru je potfeba vétsiho koncepéniho zasahu s cilem vytvofit pfimy pristup
k Fece a umoznit lidem kontakt s vodou. Navrhy konkrétnich lokalit s pFimym pristupem k vodé jsou
stanoveny ve studii VyuzZiti Feky Otavy jako prirodniho fenoménu intravilanu i extravildnu mésta Pisek.
Podle této studie maji byt lokality s moZnosti pobytového pfistupu k vodé rozmistény jak v centralnich
Castech mésta (napf. hlavni méstské nabrezi, nabrezi v historickém centru, nabrezi 1. maje), tak i ve
vzdalenéjsich castech mésta (napr. lokalita U Sulana, u plynové lavky).

Névaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni ndbfeZi Feky Otavy

ZpFistupnéni KFiZikova ostrova

Uprava brehl feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni
pobytové funkce

= Umisténi mol pro rizné uéely

= Rekonstrukce jednotlivych Gsekl nabfezi dle vypracované studie
= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

Provazanost s jinymi o
opatfenimi o

Typ opatreni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP14  Uprava brehl Feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové funkce

K vytvoFeni prijemného pobytového prostoru dale pfispéje funkéni méstsky mobilidf, umélecka dila,
vyhledy do pfirody, zelen, plochy na hrani a odpoéinek, vyhlidkova mola, pfipadné kavarny a moznosti
obéerstveni. Souéasti revitalizace musi byt také komunikaéni propojeni pro chodce a cyklisty.
Vytvofenim ,Zivé zény* v okoli Feky se zvysi atraktivita Gzemi a zkvalitni se prostor pro odpocinek
a prochazky. Soucasti opatfeni je i podpora mist pro rybareni, kterd umozni vyuZivat Feku dal$im
zplUsobem.

vV

Névaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni nbrezi feky Otavy

Provazanost s jinymi o Zpfistupnéni Krizikova ostrova

opatrenimi o ZpFistupnéni Feky z obou bfehl

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro ruzné Gcely

= Rekonstrukce jednotlivych Usekl nabFezi dle vypracované studie
= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes feku

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

Typ opatieni Infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040
VP15  Vybudovani kotvisté lodék

K Fece by mélo patrit také kotvisté lodék, které muze nabizet mimo jiné pfistup k pitné vodé, WC a drobny
servis pro lodé.

v viv

Névaznost na specificky cil/cile

3.2. Oziveni nabrezi feky Otavy

Provazanost s jinymi

o Realizace vefejnych WC

opatienimi o ZlepSeni podminek pro vodni turistiku
Typ opatfeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP16  Umisténi mol pro ruzné Gcely

Cilem opatfeni je na vytipovanych mistech v Pisku postavit mola pro rizné Géely, at uz pobytové molo
pro klidné posezeni s vyhlidkou na fFeku, pro provoz kavarny ¢i stanku s obZerstvenim nebo mola uréend
na vytahovani akotveni lodi. Vybrané lokality pro umisténi mol musi spliovat pozadavek jejich
pristupnosti po zpevnéné komunikaci z divodu nutnosti vytahovani mol na pevninu v pfipadé povodni.

Névaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni ndbFeZi Feky Otavy
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4 s K -
Provazanost s jinymi

o Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvysSeni

opatrenimi pobytové funkce

Typ opatfeni Infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040

VP17  Pouziti jednotné typologie prvki na nabrezi Otavy

V radmci budovani vysoké estetické hodnoty nabfezi je vhodné sladit mobilidf a materily, ze kterych je
nabFezi budovano. Schody do vody a platformy by mély mit sjednoceny dVPesign a material dle

vypracované studie.

Névaznost na specificky cil/cile

vV

3.2. Oziveni nabrezi feky Otavy

Provazanost s jinymi

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare

opatrenimi a doprovodné infrastruktury

Typ opatfeni Organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont 2040

VP18  Rekonstrukce jednotlivych Useku ndbreZi dle vypracované studie

Jednotliva pisecka nabreZi maji byt rekonstruovana dle urbanistické studie Feky Otavy k plnéni riznych

funkci. Rekonstrukce bude zahrnovat napfiklad doplnéni pobytovych prvkl a mobilidfe, mol, vytvoreni

promenady a naplavky, Upravu stromofadi a umozni pFimy kontakt s vodou.

Névaznost na specificky cil/cile

3.2. Oziveni nabrezi feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatrenimi

o

Zlepseni podminek pro vodni turistiku

o Zpfistupnéni Kfizikova ostrova

ZpFistupnéni Feky z obou brehd

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni
pobytové funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro ruzné Gcely

= Pouziti jednotné typologie prvkl na nabrezi Otavy

= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes feku

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

o

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP19  Rekonstrukce Méstského ostrova

Méstsky ostrov je oblibené pobytové misto na fece, a proto si zaslouzi rekonstrukci formou obnovy
mobiliare, zajisténim lepsiho pristupu k vodé - Upravy hrany ostrova a obnoveni moZnosti koupani,
c¢emuz musi pfedchazet odbahnéni a vycisténi vody, zpfistupnéni ostrova pro vodaky nebo tFeba zfizeni
vyhlidkovych mist na $pi¢kach ostrova.

Névaznost na specificky cil/cile | 3.2. OZiveni ndbFezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi = Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvyseni

opatfenimi pobytové funkce
= Rekonstrukce jednotlivych Usekl nabrezi dle vypracované studie
= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes feku

Typ opatieni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP20  Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

Stavajici propojeni pres Feku vyzaduji pravidelnou Udrzbu a rekonstrukci, aby mohla bezpeéné slouzit
svému Ucelu. Lavka na Méstsky ostrov tvofi pohledovou dominantu mezi bfehy a vyznamné spojeni mezi
jednotlivymi €astmi mésta. V souéasné dobé ovSem vyZaduje rekonstrukci a prestavbu pfistupové
stredové casti.

v v

Névaznost na specificky cil/cile

3.2. Oziveni nabrezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatfenimi

= Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury
= Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pfes fFeku
Otavu
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= Rekonstrukce Méstského ostrova

Typ opatreni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP21  Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

K atraktivité Uzemi a jeho funkénimu vyuziti patfi nepochybné i prilezitosti ke sportovnim aktivitam.
Reka a jeji okoli nabizi nékolik moznosti, kde je mozné tato opatreni realizovat a propojit i s dalSimi
funkcemi, napfiklad v lokalité U Smetdka ¢éi U Sulana.

Névaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni ndbFeZi Feky Otavy

Provazanost s jinymi = Realizace doprovodnych prvkl verFejného prostoru pro pobytové

opatrenimi i sportovni aktivity

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni
pobytové funkce

= Rekonstrukce jednotlivych Usekl nabFezi dle vypracované studie

Typ opatreni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

2.1.8 Management mobility

MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro cesty do/ze $koly

V soucasné dobé vozi stdle vice rodi¢u své déti do Skol osobnimi automobily, coz v rannich
a odpolednich hodinach zpomaluje plynulost dopravniho provozu na komunikacich a zaroven komplikuje
dopravni situaci u Skolskych zafizeni v dobé zacatku a konce vyucovani. PFedmétem opatieni je
organizace vzdélavacich aktivit, pfednasek a kampani pro déti a Zaky ve Skolskych zaFizenich za uéelem
osvéty mezi détmi a jejich rodié¢i o vyhodach dochazky do Skolskych zafizeni pésky, na kole nebo
verejnou dopravou. Mésto Pisek se mUze napf. zapojit do propagace existujicich projektu jako jsou
vzdélavaci aktivity ,Generace U projekt ,Do $koly po svych, bezpeéné a udrzitelné“, kampan ,Do skoly
pésky“ ¢i podpofeni aktivity walking bus v matefskych a zékladnich $kolach. Walking bus predstavuje
organizovanou cestu do Skoly skupiny déti doprovazené dvéma rodici, z nichZ jeden vede skupinu jako
,Fidi¢* a jeden ji konéi (,pruvodce*), ktera se Fidi danym ¢asovym pldnem a pldnovanymi zastdvkami po
trase, na nichZ jsou nabirany dalsi déti. Realizované aktivity budou zvolené na zakladé vysledki Setfeni
Odboru $kolstvi a kultury mésta Pisek, které probéhne ve spolupraci se zékladnimi $kolami v Pisku.
Setfeni bude zamérené na dojizd'ku zak{ zakladnich Skol, a to jakou formou a z jakych lokalit se Zaci do
$kol dopravuji. Cilem aktivit realizovanych v rdmci opatfeni je to, aby se pé&si chlize do Skoly (Ci
s vyuzitim udrzitelnych zpUsobl dopravy) stala pro déti a Zaky zcela béZnou a pfirozenou.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrZitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

opatfenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt): = Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté

= Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzZitelné mobility

= Realizace bezpeénych pésich tras do skolskych zaFizeni a volno¢asovych
zafizeni pro déti a mladez

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni
a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

= Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafFizeni a méstskych
instituci

= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040
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MM2 Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou a udrZitelnou mobilitu

Organizované vychovné avzdélavaci aktivity a kampané pro ob¢any jsou nezbytné pro dal$i rozvoj
udrzitelné a bezpeéné mobility ve mésté. Aktivity a kampané budou zaméreny na podporu volby
udrzitelnych dopravnich prostfedkd pfi cestdch do zaméstnani a $kol a na Sifeni zadsad bezpeéného
chovani v silniénim provozu véetné osvéty ke vzajemnému respektu mezi véemi Gcastniky provozu.
U déti, zaka ¢i studentd bude kladen ddraz na podporu spravnych navykd dopravniho chovani
a dodrZovani zasad bezpecnosti pri cesté do/ze Skol. Cilem bude podpofit multimodalitu a sdilenou
mobilitu a soucasné také zménu Zivotniho stylu predevsim u mladsi a stfedni generace ve smyslu
preference zdravého a aktivniho Zivotniho stylu a udrzZitelnych zpUsobl prepravy. Pfikladem kampané,
do niz se mésto muze pravidelné zapojovat, je celorepublikova kampan ,Do prace na kole“.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 5.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Provazanost s jinymi = - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatrenimi cesty do/ze Skoly

(multiefekt): = Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésteé

Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility
Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol &i kolobézek

= Podpora sdileni osobnich automobill

= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy

Zlepseni informovanosti o moznostech bezbariérového pohybu ve mésté

= Podpora bezemisni turistiky

Realizace vérnostnich programu pro obyvatele vyuzivajici udrzZitelné formy
dopravy po mésté

o

o

o

o

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MM3 Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech dopravy a o mobilité ve
mésté

Cilem opatfeni je informovat obyvatele Pisku o udrzitelné mobilité a vlivu dopravy na lidské zdravi
a zivotni prostredi a podpofit je ve vyuzivani Setrnéjsich forem dopravy. Vzdélavaci a osvétové kampané
budou probihat prostfednictvim pfednisek, webu, socidlnich siti, médii apod. MizZe byt vyuzita také
moznost natoéeni videa na téma mobility ve mésté avlivi dopravy na kvalitu Zivota ajeho Sifeni
dostupnymi komunikaénimi kanaly.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 9.1 SniZzovani negativnich vlivl z dopravy

Provazanost s jinymi | = Realizace kampani na podporu vyuZivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatienimi cesty do/ze Skoly

(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

a udrzitelnou mobilitu

Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility

= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy

= Skoleni typu Eco-driving

o

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM4 Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility

Propagace a podpora rozvoje udrzitelné mobility na Uzemi mésta bude probihat také skrze existujici
kampané na narodni i evropské urovni (napf. Evropsky tyden mobility, Den bez aut, Do prace na kole,
Pésky do $koly, ..). Cilem kampani je motivovat Sirokou vefejnost ke zméné dopravniho chovani ve
prospéch vyuzivani dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredii k lidskému zdravi. Zapojeni Pisku do téchto
kampani pomuze nastavit spolupraci s dalsimi mésty a prispéje k prezentaci mésta jako podporovatele
udrzitelnych dopravnich médu.
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Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro

opatfenimi cesty do/ze Skoly

(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu

= Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve méste

= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyKklistické dopravy

Typ opatreni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM5 Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho systému a cyklistické
dopravy

Cilem opatreni je motivovat obyvatele mésta k vétsimu vyuziti méstské dopravy, pripadné integrovaného
dopravniho systému, a cyklistické dopravy. Propagace vyuzivani téchto zplsobu dopravy bude probihat
prostfednictvim dostupnych komunikacnich kandll, jako jsou média, webové stranky a socidlni sité
a také prostrednictvim polepu vozidel méstské dopravy, letdku, realizaci aktivit a kampani s vefejnosti
apod. Vrdmci marketingovych aktivit je vhodné zduraznovat potencidl cyklistické dopravy v Pisku
a opatreni v oblasti cyklistické dopravy, ktera jiz byla ¢i v dohledné dobé budou realizovana. Uzitim
vhodné formy marketingovych aktivit tak lze samotnou realizaci opatfeni vychazejicich z Planu
udrzitelné mobility mésta Pisek vyuzZit k propagaci udrzZitelné mobility.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrZitelné mobility
specificky cil/cile: 4.1 Podpora zvySeni multimodality

Provazanost s jinymi = - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatfenimi cesty do/ze Skoly
(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu
= Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté
= Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzZitelné mobility

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

MM6 ZlepsSeni informovanosti o0 moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

Realizaci opatfeni bude zajisténo zlepsSeni informovanosti osob se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace o moznostech bezbariérového pohybu méstem. K tomuto Uéelu lze vyuZit napf. mobilni
a webové aplikace, vhodné webové stranky a socialni sité nebo specialné vytvorené mapy ¢i atlasy
distribuované mezi cilovou skupinu.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési acyklisty abezbariérovost
komunikaci

Provazanost s jinymi = = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

opatfenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pfistupu k nim

= Zavedeni a rozvoj systémi zvukové navigace a hmatnych dprav povrchu
chodnikl pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040
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MM7 Podpora bezemisni turistiky

Pfedmétem opatfeni je zpracovani marketingovych materidll cilenych na navstévniky mésta Pisku
k propagaci vyuzivani dostupnych udrzitelnych forem dopravy pfi pohybu méstem ik vyletim do jeho
okoli. Cilem je podpofit v Pisku bezemisni turistiku, tzn. pé&si turistiku, cykloturistiku, vodni turistiku
a hipoturistiku.
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Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpe¢nou
opatFenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt): = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Typ opatreni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM8 Pokraéovani aktivniho zapojeni mésta do éinnosti Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Partnerstvi pro méstskou mobilitu je spolkem sdruZujicim mésta, svazky, kraje, odborné a neziskové
organizace, ktery se zaméruje na otdzky spojené s méstskou a regionalni dopravou a mobilitou. Spolek
zprostredkovava spolupraci mezi akademickou sférou, vefejnou spravou, podnikatelskym a neziskovym
sektorem a mezi jeho aktivity patfi organizace konference, workshopl a $koleni na téma méstské
mobility, vefejného prostoru a inovaci. Opatfeni podporuje pokracovani élenstvi mésta Pisek ve spolku
Partnerstvi pro méstskou mobilitu a jeho aktivni zapojeni a spolupréaci, coZ pFindsi méstu moznost
vyuzivat sluzby spolku vcetné pfistupu kinformacni a edukaéni platformé a podporuje spolupraci
s dal$imi éleny spolku a dulezitou vyménu zkuSenosti a prikladi dobré praxe v FeSeni dopravnich
problémul v méstském prostredi.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve vefejné spravé
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatreni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM9 Realizace vérnostnich programu pro obyvatele vyuzivajici udrzitelné formy dopravy po mésté

Zavedeni vérnostnich programu pro obyvatele je jednim z nastroju ke zvySeni motivace obyvatel
k vyuzivani udrzitelnych forem dopravy k cestovani po mésté z dlouhodobého hlediska. Vérnostni
programy nabidnou obyvatelim mozZnost sbirat body za vyuzivdni méstské hromadné dopravy ana
zakladé poctu téchto bodl ndsledné ziskat odménu (napf. slevy na dopravu, slevu ¢i vstup zdarma do
instituci ve mésté ¢i na porddané akce, sleva na ndkup atd.). Body bude moZné ziskavat také za (ispésné
revize jizdenek.

Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

opatfenimi a udrzitelnou mobilitu
(multiefekt):
Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MMI10 Komunikace zmén v méstské hromadné dopravé smérem k obéanum

Vzhledem k planovanym zménam v systému méstské hromadné dopravy v Pisku tykajici se poctu linek
a jejich trasovani je tfeba prehledné informovat obyvatele mésta o zménach v dopravé, pomoci jim se
v novém systému zorientovat a vysvétlit jim jejich vyznam a prinos. PFredmétem opatfeni je realizace
doprovodné kampané, ktera tuto komunikaci zmén v méstské hromadné dopravé zprostredkuje
a podpofi kladné prijeti zmén obyvateli. Komunikace zmén smérem k obéanim miZe byt realizovana
prostfednictvim letd¢kd, bannert, CLV nebo marketingovych kampani s uzitim hlaseni informaci
o dopravé ve vozidlech MHD nebo na obrazovkach umisténych ve vozidlech.




Névaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi = ZFizeni zastavek v rezimu na znameni

(multiefekt): = Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spojii v ndvaznosti na cile a potfeby

prepravy v Uzemi
= Zavedeni taktového jizdniho Fadu

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MM11 Podpora poFizeni a realizace institucionalnich plani mobility

Pfedmétem opatfeni je podpora pofizeni arealizace instituciondlnich pldnd mobility a jimi
navrhovanych opatfeni, a to pfedevSim u méstem zfizovanych instituci. Institucionalni plany mobility
pomahaji optimalizovat pracovni dojizdku, $etfit naklady, zlepsit dopravni dostupnost, snizit zatéz na
Zivotni prostredi i zvysit spokojenost zaméstnancu, a predevsim podporuji udrzitelné dopravni chovani
ve mésté. Podporou pofizeni a realizace plant mobility v méstskych institucich pljde mésto prikladem
firmam ¢i jinym subjektim ve mésté v prosazovani zmény dopravniho chovani a bude je motivovat
k poFizeni vlastnich firemnich plani mobility. Kromé toho bude v rdmci opatfeni nastavena spolupréace
se zaméstnavateli na navrzich aopatfenich pro vyuzivani udrzitelnych forem dopravy a budou
realizovany také dalsi motivaéni aktivity pro (stavajici i nové) zaméstnavatele, investory, developery Ci
dalsi subjekty podporujici udrzitelné formy dopravy.

Névaznost na 7.2 Zapojovani vefejnosti a instituci do dopravniho planovani
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility

opatfenimi = Podpora elektromobility a alternativnich pohon( v dopravé
(multiefekt):

Typ opatreni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

MM12 Zavedeni systematické participace s obéany na dopravnim planovani ve mésté

Opatreni je zaméreno na zjednoduseni participaéniho procesu, ktery je nedilnou soucasti planovani
udrzitelné mobility. V rédmci opatfeni bude nastavena systematicka participace a spoluprace s obyvateli
mésta v oblasti dopravniho plénovani i pfi pfipravé strategickych a koncepénich dokumentl obecné
formou pravidelnych setkdni odborniki, politické reprezentace mésta a pracovniki magistratu
s obyvateli mésta, na nichZ budou diskutovany problémy ve mésté (napf. fora, diskusni kruhy,
prednasky, otevieny Ufad apod.) asoucasné bude zjistovana zpétnd vazba od obcanu k otazkam
méstské mobility. Cilem zavedeni systematického zapojovéni vefejnosti je zvysit navstévnost
participacnich akci poradanych méstem a usnadnéni participace v oblasti dopravniho (pFip. jiného)
planovani.

Névaznost na 7.2 Zapojovani vefejnosti a instituci do dopravniho planovani
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM13 Zfizeni pozice koordinatora udrZitelné mobility

Zfizeni pracovni pozice koordindtora udrzitelné mobility mobilitu je nutné z hlediska zajisténi
koordinace a realizace jednotlivych opatfeni navrhovanych Planem udrZitelné mobility a Planem
udrzitelné zelené mésta Pisku i pfi zajisténi realizace dalsich projektl souvisejicich s udrzitelnou
dopravou. Ukolem je koordinace pracovniki méstského Gradu Pisek pFi planovani mobility, zajisténi
spoluprace mezi méstskymi a ostatnimi zainteresovanymi subjekty v otdzce mobility a zajisténi
pravidelné aktualizace PUM a PUZ, Cyklogenerelu a dalsich strategickych dokumenti z oblasti dopravy.
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Opatfenim bude zajisténo zfizeni nové pracovni pozice, vyélenéni jeho pracovni naplné, financnich
zdrojl v ramci rozpoétu Mésta Pisek a jeho zaho zahrnuti do organizaéni slozky Smart Pisek.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve verejné spravé

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility
opatrenimi = Zavedeni systematické participace s obcany na dopravnim planovani ve
(multiefekt): mésté

= Aktivni zapojeni mésta do Cinnosti Asociace mést pro cyklisty
= Podpora pofizeni a realizace institucionalnich plant mobility
o Zajisténi vzdélavani pracovniki verejné spravy

Typ opatreni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM14 Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility

V ramci zajisténi realizace projektu udrzitelné mobility z dlouhodobého hlediska je tfeba zavést efektivni
finanéni nastroj, ktery zajisti nezavislost mésta na externich finanénich zdrojich. K tomuto Géelu je
vhodné zfizeni tzv. fondu mobility, do néjz bude sméfovat ¢ast prijma z placeného parkovani a ktery
bude nasledné vyuzit k realizaci opatfeni podporujicich rozvoj udrzitelné mobility a k zajisténi adrzby
a rekonstrukce stavajici infrastruktury a ndkladi na provoz. V ramci fondu mobility bude nastavena
¢ast pfFijml i pldnovanych vydaji na jednotlivd obdobi, pfi¢emz prostfedky budou spravedlivé
rozdélovany mezi jednotlivé oblasti dopravy s cilem vyvazeného rozvoje. Cilem opatfeni je transparentni
a udrzitelné financovani mobility ve mésté a opodstatnéni plateb uZivatell dopravniho systému skrze
poukazani na jejich uéelné vyuziti.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve vefejné spravé

specificky cil/cile: 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
Provazanost s jinymi = = Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility

opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatreni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MMI5 Zajisténi vzdélavani pracovnikl verejné spravy

Pfedmétem opatfeni je zajisténi Skoleni pracovnikl vefejné spravy odpovédnych za zpracovani
a naplhovani Planu udrzitelné mobility a Planu udrzitelné zelené mésta Pisku a ucast na konferencich,
workshopech a seminafich ohledné zavadéni jednotlivych opatfeni do praxe. Cilem realizovanych
vzdélavacich aktivit je zvySeni kompetenci pracovnikl z hlediska postupu prFi napliovéni dokumentd,
zavadéni navrZenych opatfeni do praxe adalSiho rozvoje v FeSenych oblastech. Organizace
vzdélavacich aktivit bude provazana s ¢innosti koordinatora udrzitelné mobility a jejich konkrétni
zaméreni bude vychazet z aktuélnich potfeb Méstského Uradu v oblasti planovani udrzZitelné mobility.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve verejné spravé
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Zfizeni pozice koordinatora udrzZitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040
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2.2 Opatreni k realizaci - zelen a modelace moznosti Upravy
stavajicich zelenych ploch

2.2.1 Model zelenée

Plan udrzitelné zelené pracuje celkem s 307 plochami zelené. Z nich navrhuje u 122 rekonstrukci
porostu, u 16 rekonstrukci vybavenosti a u19 celkovou rekonstrukci plochy. Vedle stavajicich
ploch zelené navrhuje vznik novych ploch zelené a prubéZnou obnovu ploch zelené v krajinném
rdmci, kterd navazuje na systém zelené mésta.

Potreba Uprav stavajicich ploch je rozdélena do nékolika kategorii - na akutni, stfedné naléhavé,
nenaléhavé ataké na plochy, kde zpracovatel nenavrhuje konkrétni Upravy. Navrh vychazi
z terénnich prizkumu a stavajiciho stavu zelené. Pro zajisténi udrzitelnosti stavajiciho stavu
jsou vedle investi¢nich opatFeni navrhovana také opatieni neinvesti¢ni. S ohledem na postupujici
klimatickou zménu a zvysujici se mnozstvi stresord, které na zelen v sidle pusobi se neda
ocekavat, ze by byl stavajici stav zelené dlouhodobé udrzitelny bez zmén v organizaci a zajisténi
pokrocilych opatreni a technologii ochrany a udrzby zelené.

Navrhovany cilovy stav je samostatnym vykresem, pFilohou éislo XYZ. Souhrnné predstavuje
navrhované nové plochy zeleng, ale i stavajici plochy zelené s rozlisenim ploch dle naléhavosti
zasahu.

Rekonstrukce porostu plochy zelené

Vice nez tretina ploch zelené ve mésté vyZaduje rekonstrukci porostu. Akutni situace je vSak
v méné, na 15 plochach v celém mésté. V alejich a stromoradich jde casto o chybéjici, ¢i uschlé
jedince. Na Fadé lokalit chybi kefové patro od pido pokryvnych pres nizké aZ po vyssi kefe.
Drevinna skladba na nékterych lokalitach neni udrzitelna, nebo zpracovateli neni povazovana za
vhodnou (ndlet, invazivni druhy).

Rekonstrukce vybavenosti plochy zelené

Pro plnohodnotné plnéni funkci zelené je tfeba, aby byly plochy vybavené potfebnym mobiliarem
pro odpocinek, sport &i delsi rekreaci. Ucelné vybavené plochy nabizi obyvatelim pestfejsi
moznosti vyuzivani verejnych prostor - herni prvky pro déti, ale i seniory, pitka, lavicky, toalety,
ale istoly, posezeni, ¢i grily jsou atraktivni soucasti modernich parkovych ploch. Vedle
vybavenosti zamérené na pobyt a rekreaci je tfeba myslet i na vybavenost uréenou k ochrané
drevin - pisoary pro psy, stojany na kola, nebo ochranné plutky u vyznamnych dfevin jsou
dulezitym dopliikem zvySujicim Zivotnost dlouhovékych dfevin.

Rekonstrukce celé plochy zelené

Komplexni rekonstrukce umozZiuje zménu prostorového usporadani i charakteru a funkci
plochy zelené. Je prilezitosti pro terénni Upravy podporujici zlepseni hospodareni se srazkovou
vodou, instalaci technickych prvkd, které vyznamné zlepSuji Zivotnost drevin (napf.
prokorenitelné bunky nebo zavlahové systémy).
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2.2.2 Krajinny ramec

KR1 Realizace chybéjicich lokalnich biocenter - prvkd USES LBC 223 Hanovec, LBC 242 Na Sychrovné,
LBC 249 Hurky

Lokalni biocentra, kterd definuje Gzemni plan jako vefejné prospésna opatreni. Cilem je zvysit
ekologickou stabilitu prostredi a podpofFit tak vizi Pisku v zeleni, s bohatym krajinnym ramcem, ktery
v diisledku sucha v poslednich letech vyznamné trpi. Uzemni systémy ekologické stability a konkrétné
biocentra o vétsi rozloze maji diky svému charakteru vysoky potencial odoldvat zménam vnéjsiho
prostredi, véetné sucha &i jinych dopadd klimatickych zmén.

Névaznost na 10.1 Realizace chybéjicich ¢asti USES

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Prvky USES tvori spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatreni
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040

KR2 Realizace lokalnich biokoridort

Chybéjici lokalni biokoridory jsou kromé katastru Hradisté vymezeny v celém feseném Uzemi.
V katastralnim Gzemi Pisek je k zaloZeni vymezen LBK 203 Zélesky rybnik, LBK 221 Purkartice, LBK 261
Brabencovna a LBK 268 Berankovec. V katastralnim uzemi Smrkovice LBK 282 Smrkovice, LBK 284 Nad
Prostfedni Putimi, LBK 291 Na Sychrovné a LBK 294 Blazkovna. V katastru Semice u Pisku je podél
Mehelnického potoka vymezen k zaloZeni LBK 281 Semice. V katastru Novy Dvur u Pisku jsou k zaloZeni
navrzeny tfi biokoridory - LBK 295 Novy Dvur, LBK 297 Pecky a LBK 299 Kocovna.

Vétsina z chybéjicich lokalnich biokoridorl reprezentuje spolecenstva hydricky zamokfenych fad a je
trasovdna podél vodnich toku. Realizace téchto koridori by méla probihat soucasné s renaturaci
a revitalizaci koryta toku.

Névaznost na 10.1 Realizace chybéjicich ¢asti USES

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Prvky USES tvori spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatreni
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040

KR3 Realizace nadregiondlniho biokoridoru NRBK 114

Vymezeni nadregionalniho USES spada do kompetence Jihoceského kraje. V del$im ¢asovém horizontu
lze poéitat s vymezenim a moZnou realizaci tohoto prvku v ose $iFky 40 metru.

Névaznost na 10.1 Realizace chybéjicich ¢asti USES
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Prvky USES tvori spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatreni.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

KR4 Realizace protieroznich a revitalizaénich opateni v okoli mésta

Projekéni pFiprava a realizace diléich opatrfeni popsanych ve studiich odtokovych pomért povodi vodniho
toku Jiher a Mehelnického potoka - ,Studie odtokovych pomérd véetné navrhu moznych
protipovodiovych opatieni v povodi vodniho toku Jiher* (Spoleénost VRV + Sweco, 2018) a ,Studie
odtokovych pomérd véetné navrhu mozZnych protipovodiovych opatfeni v povodi vodniho toku
Mehelnicky potok“ (Spoleénost VRV + Sweco, 2018). Postupna realizace opatfeni napomuzZou k ochrané
sidla i krajinného rdmce mésta. Studie stanovily priority realizace, tyto maji byt dale pfehodnoceny
s ohledem na realny stav erozniho a povodnového nebezpedi.

V pfipadé povodi vodniho toku Jiher se jedna o vybudovani retenéniho prostoru v Purkarticich,
zkapacitnéni propustkd pod silniénimi komunikacemi, revitalizaci a renaturaci vodniho toku Jiher
a jeho pritokd. Zakres lokalit v dotéeném Gzemi je zachycen ve Vize udrZitelné zelené mésta Pisku.

V pripadé povodi vodniho toku Mehelnického potoka jsou opatfeni navrzena v jizni ¢asti katastru Pisek
a na katastrech Smrkovice, Hradi$té u Pisku, Novy Dvir u Pisku a Semice u Pisku. NavrZeny jsou
nasledujici Upravy:
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M1 pFirodé blizké revitalizace ¢asti toku v intravilanech:

- revitalizace napfFimeného Mehelnického potoka v useku mezi autobusovym nadrazim v Pisku
a naspem Zelezniéni trati s vytvofenim ,povodnového* parku pod ulici Na Pankovce - pFirodé blizké
revitalizace Mehelnického potoka v Pisku v iseku mezi Tescem a rybnikem Maly Hanovec a v intravilanu
obce Semice

- pFirodé blizka protipovodiova opatieni na Smrkovickém nahonu v intravildnu obce Smrkovice

M2 revitalizace zatrubnénych Usekul toku:

- v katastru Pisek mezi Sarlatskym rybnikem a zahradkovou osadou, oba zatrubnéné pritoky rybnika
Berankovec

- v katastru Smrkovice pFitok do rybniku Mrazovna a Smrkovicky ndhon pod Dlouhym rybnikem

- v katastru Novy DvUr u Pisku Smrkovicky ndhon pod a nad Kopcovatym rybnikem

M3 revitalizace a renaturace toku:

- v katastru Pisek provést renaturaci toku mezi rybnikem Berankovec a Maly Hanovec

- vkatastru Smrkovice provést renaturaci Mehelnického potoka pod Klasterskymi rybniky
a Smrkovického nahonu v Usecich nad i pod obci

- v katastru Semice u Pisku revitalizace a renaturace Mehelnického potoka

M4 dalsi opatfent:

- protierozni opatfeni na Gdolnici mezi Sobrovnou a Zemskym hirebéincem v k.u. Pisek

- vk.U. Semice u Pisku realizovat obnovu malé vodni nadrze a revitalizaci zatopy mezi soustavou
Klasterskych rybniku a silnici I/20; obnovit malou vodni nddrz na Mehelnickém potoce na SV okraji obce,
vytvoFit retenéni pruleh pod rybnickem v lokalité Na Flekackach

- v k.U. Smrkovice realizovat na Smrkovickém nahonu retenéni prostor - polosuchou nadrz

Zakres lokalit v dotceném Uzemi je zachycen ve Vize udrzitelné zelené mésta Pisku

Névaznost na 10.2 Realizace protieroznich a revitalizacnich opatieni v okoli mésta
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = = Postupna realizace jednotlivych prvkl protipovodfiové a protierozni ochrany
opatfenimi bude volné navazovat na realizované prvky USES, stejné jako na dalsi
(multiefekt): opatreni posilujici krajinny ramec mésta a napomahaji rozvoji pési

a cyklodopravy, stejné jako nabizi mozné cile hipostezek.
Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

KR5 Rekonstrukce porosti na lesnim hfbitové

Usychajici jehliénany je vhodné podporit druhové pestfejsi skladbou porostd. Zvysit zastoupeni
listnatych druht stromu.

Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova pfirodnich lokalit a cill v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

N4

Provazanost s jinymi | = Rekonstrukce porostu pfispiva k rozvoji druhové pestrosti porostd ve mésté
opatfenimi i okoli, je také jednim z cili nemotorové dopravy.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

KRé Vysadby novych remizku, aleji a travnatych vyvySenych pasu

Pole za severnim okrajem mésta Pisku jsou navrZena v ornitologicko-krajinarské studii ,Podpora
populaci vybranych chranénych druht ptdkd zemédélské krajiny v honitbé Dobesice*. Ve studii jsou
vysadby navrhovéany na parcelach ve vlastnictvi mésta Pisku nebo Jiho¢eského kraje, specifikovana je
druhové skladba dfevin a prostorové usporadani vysadeb. Realizace dale podpori retenéni schopnosti
krajiny.

Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cill v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Obnova pFirodni lokality je sou¢asti rozvoje krajinného rdmce mésta. Nad
opatfenimi rémec toho podporuje diky hnizdistim chranénych druhd environmentalni
(multiefekt): osvétu, je pfirozenym cilem pro odbornou a éast laické verejnosti.

Vyhledovy horizont: = 2040




KR7 Posileni propojeni mésta a krajiny

Krajina by méla byt prostupna pro pési i cyklisty. Krajinny rdmec mésta by tak mél dale podporovat
pobytové a rekreaéni funkce. Za tim Gcelem je tfeba prubézné udrZovat pobytova a piknikovad mista,
zastaveni, vyhlidky, herni a sportovni vybavenost a dalsi prvky uréené pésim a cyklistum. Pfikladem je
vhodna rekonstrukce vybaveni soustavy rybniki Amerika pfi zachovani stavajiciho charakteru lokality.

Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cild v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Rozvoj pobytovych a rekreaénich funkci v blizkosti mésta rozviji
opatFenimi nemotorovou dopravu a je v souladu s cili spojenymi s obnovou verejnych
(multiefekt): prostranstvi. Nabidka aktivit tak podporuje bezemisni turistiku.
Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

KR8 Dosadby aleji podél komunikaci v krajiné

Jednostranné, idedlné dvojstranné aleje v podél silnic a polnich cest podporuji biodiverzitu ajsou
efektivnim opatfenim adaptace krajiny na klimatickou zménu. Ve stavajici situaci je rFada z cest bez
drevin.
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Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cild v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Spolu s prvky USES dotvari krajinny rdmec mésta. Tim podporuje protierozni
opatfenimi a protipovodnové funkce krajiny stejné jako podporuje bezemisni turistiku
(multiefekt): a imobilizaci Skodlivin z dopravy.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

2.2.3 Modro-zelena infrastruktura

MZ1 Projekéni priprava a realizace Upravy nabrezi 1. maje

V lokalité mezi Kamennym a Novym mostem, kde je navrzeno vytvofeni dvoulroviiové naplavky,
probéhne dotvofeni ulice s prirozenym parterem a méstskymi aktivitami.

Névaznost na 11.1 Revitalizace nabreznich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = V dané lokalité bude legalizovano také podélné parkovaci stani.
opatfenimi

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ2 Revitalizace pravého bfehu Otavy

Lze ocekavat, Ze projektova pFiprava revitalizace pravého biehu mize zabrat jednotky let, které budou
zavr$ené zadosti o dotaci, bude-Lli tento typ opatfeni dota¢né podporovan. (Jako soucast modro-zelené
infrastruktury pravdépodobné bude z Operaéniho programu Zivotni prostredi a Norskych fondd.) Pravy
breh Otavy za Novym mostem komponovat jako nabFezi pfirodniho charakteru a liniového parku s hFisti.

Navaznost na 11.1 Revitalizace nabfeznich lokalit
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = V souladu s podporou bezemisni dopravy kréatkych vzdalenosti za (¢elem
opatfenimi kazdodenni rekreace.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ3 Revitalizace Jiherského potoka

Za sidlistém Porty¢ za ulici Na Péniku je navrzeno odtrubnit Jihersky potok a vytvorit pFirodé blizkou
plochu verejné pristupné zelené.

Névaznost na 11.1 Revitalizace nabreznich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = VytvoFeni rekreaéné atraktivni lokality jako cile cykloturistiky a pésich
opatienimi vyletd.

(multiefekt):




Vyhledovy horizont: 2040

MZ4 Revitalizace byvalého ostrova u Vaclavského jezu

Byvaly ostrov po rekonstrukci lavky vybizi k posileni rekreacnich a pobytovych funkci - mél by byt
pfeménén na plochu verejné zelené.

Névaznost na 11.1 Revitalizace nabreznich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . = Navazuje na FeSeni situace nedostatku parkovacich ploch v okoli
opatrenimi Véaclavského jezu a na vybudovani nové lavky. Déle je provazéan s opatfenimi
(multiefekt): pro zlepSeni podminek pro vodni turistiku.

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ5 Parkovaci mista a zelen

Vzrostlé stromy se spravnou podchodnou vyskou jsou vyhledavanym zdrojem stinu nejen pro
nemotorovou dopravu, ale i pro motoristy. Stromy vyznamné zvysuji kvalitu prostoru pro statickou
dopravu a zabranuji prehfivani rozlehlych parkovacich ploch, které vede ktvorbé efektu tvorby
tepelného ostrova. Pro plnéni véech pozadovanych funkci je ale tfeba zajistit dostateény prokorenitelny
prostor, ochranu pred poskozenim vozidly a pristup kofenového systému stromu k vodé a vzduchu.
Pouze tak je mozné dosahnout ekonomicky atraktivni dlouhé Zivotnosti vysazovanych drevin.
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Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Je (izce provdzan se zménami v uliénich profilech a opatfeni napliujici cile
opatfenimi tvorby udrzitelné zelené a také na cile Feseni statické dopravy.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

v v ’

MZé Podpora rozsifeni zelenych strech

Vystavba, rozsifovani a rekonstrukce pfinasi pfilezitosti k vyuzZiti stfesnich prostor k podpofe lokalniho
mikroklimatu a retenci vody. Mésto by mélo jit pFikladem ve vyuziti technologii zelenych stfech, které
zaroven zlepsuji tepelné-izolaéni schopnosti budov apomulzZou napliovat zpracovavany SECAP.
Smérem k soukromym investorim lze postupovat pozadavky na schopnost zasakovani vody na
pozemku, pfipadné poZadovanim mnozstvi propustnych povrchu, zelené, ¢i pfimo biomasy s odstupem
po dokonéeni realizace budovy.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:

Provézanost s jinymi | = Realizace zelenych stiech podporuje zatraktivnéni lokalit s nedostatkem
opatfenimi zelené, déle pomaha stabilizaci mistniho mikroklimatu a podili se na
(multiefekt): zlepseni stanovistnich podminek zelené v okoli

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ7 Zvyseni kvality zelenych ploch

Zakladem pro zachovani a zvySovani kvality zelenych ploch je zlepSovani stanovistnich podminek
vzrostlych dfevin. Zejména u vyznamnych dfevin jsou k dispozici technologie a postupy pro: povrchové
kypFeni zhutnénych pld, radialni a vertikalni muléovani, zmény vegetacniho krytu a aplikace podplrnych
prostiedkl jako jsou organické hnojeni, mykorrhizni pfipravky, hydroabsorbenty, stimulatory a dalsi).
Dal$imi opatfenimi je doplnéni chybéjiciho kefového patra, éi zména skladby azplsobu udriby
bylinného patra vegetace.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Kvalita zelenych ploch se odrazi v ndvstévnosti udrZovanych lokalit.
opatfenimi Podporuje bezemisni dopravu a sniZuje negativni dopady dopravy na kvalitu
(multiefekt): Zivotniho prostredi.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070




MZ8 Rozsifeni mozaikovité sece

Mozaikova sec je efektivnim zplsobem Udrzby ploch zelené. Podporuje retenci vody, biodiverzitu
a v pripadé vhodnych travnich smési jde o vyznamny esteticky prvek. Po zaloZeni vhodnych smési bylin
a trav dosahuje ekonomické Uspory z dlvodu nizké frekvence a rozsahu sece.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . = Podporuje ekonomickou udrZitelnost zelené, zlepsuje stanovistni podminky
opatFenimi vzrostlych drevin a podporuje imobilizaci $kodlivin z motorové dopravy.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ9 Popinavé dreviny

Popinavé drfeviny by mély byt poZzadovanym standardem doprovazejicim zejména technické stavby.
Protihlukové stény, parkovaci domy ale i celd Fada nepohlednych budov muze ziskat nové funkce. Zelen
imobilizuje Skodliviny z dopravy, podporuje biodiverzitu, zlepsuje lokalni mikroklima, produkuje kyslik,
podporuje zadrzeni vlhkosti v plidé a mimo dalSich pusobi také esteticky.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Opatfeni Uzce navazuje na infrastrukturni projekty dopravnich staveb. Rada
opatfenimi staveb je provazena vystavbou stén, které je mozné vyuzit jako oporu pro
(multiefekt): popinavé dreviny, které primo v misté snizuji prasnost a filtruji Skodliviny

z ovzdusi. Popinavé dreviny také ¢asto nachazi uplatnéni pfi stavbé
parkovacich dom{ jako zpUsob zvySeni estetické atraktivity téchto staveb.
Popinavé dreviny nachazi uplatnéni i pFi revitalizacich lokalit s vysokym
podilem zpevnénych ploch, kde neni k dispozici dostatek prostoru pro
vysadbu stromu.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ10 Realizace projektu parku Svatého Vaclava
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Akce pripravena do faze realizaéni projektové dokumentace je pfripravena k realizaci.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . = Novy cil pro bezmotorovou dopravu, podili se na zlepSeni stanovistnich
opatfenimi podminek zelené a buduje podminky pro udrzitelnost zelené infrastruktury.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040

MZ11 Projekéni priprava a realizace izolaéni zelené, ktera je navrzend v Uzemnim planu

Zajisténi potfebnych stupfit projektové dokumentace a postupnd priprava budouci realizace nové
izolaéni zelené.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . = Navazuje na planované obchvaty a rozvoj mésta v souladu s Gzemnim
opatienimi planem. V¢asna realizace zajisti udrzitelnost nezastavénych ploch.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

MZ12 Projekéni pFiprava a realizace novych ploch zelené na vefejnych prostranstvi

Zajisténi potfebnych stupnl projektové dokumentace a postupna priprava budouci realizace novych
ploch zelené. Uzemni plan poéita s vysadbami novych parkovych ploch v nové planované zastavhé. Na
rozdil od ulicni zelené je mozné zahdjit pFipravu i vysadby parkovych ploch s predstihem tak, aby po
dokonceni zastavby jiz byla pFitomna zapéstovana zelena infrastruktura

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:




Provazanost s jinymi | = Budovani dopravni obsluZnosti nové planovanych lokalit.
opatrenimi
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

MZ13 Ochrana ploch pro budouci vysadby zelené a systematicka prace vedenim inZzenyrskych siti

vvvvv

vysadby stromU. Ve schvalovacich procesech trasovani novych nebo prekladdkach stavajicich siti
technické infrastruktury musi byt zohlednény mozZnosti pro zaloZeni novych vysadeb dfevin. PFi
planovani a projekci verejnych prostranstvi doporu¢ujeme vyZzadovat oponenturu nebo rovnou
zpracovani projektovych dokumentaci sadovych Gprav (idedlné autorizovanymi) krajinnymi architekty.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Uzce provazano s projektovou pripravou navrhovanych opatreni v doprave,
opatfenimi vodohospodarskych stavbach i vefejnych prostranstvi.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ14 Uliéni profil a podchodné vysky zelené

Sifka ulic v Pisku na Fadé lokalit umoznuje usporadani, které ma potencial zvysit jak moznosti
nemotorové dopravy, tak nabidnout vétsi mnozZstvi parkovacich stani. Nevhodné vedeni infrastruktury,
ale ivysadby, které neumoZniuji plny rozvoj koruny vzrostlych dlouhovékych drevin brani méstu
dosdhnout vSech zadoucich pfinosu sidelni zelené. Urbanistické studie, studie veFejnych prostranstvi,
ale iprojektové dokumentace by mély smérovat k moznostem vysadeb dlouhovékych dFevin
s nasazenim koruny ve vySce 2,8m v pripadé prlchodu pésich a 4 m v pFipadé prijezdu vozidel. Jiz
v zadani ndvrh{ nové obytné zastavby doporucujeme vyzadovat spolupréaci krajindfského architekta,
nebo specialisty na zelef s dal$imi profesemi - specialisty na dopravu, vodu aj.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepsujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Provazano s opatfenimi zklidnéni dopravy, revitalizacemi vefejnych
opatfenimi prostranstvi a vysadbami zelené.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ15 Izolaéni zelen ve vyrobnich areélech, srazkova voda

Vystavba, rozsirovani a rekonstrukce vyrobnich areall, obchodnich center a dalSich zpevnénych ploch
podléha Fadé schvaleni. Stanoveni vhodnych poZadavkl na pomér zastavénych a nezastavénych ploch,
retenci vody a mnozstvi zelené mlze vyznamné pomoci dosdhnout kompromisu mezi dal$i zastavbou
krajiny a plnénim jejich funkci. Doporuéujeme v planovanych arealech poZadovat vysoky podil stromové
vegetace a rozélenéni parkovacich ploch zasakovacimi pasy se stromy.

Névaznost na 11.2 Realizace opatfeni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Navazuje na cile v oblasti udrZitelné zelené. ZlepSeni mikroklimatu na
opatienimi soukromych pozemcich hraje klicovou roli v predchazeni vzniku tepelného
(multiefekt): ostrova mésta, ktery ma potencial vyznamné snizit stanovistni podminky

drevin a udrzitelnost zelené. Vhodné hospodareni se srdZzkovou vodou
vyznamné podporuje udrzitelnost zelené.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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2.2.4 Udrzitelna zelen

UZ1 Politika podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych pozemcich

Vyuzivani soukromych pozemku - zahrad - a utvafeni zelené v nich rostoucich lze jen omezené a to
pomoci zvySenim osvéty a medializaci trvale udrzitelnych trendu. K nim v sou¢asnych podminkach patfi:
a. hospodareni s destovou vodou, spoéivajici alespon v jimani vody pro zalivku, vytvareni ,destovych*
zahrad

b. zlepSovani kvality pady - biologicky odpad ze zahrady zpracovat kompostovanim, nepouzivat félie
proti prorustani pleveld, protoZe pod nimi dochazi degradaci pady

c. omezit v souéasnosti populdrni a médni pouziti drceného kameniva jako mulé - dochazi pfehrivani
ploch

Zahrada je vizitkou majitele a neméla by byt jen ,bezudrzbovou* okrasnou plochou s bazénem a tdjemi.
Navaznost na specificky cil: SPC 12.1 Prijeti politiky podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych
pozemcich

Névaznost na 12.1 Prijeti politiky podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych

specificky cil/cile: pozemcich

Provazanost s jinymi | = Uzce provazano se vzdélanim pracovniki verejné spravy, realizaci

opatfenimi vérnostnich programu pro obyvatele, podporou bezemisni turistiky a dalSimi

(multiefekt): opatfenimi managementu mobility, které oslovuji stejné cilové skupiny
obyvatel.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ2 Stanoveni pozadavki na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované a nové zastavby

Stromy by se vesly do vétsiny ulic, kdyby fungovala koordinace jednotlivych aktéra, ktefi maji v ulici své
zajmy, stavby a sité. Obyvatelnost a bezpecnost ulic lze dosdhnout dostateéné Sirokymi chodniky,
vysadbou stromU a vytvarenim pobytovych mist. PFi FeSeni jednotlivych prostor plati obecné zasady:

a. V méstském uliénim prostoru je vyska parteru 4,5 metru. Tomu by méla odpovidat i vy$ka nasazeni
korun stromu.

b. Zelené pasy - jsou primadrné urceny pro vysadbu stromu a vsakovani destové vody, ne pro vedeni
technické infrastruktury. Sifka travnatého pasu musi byt minimalné 1,5m, v objektech hospodareni
s destovou vodou minimalné 3 m.

c. Vysadby stromu v uliénich prostorech a na verejnych prostranstvich do povrchu krytych dlazbou je
mozné realizovat pouze v pfipadé zabezpeceni dostateéné velkého prokorenitelného prostoru (za
pouziti strukturniho substrdtu, pddnich bunék, kofenovych cest). Nutny minimalni objem
prokofenitelného prostoru je pfi hloubce minimalné 0,5 m a maximalné obvykle 1,5 m stanoven:

- Velkokorunny strom 25 m3

- Stfedni strom 16 m?

- Malokorunny strom 8 m®

d. Minimalni vyméra vsakovaci plochy stromu je 6 m? pro malé stromy, miniméalné 10 m? pro vétsi stromy.
e. Pfi pédi o stavajici i planované vysadby zelené diisledné uplatfiovat CSN 83 90 21 Technologie
vegetacnich dprav v krajiné a Arboristické standardy AOPK CR - predevsim standardy: Ochrana dfevin
pFi stavebni éinnosti, Vysadba strom{, Rez strom(i, Vysadba a Fez kerd, Uprava stanovistnich pomérd
drevin, Péce o dfeviny kolem vefejné dopravni infrastruktury, Péce o dieviny kolem vefejné technické
infrastruktury.

Névaznost na 12.2 Stanoveni poZzadavku na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované

specificky cil/cile: a nové zastavby

Provazanost s jinymi | = Opatfeni tvorby modro-zelené infrastruktury, zatraktivnéni centra, podpory

opatfenimi bezemisni dopravy a dal$ich opatfeni, ktera predpokladaji projektovou

(multiefekt): pfipravu a realizace zasahujici stavajici technickou a dopravni
infrastrukturu.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ3 Revitalizace vnitroblokd

Vnitrobloky v mésté Pisku zaujimaji vyznamny podil nezastavénych ploch v centralni ¢asti mésta. | kdyz
se jedna o plochy verejnosti nepfistupné, mohou vytvaret pfFijemné obytné prostfedi a zazemi pro
traveni volného casu v bloku bydlicich obyvatel. V obytnych vnitroblocich nesmi dominovat doprava
(parkovani). Pobytové funkce je nutné zvysit vhodnou vybavenosti. Za predpokladu zajmu obyvatel jsou
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vnitrobloky vhodné i ke zfizeni komunitnich zahrad. V téchto prostorech je opodstatnéné péstovani
ovocnych dfevin, snazsi je také jimani srazkové vody pro zalivku péstovanych rostlin.

Névaznost na 12.3 Revitalizace vnitrobloku a dosadby aleji
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Udrzba a rozvoj

opatrenimi

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

UZ4 Ochrana stromu a pravidelna péée a Gdrzba drevin

Ochrana vzrostlych dfevin je zadsadnim kamenem udrZitelné zelené. Poskozeni vzrostlych stromu
znamena zmareni investice v faddech stovek tisic a let ristu a péstebnich opatfeni vykonanych na dané
dreviné. Mésto Pisek ma vypracovanou inventarizaci drevin, ktera stanovuje potfebnou udrZovaci péci
o dreviny. Pro zachovani Zivotnosti adlouhovékosti dfevin je trfeba ji dUsledné napliovat.
Z ekonomického hlediska jsou velmi dulezité prvni roky rustu dfevin a pravidelny fez, ktery umoznuje
predchazet pozdéjsim zvySenym nakladiim pri zanedbani péce. Zajisténim ochrany dfevin pFi stavebnich
pracich jsou v kompetenci Méstskych sluzeb Pisek.

Névaznost na 12.4 Péce a ochrana stévajici zelené, s akcentem na vzrostlé stromy
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Opatfeni revitalizace a tvorby modro-zelené infrastruktury, ale i pldnované
opatfenimi investi¢ni akce vystavby, éi rekonstrukce dopravnich staveb, nebo budov
(multiefekt): v bezprostrednim okoli vzrostlych dfevin.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ5 Zpestreni druhové skladby dfevin a dosadby v alejich

Mésto Pisek ma v ramci inventarizace dfevin vyhodnocen aktualni stav jednotlivych stromu. Na zakladé
vysledkl inventarizace musi spravce zelené vykonavat nejen pravidelnou udrZovaci péci o stromoradi,
ale i jejich postupnou obnovu.

Zéasady ozelenéni komunikaci na Gzemi mésta Pisek pfi jejich vystavbé nebo rekonstrukci schvélila Rada
mésta v roce 2013. Na zakladé konsenzu jednotlivych specialistl a odbort mésta bylo pro uliéni vysadby
stanoveno nasledujici usporadant:

- oboustranna alej se zelenym pasem - bude zachovano stéavajici usporadani uli¢niho prostoru v ulicich
Nadrazni, 0. Jeremiase, Komenského, Karla Capka;

- oboustranna alej bez zeleného pasu v ulicich: Otakara Sevéika, Na Spravedlnosti, Zizkova, Lazefiska;
- jednostranna alej se zelenym pasem je navrzena v ulicich: Burketova, Vratislavova, PFemyslova,
Hradistska, 17.listopadu, Za Pazdernou, Sobrova, Na Rozhledné, Legionarska, Prokopova;

- jednostranna alej bez zeleného pasu: Na Houpackach, Prazska, Dvorakova, Kolldrova, Jaromira
Malého, Vaclava Krsky, Raisova, Vinicka, V Oudoli, Rohacova, TyrSova, Sovova, Lesnicka, Alsova,
Harantova, Sedlackova;

- kombinace oboustranna alej se zelenym pasem a oboustranna bez zeleného pasu v ulicich: Machova,
Rokycanova, Denisova, Rasinova, Hole¢kova, BoZzeny Némcové, Erbenova;

- kombinace oboustrannd alej se zelenym pasem ajednostrannd alej bez zeleného pésu: ulice
Jeronymova.

Stdvajici druhova skladba v uliénich stromoradich v Pisku je omezend. Pro udrzitelnost stromd
v uliénich prostorech je tfeba volit skladbu z druhl a kultivart dfevin, snasejicich méstské prostredi.
Dulezité je zvolit druhy, u kterych lze dosdhnout nasazeni vysky korun podle potfeby prichoziho nebo
prujezdného profilu od 2,8 do 4,5m

Névaznost na 12.3 Revitalizace vnitrobloku a dosadby aleji

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . = Budovani a obnova aleji pFimo souvisi s atraktivitou pohybu po mésté Pisku.

opatienimi Kvalitni zelef pfimo podporuje bezmotorovou dopravu. Vnitrobloky jsou

(multiefekt): dulezitou slozkou modro-zelené infrastruktury, jejiz stav ma vliv na
stanovistni podminky drevin a dlouhodobou udrZitelnost zelené.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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2.3 Priklady podobnych opatfeni k zeleni v jinych méstech -
pozitivni prijeti a dopad

2.3.1 Zlepseni stanovistnich podminek drevinam

Dreviny podléhaji Fadé stresovych faktoru. Zasadni z nich se tykaji prokorenitelného prostoru,
ktery lze moderné fesit pomoci tzv. prokofenitelnych bunék. Ty se postupné aplikuji v riznych
méstech v CR. Dobré zkuSenosti s nimi ma tfeba Brno. Prokofenitelné buiky mohou byt
doplnéné o svod vody z chodniku nebo vozovky.

Obr. 19 Prokorenitelnd burika 0br. 20 Zasakovani do prokorenitelného prostoru

Vyznamné dreviny ve vétsich parcich trpi ¢asto zhutnénim pudniho profilu, ktery je zplsobeny
pojezdem tézsi techniky, pripadné instalaci stankl, nebo pohybem velkého mnoZstvi osob
v mistech nad kofenovym systémem. ZlepSeni stanovisté tak obvykle vyzaduje odebrani svrchni
vrstvy pudy (na obrazku technologie ,air spade*, kterou vyuziva napf. Vefejna zelen mésta Brna
pro vyménu svrchni vrstvy pudy a obnoveni povrchu umozniujici zasakovani vody a dychani pudy.

Obr. 21, Obr. 22 Aplikace technologie air spade pro zlepseni stanovistnich podminek drevin

2.3.2 Mozaikova sec a kvétnaté a travnaté louky

Pravidelné seleni travniki je jednou z nejvyznamnéjsich poloZek UdrZby zelené. Nevhodné
nacasovani seceni a uzivani tézsi techniky vradé mést zpusobuje problémy. VyuZivani
malotraktorti k seéeni zhuthuje pudni profil, ktery ztrdci organickou hmotu ischopnost
zadrzovat vodu. V kombinaci s provedenim sece v letnim obdobi dochazi k vyznamné degradaci

pudy.
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Jednim z vhodnych opatreni je vyména travniho semene za bylinny pokryv. Frekvence seceni je
u bylin Zadouci omezit. Pro potfeby uZivani ploch zelené, nebo oddéleni ploch ruzného
charakteru mGzou byt vyseéeny pouze vybrané pruhy.

Dopady opatfeni jsou pozitivni - dlouhodobd opakovana uspora v oblasti sece, zlepSeni
estetickych funkci plochy zelené, pozitivni vliv na schopnost zadrzet a evapotranspirovat vodu,
zlepseni podpory biodiverzity.

Obr. 23 Kvétnata louka, Mnichov Obr. 24 Mozaikovd sec Berlin

2.3.3 Popinavé dreviny

Prikladd popinavych dfevin existuje velké mnoZstvi. Na rozdil od zelenych stén tvorenych
bylinami jsou Fadové jednodussi na Gdrzbu. Z hlediska poZadavkd na mnoZstvi a kvalitu pudy jde
¢asto o velmi nenaroéné druhy. Atraktivni moznosti v mistech zpevnénych ploch je umisténi
mobilni nadoby, ktera popinavé dreviné poskytne potfebny prostor pro kofenovy systém.

e

Obr. 25 Popinavé dreviny na konstrukci Obr. 26 Popinavé dreviny, Brno



2.3.4Spoluprace odbornikl na ruzné profese na komplexnéjsich navrzich
Dlouhodoba udrzitelnost vysledku investi¢nich akci ve verejném prostoru casto zaleZi na
schopnosti invence zpracovatele. Zadavatel vSéak muze jit problematice naproti stanovenim
pozadavku na odbornost ¢lenu diverzniho tymu zpracovatele. V dobé intenzivnich problému
s dopady klimatickych zmén je vhodné zadavat zpracovani navrhli verejnych prostranstvi,
dopravnich staveb, parkovych ploch, vodohospodarskych staveb, ale ibudov tymu se
zastoupenim inZenyra vodohospodarskych staveb, krajinné architektury a dalsich relevantnich
pozic - inzenyra dopravnich staveb ¢i architekta.

0br. 27 Mezioborovy navrh hospodareni se Sedou vodou, Anglie Obr. 28 Mezioborovy navrh zasakovaciho pasu

2.3.5 Vnitrobloky

Efektivni vyuZiti prostor spolecnych pro vice bytovych jednotek, ¢i vice domu s bytovymi
jednotkami byva problematické. Pfesto existuje Fada zplsobu vyuziti, kterd umoznuje cerpat
vyhody zelené nejen v misté, ale iv okoli. Vnitrobloky, které musi umoznovat vjezd vozidel
mlzZou byt FeSené zatravhovaci dlazbou, nebo mlatovou cestou. Pokud misto nemusi byt
prujezdné, nabizi se napriklad moZnost komunitnich zahrad, nebo umisténi mobiliare ¢i hernich
prvku pro rizné vékové skupiny.

Zejména komunitni zahrady jsou ém dal oblibenéjsi, v CR funguji i v Praze, Brné nebo Liberci.
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Obr. 32, Obr. 33 Komunitni zahrady Liberec a Praha



2.4 Hodnoceni prinosu opatreni k mobilité

Zhodnoceni pfinosu opatieni zpracovatelem a Fidiici skupinou probihalo na zdkladé posouzeni
jednotlivych kritérii. Jednotlivymi Kkritérii, jez je tfeba uvazit pfi volbé opatfeni, jsou nasledujici:
Ucinek z hlediska naplnéni cil, oblast a rozsah pusobnosti opatfeni, provazba s opatienimi pro
zelen, multiefekt - podpora jinych opatfeni v oblasti mobility, dopady na Zivotni prostredi
aorganismus mésta, finanéni naroénost (ndklady na pofizeni, provoz a ddrzba), stupen
pripravenosti a éasovy ramec, verejné prijeti a mozna politicka podpora.

Kapitola poslouZi pfi sestavovani Akéniho planu jako podklad pro rozhodovani pfi preferenci
zarazeni opatfeni do Akéniho planu.

V rdmci hodnoceni véech osmi faktoru jsou z hlediska pFinosl nejvice prijatelna tato opatren:

Tab. 2 Opatreni dle bodového hodnoceni

Kéd Nézev opatreni Bodové

opatreni hodnoceni

P5 Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych méstskych . 6 b.
casti

M7 Rozvoj obytnych zén a zén 30 6b.

M8 Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti 6b.

V2 Modernizace systému trasovani linek 6b.

V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu 6 b.

V9 Umoznéni vjezdu autobusum MHD do ulic se sou¢asnym omezenim vjezdu 6b.

MM13 Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility 6b.

P17 Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres zelezni¢ni trat 5 b.

C2 Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta 5 b.

C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich é&asti | 5h.
s centrem Pisku

C5 Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek 5 b.

c9 Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury 5 b.

cn Realizace zabezpecenych stani pro kola u Skolskych zafizeni a méstskych @ 5b.
instituci

C20 Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzli verejné hromadné | 5 b.
dopravy a P+R

c21 Podpora sdileni kol 5 b.

M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité 5 b.

V4 Uprava casovych poloh jednotlivych spoji v ndvaznosti na cile a potfeby : 5 b.
prepravy v Uzemi

Vé Névaznost jizdnich FAdid MHD na regionalni a dilkovou VHD v pFestupnich | 5h.
uzlech

V7 Vzajemna dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost Uzemi | 5b.
mésta

Vi1 UZsi spoluprace s Jihoeskym krajem na zavedeni integrovaného systému | 5b.
linek MHD a pfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému 5 b.

S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty* 5 b.

MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro cesty | 5b.
do/ze skoly

MM4 Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility 5 b.

Clé6 Uprava povrchi v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na kole = 4 b.

Mé Realizace a modernizace bezpeénych prechodu pro chodce 4 b.

M24 RozsiFeni zon omezeni viezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti 4 b.
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M27 Stavebni Gpravy na tFidé Pratelstvi a Smrkovické ulici 4b.
V13 RozsiFeni nastupnich ostruvkd v pfestupnim uzlu Budovcova av zastivce 4b.
Nemocnice
S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta 4b.
S27 Uprava parkovani na izemi mésta mimo centrum 4b.
S9 Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navyseni kapacity parkovacich mist = 4 b.
S12 Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohaéova, Rasinova, Holeckova, B. = 4 b.
Némcové, Legionarska
S13 Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Horakové s cilem navyseni parkovacich stani = 4 b.
S19 Zjednosmérnéni ul. Sadova 4b.
S24 Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické PFedmésti 4b.
VP8 Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru 4b.




’, v

2.5 Rozdéleni opatreni k mobilité do scénaru
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Jednotlivad opatreni (soubory opatfeni) k mobilité byla rozifazena na zakladé hodnoceni Fidici

a odbornou skupinou astavu pfipravenosti v souladu s platnymi dokumenty mésta ke
stanovenym vyhledovym horizontdm (rok 2040, 2050, 2070). Zohlednény byly zvlastni pfipady
opatfeni, podminujici opatreni nezbytna k zavedeni éi dobrému fungovani dalsich opatfeni (napf.
technicka infrastruktura pro verejnou dopravu), procesni doporucéeni (kterd by si mély mésto
¢i nadrazené investice jinych subjektl (rozvoj

a organizace osvojit pro lepsi fungovani

infrastruktury kraje, stdtu apod.). Rozdéleni opatfeni k vyhledovym horizontim slouZi jako
podklad pro pfehledné sezndmeni se scénafi a opatfenimi v rdmci sestaveni Akéniho planu.

Definitivni zafazeni opatfeni do scénarl bylo rozhodnutim zadavatele.

2.5.1 Horizont 2040

Oblast Balik Opatreni
Pé&si doprava Prostupnost a bezpeény | P5 Realizace bezpeénych paternich pésich tras
pristup z centra do okrajovych méstskych ¢asti
Pé Realizace bezpeénych pésich tras kuzlim
verejné hromadné dopravy
P7 Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych
zafizeni avolnoasovych zafizeni pro déti
a mladez
P17 Realizace bezpeénych prejezdi pro pési
a cyklisty pres Zelezniéni trat
Cyklisticka Bezpeéna C2 Realizace bezpeénych péternich cyklotras na
doprava infrastruktura Uzemi celého mésta
Bezpeéna propojeni C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni
okrajovych mistnich éasti s centrem Pisku
C3a UL. Strakonicka-Burketova-Celakovského
C3b UL Prazska
C3c Semice
C3f Pramyslova zéna Sever
C3g Novy Dvur
C3h Budéjovické Predmésti
Spoluprace na C4 Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na
cykloopatfenich realizaci pfeshrani¢nich cykloopatfeni
Cykloobousmérky C5 Podpora systematického zavadéni
cykloobousmérek
Znaceni cyklo- C7 Rozvoj jednotného a plosného dopravniho
infrastruktury znaceni v rdmci cyklistické infrastruktury
Cykloturistika cs8 Podpora cykloturistiky ve mésté arozvoj
cykloturistickych tras
Doprovodna c9 Plosny  rozvoj doprovodné cyklistické
infrastruktura infrastruktury
C20 Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni
kola u uzll vefejné hromadné dopravy a P+R
cn Realizace zabezpeéenych stani pro kola
u $kolskych zafizeni a méstskych instituci
Bezpecné trasy C13 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlam
verejné hromadné dopravy
C10 Realizace bezpeénych cyklistickych tras do

Skolskych zafizeni a volno€asovych zaFizeni pro
déti a mladez




Zimni Gdrzba C17 Zajisténi véasné zimni Udrzby cyklistickych
apésich tras (ato iprioritné pred udrzbou
vozovek)

Sluzebni kola c18 Pofizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobéZzek pro

a kolobézky potfeby mésta a méstem zfizované organizace
a spolecnosti (napf. technické sluzby, méstska
policie...)

Hladsi povrchy v MPR Clé6 Uprava povrchl v historickém centru pro
pohodlnou a bezpeénou jizdu na kole

Sdilend kola c21 Podpora sdileni kol

Motorova Systém sbéru dat pro M1 Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat
doprava fizeni dopravy

Zvyseni bezpeénosti M4 Modernizace  vybranych  kfizovatek  na

provozu na komunikaéni siti avybranych komunikaci za

komunikacich Gcelem zvyseni jejich bezpecnosti
M5 Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich
bezpeénostnich zdvad na komunikaéni siti za
Ucelem zvysSeni bezpeénosti
Mé Realizace a modernizace bezpeénych prechodi
pro chodce

Zklidnéni dopravy M7 Rozvoj obytnych zén a zén 30

M8 Realizace zklidhujicich opatfeni na komunikaéni
siti

M8a Realizace zklidhujicich opatfeni na komunikaéni
siti (1. etapa)

Zjednosmérnéni M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych
Usecich komunikacni sité

Uprava komunikaci M10 Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim
mimouroviovych kfizeni s mistnimi
komunikacemi

M14 Vybudovani sjezdl na silnici 1/20 pro zlepSeni
dostupnosti mésta ze sméru od Prahy/Plzné
M27 Stavebni Upravy na tridé Pratelstvi
a Smrkovické ulici

Investice statu a kraje M15 Podpora vystavby D3 aD4 jako klicovych
komunikaci

Rozvoj mistnich M16 Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové

komunikaci vznikajici zastavby

Mléa | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Prazské Predmésti)

Mléb | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Budéjovické PFedmésti)

Mléc | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Vaclavské Pfedmésti)

Mléd | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Hradisté)

Mlée | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (sidlisté Jih)

MI16f | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Purkratice)

Mlég | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)

Mi6h | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové

vznikajici zastavby (Semice)
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Mléch | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zdstavby (Smrkovice)
Dopravni napojeni M12 Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici
dopravni infrastrukturu
Vefejna Shér dat Vi Zavedeni systému sbéru dat o dopravni poptavce
hromadna v rdmci MHD
doprava Trasovani linek V2 Modernizace systému trasovani linek
Uprava jizdnich radd V4 Uprava casovych poloh jednotlivych spoji
v navaznosti na cile a potreby pfepravy v Uzemi
V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu
V7 Vzajemna doplikovost spoji MHD aVHD
s ohledem na obsluZnost Gzemi mésta
Povoleni vjezdu V9 Umoznéni vjezdu autobusim MHD do ulic se
souc¢asnym omezenim vjezdu
Prestupni uzly V13 RozsiFeni ndstupnich ostrivku v prestupnim uzlu
Budovcova a v zastavce Nemocnice
Nékup vozidel V14 Pofizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na
CNG/ekologicky pohon
V15 Obnova a modernizace soucasného vozového
parku
Modernizace zazemi V16 Modernizace stavajiciho arealizace nového
zazemi pro fidice
V27 Modernizace zazemi pro cestujici
Rozvoj doprovodné V17 Podpora rozvoje technické infrastruktury podle
infrastruktury typu pohonu
Staticka Navigaéni systém S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho
doprava systému
Odstavné plochy S2 Zrizeni parkovacich a odstavnych ploch pro
nakladni a tranzitni dopravu
Zachytna parkovisté Sé Zrizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R
a zfizovani K+R
Parkovaci dim S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty”
Zény parkovani S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta
S27 Uprava parkovani na Gizemi mésta mimo centrum
Reorganizace uli¢niho S9 Reorganizace prostoru ul. Otavskd s cilem
prostoru navyseni kapacity parkovacich mist
S12 Reorganizace dopravy vulici Rokycanova,
Rohacova, Rasinova, Holeckova, B. Némcové,
Legionarska
S13 Reorganizace prostoru vul. Dr. M. Horakové
s cilem navyseni parkovacich stani
S17 Zvyseni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Legalizace stani S Legalizace podélného parkovéni v ulici ndbfeZzi 1.
maje
Zjednosmérnéni S10 Zjednosmérnéni ulice Otavska
S14 Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M.
Horakové a 17. listopadu
S15 Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
S1é6 Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
S19 Zjednosmérnéni ul. Sadova
Zivotni Dynamické fizeni SSZ Z3 Dynamické Fizeni svételnych kFiZovatek
prostredi a zelend vlna
Udrzba komunikaci 74 Uklid a Gdrzba komunikaci




Podpora elektromobility | 77 Podpora elektomobility a alternativnich pohon0
v dopravé
Vefejné Méstsky mobiliar VP1 Porizeni nového a modernizace stavajiciho
prostory mobiliafe a doprovodné infrastruktury
Prvky ve vefejném VP2 Realizace vodnich prvki ve vefejnych prostorech
prostoru VP3 Realizace doprovodnych prvki verejného
prostoru pro pobytové i sportovni aktivity
VP4 Realizace vefejnych WC
Zatraktivnéni verejného | VP5 Zatraktivnéni centra mésta
prostoru
Revitalizace vefejného | VPé Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy
prostoru alprava vefejnych prostor pred prestupnimi
uzly
VP8 Revitalizace verejnych prostranstvi a uliniho
prostoru
VP10 | Revitalizace Zizkovych kasaren
Architektonické VP7 Realizace architektonickych soutéZi na Upravu
soutéze verejnych prostor
Vizualni smog VP9 Odstranovani vizualniho smogu
Vodni turistika VPN Zlepseni podminek pro vodni turistiku
Zpfistupnéni vefejného | VP12 | Zpfistupnéni Kfizikova ostrova
prostoru VP13 | Zpfistupnéni feky z obou bFeh
Vefejny prostor feky VP14 | Uprava brehll rfeky Otavy sohledem na
Otavy dostupnost a zvySeni pobytové funkce
VP15 Vybudovani kotvisté lodék
VP16 | Umisténi mol pro ruzné Gcely
VP17 | Pouziti jednotné typologie prvku na nabrezi Otavy
Rekonstrukce VP18  Rekonstrukce jednotlivych Usekl nabreZi dle
vypracované studie
VP19 Rekonstrukce Méstského ostrova
VP20  Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes Feku
VP21 | Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti
reky
Management Kampané MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani
mobility udrzitelnych forem dopravy pro cesty do/ze Skoly
MM2 | Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani
podporujicich bezpeénou a udrzitelnou mobilitu
MM3 | Realizace vzdélédvacich a osvétovych kampani
informujicich o dopadech dopravy a o mobilité ve
mésteé
MM4 | Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na
podporu udrzitelné mobility
Informaéni a motivaéni | MMé6 = Zlepseni informovanosti 0 moznostech
aktivity bezbariérového pohybu ve mésté
MM7 | Podpora bezemisni turistiky
MM?9 Realizace vérnostnich programl pro obyvatele
vyuzivajici udrzitelné formy dopravy po mésté
MM10 = Komunikace zmén v méstské hromadné dopravé
smérem k obéanum
Clenstvi ve sdruzeni MM8 | Aktivni zapojeni mésta do ¢innosti Asociace mést
pro cyklisty
Institucionalni plany MM11 | Podpora porizeni a realizace instituciondalnich

plant mobility
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Systematicka MM12 | Zavedeni systematické participace s obéany na
participace obyvatel dopravnim planovani ve mésté
Koordinator mobility MM13 | Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
Fond mobility MM14 | Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi
financovani udrzitelné mobility
Vzdélavani se MM15 | Zajisténi vzdélavani pracovnik{ veFejné spravy
2.5.2 Horizont 2050
Oblast Balik Opatfeni
Pési doprava Pési infrastruktura P1 Modernizace a rozvoj stavajici pési
infrastruktury
P2 Technické Gpravy stavajiciho uliéniho prostoru
(rozsiFeni vybranych chodnika)
P3 Humanizace patefnich tras v $irsim centru
mésta
Pési zona P4 Rozsifeni pésich zon v historickém centru
mésta
Bezpecny pFistup P8 Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim
centrim
Informacni znaceni P9 Doplnéni informacnich panelt a navigaéniho
znaceni pro dulezité cile ve mésté
Hipostezky P10 Realizace znacenych hipostezek ve vybranych
lokalitach
Bezbariérovost PN Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury
a verejnych budov do bezbariérového provedeni
P12 | Bezbariérové provedeni stavajicich i nové
realizovanych nastupist a zastavek vefejné
hromadné dopravy, v¢. pFistupu k nim
P13 Uprava stavajicich a rozvoj novych
bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni
Zvukova navigace P14 | Zavedeni a rozvoj systémi zvukové navigace
a hmatné povrchy a hmatnych Gprav povrchid chodnikl pro osoby
se shizenou schopnosti pohybu a orientace
v prostoru
Propojky P15 | Realizace pravolevych propojeni pro pési
a cyklisty pres feku Otavu
P16 | Realizace novych pésich propojeni mezi
Uzemimi rozdélenymi komunikaci 1/20
P19 | Realizace propojeni Sedlackova-Taborska
severné od stanice Pisek-mésto
Cyklistickd Bezpeény pristup Cl4  Realizace bezpeénych cyklistickych tras
doprava k obchodnim centrum
Cykloinfrastruktura C15 Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem
Cargobike C19 | Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni
potrebné doprovodné infrastruktury
Motorova Elektronicka platforma M2 Realizace platformy e-ob¢ana sdruzujici sluzby
doprava instituci a informace o mobilité
M8b : Realizace zklidhujicich opatfeni na komunikaéni
siti (2. etapa)
Rozvoj mistnich M16 | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
komunikaci vznikajici zastavby
M1éb | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Budéjovické Predmésti)

131



M19  Vystavba mistni komunikace spojujici COV se
silnici 111/02024
Optimalizace zasobovani | M22 | Optimalizace zadsobovani v centru mésta vcetné
vyhrazenych mist pro zasobovani
M23 | Optimalizace tras pro systém citylogistiky na
Uzemi mésta
Zény s omezenim vjezdu | M24  RozsiFeni zon omezeni vjezdu nakladnich
vozidel podle hmotnosti
Systém sdilené mobility = M26 | Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel,
jizdnich kol ¢i kolobézek
Vefejna Jizdni Fady, tarify V3 ZFizeni zastdvek v rezimu na znameni
hromadna a informacni systém V6 Navaznost jizdnich Fadd MHD na regionalni
doprava a dalkovou VHD v pFestupnich uzlech
V19 | Vytvoreniinformaéniho systému s odjezdy spoju
verejné dopravy v redlném céase
Integrace systému V10 | Zfizeni pFestupnich uzli mezi dalkovou,
a prestupni uzly regionalni dopravou a méstskou hromadnou
dopravou
VIl UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na
zavedeni integrovaného systému linek MHD
a priméstské autobusové dopravy s jednotnym
odbavovacim systémem
Rozvoj sluzeb uzivatelim | V12 Rozvoj sluzeb v rdmci Pisecké karty
udrzitelné mobility V20  Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné
dopravy s aplikacemi pro chytré telefony
V25  Realizace e-shopu MHD
V18 | Moznost zavedeni pFepravy jizdnich kol v rdmci
Zvyseni komfortu verejné dopravy
V21  Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD a na vybranych
zastavkach
V28  Zavedeni hldseni o kulturnich zajimavostech
a déni ve mésté ve vozidlech MHD a vybranych
zastavkach
V23  Odbaveni cestujicich véemi dvermi
Zarizeni k odbaveni V22 | Modernizace vozového parku s ohledem na
cestujicich umisténi tladitek pro signalizaci Fidici v zastévce
na znameni
V24  Pofizeni odbavovaciho zafFizeni pro oznaéeni
jizdenky, e-platby jizdného do vozidel MHD
Upravy zastavek V26 | Pofizeni novych a modernizace stavajicich
oznaénikl zastévek
Standardy kvality V29 | Zavedeni standardu kvality v provozu MHD
Statickd Vyhrazena stani S3 Realizace stanovist pro dopravni prostredky
doprava a stanovisté sdilenych sdilené mobility
vozidel S4 Realizace vyhrazenych parkovacich sténi pro
carsharing ve vytipovanych lokalitach
S5 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro
carpooling ve vytipovanych lokalitach
Uprava krizovatky S18 | Revitalizace prostoru kriZovatky Hradistska x
Svantlova
Parkovaci domy S21 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul.
Jablonského
S25 | Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité

Hradisté
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Zjednosmérnéni S24 | Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické
Predmésti
Zivotni Nizkoemisni zéna Z1 Zavedeni Nizkoemisni zony
prostredi Skoleni 72 Skoleni typu Eco-driving
Zména povrchd vozovek | Z5 Zména povrchil vozovek na vybranych
komunikacich
Management Propagace MHD a IDS MM5 | Propagace systému méstské hromadné
mobility dopravy, integrovaného dopravniho systému

a cyklistické dopravy

2.5.3 Horizont 2070

Oblast Balik Opatreni
Pési doprava Prostupnost pres P18 | Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty
severni obchvat u tzv. severniho obchvatu
Cyklisticka Cyklotrasy a cyklo- C1 Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na
doprava opatreni celém Uzemi mésta
Cé Podpora a realizace cykloopatfeni
a cykloinfrastruktury v rozvojovych lokalitdch
Bezpeéna propojeni C3 Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni
okrajovych mistnich ¢asti s centrem Pisku
C3d Hradisté
C3e  Putimska Vysoka
Segregované stezky | C12 | Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési
a cyklisty
Motorova Sdilena vozidla M3 Podpora sdileni osobnich automobilu
doprava Investice statu M1 Realizace severniho obchvatu dle Uzemniho planu
a kraje M17 Realizace prelozky silnice 11/140
MI8  Realizace prelozky silnice I11/02025
M20 | Prelozeni silnice Ill/1401 mimo obytnou zastavbu
Hradisté a mimourovnové krizeni trati €. 200
MI3 | Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba
Rozvoj mistnich sité v souladu s Gzemnim planem a jeho
komunikaci aktualizacemi
M16 | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby
Mléc | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Vaclavské Predmésti)
M1éd | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Hradisté)
M1ég | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)
Navigaéni systém M21 | Vyuziti navigaénich systému pro optimalni
pro svoz odpadu pldnovani svozu odpadu
Cista mobilita M25 | Podpora rozvoje systému éisté mobility v ramci
v citylogistice citylogistiky
Vefejna Zastavky V8 Zfizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach
hromadna
doprava
Staticka doprava = Parkovaci domy S20 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité trida
Pratelstvi a Smrkovicka
S26 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici
Rekonstrukce S22 | Revitalizace prostoru kriZovatky 0. Jeremiase x J.
krizovatky Malého x J. Srnky
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Hromadné garaze S23 | Vystavba hromadného garazového stani 0.
Jeremidse
Zivotni prostredi | Proti-hlukové stény | Z6 Vystavba protihlukovych stén podél vybranych

komunikaci




2.6 Charakteristika udrzitelnych scénaru k vyhledovym horizontum
a vyhled, prognozy

Vcetné navrhu novych ploch zelené ¢i Upravy arozruseni velkych zpevnénych bloku
bodovou zeleni, navrh umélych zavlah v parcich.

Vyhledovy scénar pro rok 2040

Demograficka progndza pro tento scénar uréuje zvySeni poctu obyvatel pro rok 2040 na 31102,
coz je narust o 2,5 % oproti stavu v roce 2018 (30 351 osob). Narist pocetniho stavu obyvatelstva
je vsak velmi mirny. Celkovy pribéh vyvoje pocetniho stavu populace ve srovnani
s prognézovanym stavem se bude odvijet od miry naplnéni vychozich predpokladi uzemniho
pldnovani, zachovani soucasného vyvoje externé pusobicich faktori a zméndm v migraéni
atraktivité mésta (obecné napf. bytova politika, cenova dostupnost, pracovni prilezitosti). Ve
vékové strukture obyvatelstva Pisku se projevi pokracujici demografické starnuti, jehoz
dusledkem bude narUst podilu starsiho obyvatelstva na populaci, kdy budou témér vsechny
vékové kategorie nad 65 let pocetnéjsi nez v soucasnosti. Zmény ve vékové strukture
obyvatelstva mésta Pisek se promitnou také do struktury obyvatelstva podle stupné ekonomické
aktivity, pro niz bude charakteristicky predevéim narlst podilu nepracujicich a dichodcu
a pokles podilu pracujicich Zen na celkovém obyvatelstvu. Z hlediska dopravniho planovani je
tudiz treba jej prizpusobit starsim obyvatelum a jejich specifickym potfebam mobility. V pfipadé
snizeni podilu pracujicich obyvatel mésta a obyvatel v produktivnim véku muze vzniknout
potfeba nahradit tuto pracovni silu obyvatelstvem z okolnich obci ¢i mést adad se tak
predpokladat zvySovani vyznamu regionalni dopravy a naroku na jeji kvalitu.

V tomto nejblizéim vyhledovém horizontu je predpokladan rozvoj bydleni zejména v okrajovych
castech mésta. K rozvojovym plocham uréenym pro bydleni se Fadi lokalita Hradisté, Putimska
Vysoka, Vaclavské Predmésti, Smrkovice, Semice, prostoru mezi sidlistém Jih a obchodnim
centrem Pisek a zejména lokalita byvalého vojenského objektu Zizkovych kasaren. V mensim
méritku se ofekava rozvoj bydleni v mistnich éastech Novy Dvur a Purkratice. V samotném
jadrovém Gzemi mésta Pisku se poCitd zejména s vystavbou bytovych domu u reky Otavy.
Nejvice novych forem bydleni je koncentrovano do lokality mezi sidlistém Jih a obchodnim
centrem Pisek, kde je navrzena kombinace smiseného méstského charakteru bydleni se tremi
bytovymi domy, parkovacim domem a potrebnou obéanskou vybavenosti. Bytové domy by mély
navazat na jiz stavajici panelové domy sidlité Jih. Druhy nejvys$si poéet bytovych jednotek
uvazovanych v referenénim horizontu 20 let je situovan do lokality Vaclavského Predmésti.
Vtomto pripadé lokality Vaclavského Predmésti se jednd o zastavéni prazdnych parcel
rodinnymi domy, pripadné bytovymi domy. Predpoklada se s vystavbou témér 50 rodinnych
domu a 90 byt v bytovych domech. Velky rozvojovy potencial predstavuji také mistni casti
Hradisté (63 BJ), Putimska Vysoka (38), Semice (48) a Smrkovice (104), kde Gzemni plén povoluje
bydleni v rodinnych domech. Rezidenéni stavebni zaméry s realizaci do roku 2040 vyplauji
predevsim proluky v jiZ stavajici zastavbé.

Spolecné s rozvojem bydleni se predpoklada rozsiFeni Severni prumyslové zény v Purkraticich.
Pro Severni prumyslovou zénu je v Gzemnim planu vyhrazeno 80 ha, pfiemz z téchto 80 ha je
v soucasné dobé zastavéno priblizné 50 ha. V této primyslové zéné pracuje témér 4 000
zaméstnancu (Podnikdme v Pisku, 2019). Po naplnéni véech volnych ploch by zde tedy mohlo
najit uplatnéni az 5 500 zaméstnancu.

Dalsim zdmérem realizovanym v horizontu 20 let je vystavba plaveckého bazénu. Vybér mista
pro vystavbu nového plaveckého bazénu provazely v posledni dekadé vleklé diskuse. V aktualné
platném Uzemnim planu jsou pro Ucely vystavby plaveckého bazénu vyhrazeny plochy pod
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lesnickymi $kolami, ovéem na zasedani zastupitelstva v dubnu 2019 byla odsouhlasena realizace
nového bazénu v ramci projektu revitalizace Zizkovskych kasaren. Toto FeSeni si vyzada zménu
Gzemniho planu. Revitalizaci byvalého vojenského objektu Zizkovskych kasaren by mélo
vzniknout velkokapacitni bydleni pro nékolik tisic lidi, viceicelové zafizeni s bazénem
a sportovni halou, hotel éi kapacitni parkovisté.

Dile se predpokladd revitalizace pravého brehu feky Otavy s exkluzivni lokalitou mezi
Kamennym a Novym mostem na nabfezi 1. maje, kde dojde nejspi$ k vybudovani pobytové zény.

S realizaci rezidenénich a Gcéelovych zaméru se bude rozvijet také dopravni infrastruktura.
Jednim z nejndrocnéjsich stavebnich zdméru dopravni infrastruktury realizovanych do roku
2040 bude modernizace koridoru silnice 1/20 s mimoudroviiovym kFiZenim mistnich komunikaci.
Modernizace 36 km od Pisku k Pistinu bude probihat v letech 2022-2025, zbylych 13 kilometru
k Ceskym Budéjovicim v letech 2021-2024 (Zdopravy, 2018). V rdmci zaméru jsou navrzeny
stavebni Upravy pro zvyseni kvality dopravy a odstranéni rizik znaéné nehodovosti z dlvodu
nedostatecné sifky vozovky a ¢astého Uroviiového kfiZzeni s komunikacemi nizsich tfid. Pro tuto
stavbu jiz byl vyhotoven zprava EIA o posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi a zaroven se
pripravuje stavebni povoleni pro Usek, ktery neni navazan na dalnici D4. Dalsi zasadni stavbou
v tomto vyhledovém horizontu je elektrifikace Zeleznicni traté 200 Protivin-Zdice v Useku
Bfeznice-Pisek. Realizace tohoto zdméru je oduvodnéna zlep$enim Zivotniho prostiedi,
zvySenim komfortu a ekonomiénosti provozu. Zamér sleduje také zlepseni bezpeénosti provozu
na zeleznici a prilehlych komunikacich. Snahou SZDC je upravit (zabezpedit) & Uplné
minimalizovat Uroviiovad kfizeni s obsluznymi komunikacemi (Geoportal, 2017). Stavebnimi
Upravami projde i Zelezniéni trat 201 TAbor-Razice, kde se budou v ramci revitalizace této traté
zabezpecovat Urovinova krizeni se silnici 1/29. Mezi zaméry navrzené pro zvySeni bezpeénosti na
kfizeni komunikaci patfi také Uprava mimouroviového krizeni silnice 1/20 se silnici 1/29
s navazujici pési komunikaci k obchodnimu centru a Uprava kfizovatky silnice 1/20 se silnici
111/1402 u Semic.

Dale je navrzen rozvoj cyklistické infrastruktury, ktera by méla propojit a rozsirit jiz stavajici sit
cyklostezek a cyklotras. Jednotlivé navrhy na rozvoj cyklistické infrastruktury vychazi
z cyklogenerelu, kde je kladen duraz na propojeni jednotlivych éasti s jadrovym uzemim mésta.
Predpoklada se realizace cyklostezky podél mistni komunikace u Zemského hrebéince,
realizace cyklostezky podél ulice Strakonické ¢i propojeni ulice Lipova s ulici Nadrazni.

Mezi opatrenimi, reflektujicimi situaci k vyhledovému horizontu roku 2040 zahrnujeme opatfeni
napojujici Zizkovy kasarna na stavajici dopravni infrastrukturu, rozvoj mistnich komunikaci
v rozvojovych lokalitach (Prazské Predmésti, Budéjovické Predmésti, Vaclavské Predmeésti,
Hradisté, sidlisté Jih, Purkratice, Putimska Vysoka, Semice, Smrkovice). Uzemi mésta je v ramci
navrzenych opatreni dopravné zklidnovano, at uz zklidAujicimi prvky v husté obydlenych
lokalitach (sidlisté Dr. M. Horakové, sidl. Jih, centrum mésta), tak zfizenim a rozsirenim
obytnych zdén a zén 30. Tato opatfeni umoznuji zavedeni cykloobousmérek, cyklisticka doprava
je rozvijena vyjma opatreni vychazejici z cyklogenerelu také rozvojem systému sdilenych kol,
realizaci cyklostojanu u center verejnych sluzeb, instituci a v prestupnich uzlech, podporovano
je pofizeni a uzivani sluzebnich jizdnich kol v ramci Méstského Uradu a sloZek zfizovanych
méstem. Spoluprace je v oblasti rozvoje cyklistické infrastruktury také s okolnimi obcemi.
Naplnénim opatreni pro sbér dat o dopravni poptadvce v MHD a opatfeni pro zavedeni systému
sbéru a sdileni dopravnich dat je mozné lépe organizovat vefejnou iindividualni dopravu na
Uzemi mésta.

Mésto a méstem zfizené organizace a $koly realizuji a zapojuji se do Fady osvétovych,

vzdélavacich ainformacnich kampani, je zfizena pozice Kkoordinatora mobility a rozvoj
jednotlivych médu dopravy je spravedlivé financovan a rozvijen ze zdroju fondu mobility. Na
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Uzemi mésta jsou vytyéeny zény parkovani, najit misto pro parkovani napomaha opatreni
navigaéni systém parkovani, vybrané ulice ve mésté jsou zjednosmérnény, coZ prindsi vice
parkovacich mist a uliéni zelené. Centrum mésta je dopravné zklidnéno a parkovani na Velkém
namésti je redukovano, coz umoznila vystavba parkovaciho domu v lokalité U posty a obsluZnost
linkou MHD. Velké ndmésti a dalsi verejnd prostranstvi jsou revitalizovana, pro jednotlivé
navrhové studie jsou vypisovany architektonické soutéZe. Do roku 2040 dochazi k postupnému
zavadéni opatreni, jez maji za cil zpFistupnit a zatraktivnit bfehy Feky Otavy.

K vyznamnym zménam pro tento horizont Fadime reorganizaci MHD. Opatreni zde navrhuji novy
systém trasovani linek, véetné jejich redukce. Pocita se také se zavedenim taktového jizdniho
fddu a postupnou realizaci prestupnich mist v ndvaznosti na centrum mésta (lokalita
U nemocnice, Budovcova). Pro dobrou obsluznost centra je vhodné umoznit vjezd MHD
(minibusy) na ul. Komenského. V rdmci zefektivnéni verejné dopravy je navrzena doplikovost
MHD a regionalnich spoji v ramci obsluhovaného UGzemi. Provozovatel MHD do roku 2040
obnovuje flotilu vozidel a pofizuje minibus, ktery umoZnuje trasovani linky v doposud
neobsluhovanych éastech mésta.

Z hlediska pésich a cyklistl je v rdmci rekonstrukce trati navrzeno opatfeni pro zabezpecené
urovhové krizeni v oblasti Budéjovického Predmésti, vznikd bezpecné napojeni Semic
a Smrkovic, vcetné jejich propojeni. Mésto na politické Grovni podporuje dostavbu D3 a D4,
opatfeni zahrnuji sjezdy ze silnice 1/20 ze sméru od Prahy aPlzné anavyseni poctu
mimourovihovych kfizeni s mistnimi komunikacemi.

Rozvoj bydleni v okrajovych castech mésta a souvisejici budovani dopravni infrastruktury je
provazeno realizaci novych ploch zelené - izolaéni i rekreaéniho charakteru. Nabrezni lokality
byly revitalizovany.

Vyznamny Ubytek vzrostlych drevin znatelny zejména v lesnich porostech v krajiné je doplnén
o realizace prvki USES i prvnich z protieroznich a protipovodiovych opatfeni. Na vybranych
lokalitach krajinného ramce mésta, v mistech, kde doslo k vyznamnym ztratam lesnich porostu
iniciovalo mésto vysadby pFipravnych dfevin. Diky tomu byla zachovana atraktivita téchto bodu
zajmu pro turisty, pési a cyklisty.

Vyznamnym drevindm a dfevindm v centralnich lokalitdch byly provedeny zakroky zlepsujici
stanovistni podminky. Vybrané dfeviny jsou pravidelné zavlaZovany. Revitalizace vnitrobloku
a parkovych ploch jsou provazené budovanim zasakovacich pasu a pFipravou pro svod vody
z okolnich budov. PFi rekonstrukcich uliénich profilu je realizovana pfiprava pro svod vody
z budov do ploch zelené, jsou realizovany prvni prelozky siti a zmény v uliénich profilech.

Je realizovan park Svatého Vaclava, je revitalizovdna vétSina vnitroblokd v okoli budov s vétSim
mnozstvim bytovych jednotek. Postupnou obnovou porostu je revitalizovan lesni hrbitov
a probéhla revitalizace vysadeb v honitbé Dobesice s cilem podpofrit populaci chranénych druht
ptakl. Pozemky v majetku mésta, které umoznuji vysadby aleji jsou vysazené. Jednani
o vysadbach doprovodné zelené probéhlo s vlastniky relevantnich parcel v lokalitach, které
vedou k atraktivnim cilim pro pési a cyklisty.

Mésto Pisek realizuje opakované osvétové kampané tykajici se dlleZitosti soukromé zelené na
celkové kvalité Zivotniho prostredi ve mésté. Pfed koncem roku 2040 se zvedd mnoZstvi
nezastavénych ploch na soukromych pozemcich.

Vyhledovy scénar pro rok 2050

V roce 2050 by se mohl pocet obyvatel mésta pohybovat na hodnoté 30 988 obyvatel, coz je 0 2,1
% vyssi uroven oproti vychozimu stavu z roku 2018 (30 351 osob). Mésto pro tento horizont dle
prognézy véak musi pocitat se starnutim populace a zvy$enim podilu ekonomicky neaktivnich
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obyvatel. V rdmci potfeby zajistit dostatek ekonomicky aktivni pracovni sily je tfeba dbat na
dobré poméry v rdmci meziméstské a regionalni dopravy.

Mezi stavebni zdméry v rdmci rozvoje Gzemi mésta patfi k vyznamnéjsim vystavba (pfestavba)
v jiz zastavéném Uzemi. Mezi tuto zastavbu patfi vystavba rezidenéni bytového domu v ulici
Cechova u Nového mostu, vystavba bytovych a rodinnych domd v lokalité U Ameriky a vystavba
bytovych domu se smisenou funkei v ulicich 17. listopadu, Rohaéova a Zeyerova. Celkem by tyto
zaméry mély generovat pres 100 bytovych jednotek. VSechny tfi vyse uvedené stavebni zdméry
jsou navrzeny na plochach uréenych k prestavbé, nebot jsou véechny situované v jiz zastavéné
jddrové oblasti. Jednim ze zadméru dopravni infrastruktury je rozvoj cyklistické infrastruktury,
kdy dojde k propojeni ulice Na PakSovce s chodnikem podél silnice 1/20. V ramci tohoto zaméru
je navrzeno vybudovani lavky pres koryto Mehelnického potoka. Dal$i zamér sleduje
bezbariérové propojeni ulic Sedlackova a Taborska pres Zelezniéni trat 200. Propojeni pres
Zelezniéni trat je navrzeno v prostorech za zastavkou Pisek-mésto v misté kfiZeni ulic Za
Pazdernou a Sedld¢kova. Prostor pres kolejisté bude pravdépodobné rFesen lavkou. Zamér
propojeni ulice Karla Capka a ulice U Nemochnice se sidlistém Jih bude naopak Fesen podjezdem
pod Zeleznicnim télesem. V tomto vyhledovém horizontu se predpoklada také s realizaci Upravy
kfizovatky silnice 111/1219 s MK v Severni primyslové z6né.

Vyznamnymi opatfenimi, které se projevuji na dopravnim systému mésta a zivoté obyvatel
v tomto scénari patfi zavedeni Nizkoemisni zony a vystavba parkovaciho domu v ul. Jablonského
a v lokalité Hradisté. V reakci na starnouci populaci a zkvalitnovani dopravy za hranice mésta je
navrzena integrace dopravniho systému ve verejné dopravé, ktera je spojena s prestupnimi uzly
mezi méstskou autobusovou dopravou a regionalnimi spoji. Komfort ve verejné dopravé v ramci
integrovaného systému by mél byt vyssi vlivem mozZnosti nastupli véemi dvermi a odbavenim
oznacniky jizdného s moznosti elektronické platby uvSech dveri, prepravou jizdnich kol na
vybranych spojich, signalizaci znameni k Fidi¢éi a moznosti Wi-Fi pripojeni ve vozidlech
a vybranych zastavkach. Rovnéz zkvalitnéni sluzeb prepravy v ramci Pisecké karty s e-shopem
pro oblast mobility by mélo byt vtomto scénafi standardem. Ve mésté jsou zvyhodnovany
sdilend vozidla formou zvyhodnéného parkovani, uliéni prostor je postupnym zkvalithovanim
prostoru a rozsirovanim chodniku privétivéjsi pro pési, postupné jsou napliovana opatreni
z cyklogenerelu a zastavky i verejné instituce jsou bezbariérové dostupné. V centru mésta je
revitalizovan prostor u DDM na styku ulic Hradistska a Svantlova, kde je zfizeno parkovani K+R,
zlepsila se bezpecnost pésich a cyklistl a byl upraven prostor o zeled a méstsky mobiliar. CV
centru mésta je optimalizovdno zasobovani, funguje zde rozvoz zboZi formou cargobike,
optimalizovany jsou trasy pro zasobovani a nakladni dopravu.

Ve vyhledovém scénari roku 2050 budou realizovany zmény uliénich profill, které umozni rust
dlouhovékych drevin s vy$Sim nasazenim korun. Lze ocekavat, Ze stavajici dreviny, které dobre
nesnasi méstské prostredi, popf. ty, které jsou vysazené v neplvodnich podminkach budou
nahrazené vhodnéjsimi kultivary nebo odridami. Pri revitalizaci centrélnich lokalit budou
realizovany prvky zadrzujici srazkovou vodu a nejvyznamnéjsi plochy budou vybavené zavlahou
cerpajici zachycenou destovou vodu.

Nové zpevnéné plochy a rekonstrukce zpevnénych ploch umoznuji zasakovani, pfipadné svod
do vzrostlych dFevin, které poskytuji stin a brani vzniku méstského tepelného ostrova.

V krajinném ramci jsou postupné realizovany vysadby aleji podél komunikaci a realizovana
protierozni a protipovodriovd opatfeni. Stavby dopravni infrastruktury jsou realizovany se
zelenymi sténami i stfechami. Mésto jde v tomto kontextu prikladem soukromym vlastnikiim
zahrad, mezi kterymi probihaji opakované osvétové kampané.
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Vyhledovy scénar pro rok 2070

Na uzemi mésta Pisku by podle demografické prognézy mélo v roce 2070 Zit 32 316 obyvatel. To
predstavuje narust o 6,5 % oproti stavu poctu obyvatel ve vychozim roce 2018 (30 351 osob).
Stejné jako v predchozich vyhledovych horizontech je predpoklad starnuti populace (poétu osob

vV

v kategorii nad 65 let) a vy$Simu podilu ekonomicky neaktivnich obyvatel.

V tomto vyhledovém horizontu se predpokladd v rdmci rozvoje Gzemi s realizaci tfi zdméru
zamérenych na rezidenéni bydleni, s péti zdméry Gcéelové zastavby a s realizaci 11 zdméru
dopravni infrastruktury. Nejvétsi lokalitou vyhrazenou pro ucely bydleni jsou plochy mezi
mistnimi é¢astmi Hradi$té a Putimska Vysoka (uvaZovano dohromady i s vystavbou v ulici Dolni
v Putimské Vysoké). V této lokalité je navrzeno prevazné bydleni v rodinnych domech doplnéno
o bydleni v bytovych domech méstského charakteru. Na plose pfiblizné 90 ha vznikne témér 300
rodinnych domi. PFedpoklad zastavéni této lokality a jeji naplnéni je az k tomuto vyhledovému
horizontu, nebot vystavbu komplikuje nestabilni podloZi a zaroven je pfes toto Uzemi
naplanovana prelozka silnice tfeti tFidy (nyni vedouci pfes mistni ¢éast Hradisté). Druhou
lokalitou uréenou pro bydleni je lokalita Vaclavského Predmésti, ktera je pokracovanim zastavby
predchoziho vyhledového scénare k roku 2050. V této lokalité Gzemni plan pocita s priblizné 70
rodinnymi domy. Lokalita sousedi s Uzemim navrzenym pro obchvat komunikace 1/29, coz klade
velky dlraz na neprekroéeni maximalné pfipustné hladiny zvuku a dalsich hygienickych norem.
Mezi zdméry Ucéelové zastavby patfi rozsireni nemocnice, vystavba parkovaciho domu v ul.
U Vystavisté, rozsifeni jizni ¢asti prumyslové zény v Purkraticich, zaplnéni ploch urcéenych
k vyrobé a skladovani v ¢asti Budéjovické Predmésti (prostor ulic Vrcovicka a Taborska) a v ulici
U Nadrazi.

Nejvétsim stavebnim zamérem na celém Gzemi mésta Pisku je stavba severniho obchvatu
silnice 1/29, u kterého se z divodu naroénosti stavby predpoklada realizace az k horizontu roku
2070. Severnim obchvatem Pisku je myslena prelozka silnice 1/29 v Gseku Pisek-Zahori.
Prelozka silnice je navrzena jako dvoupruhova silnice I. tfidy vedena severnim okrajem
zastavéného Uzemi a primyslovou zénou Sever. Pocatek stavebniho Useku prelozky je v misté
pripojeni na okruzni kfizovatku se silnici /20, dale prelozka silnice /29 bez vzajemného
propojeni mimourovnové krizi silnici [11/02024, nasledné silnice 1/29 preklene po novém mosté
feku Otavu, ndsleduje mimouroviové kfizeni se silnici 111/02025 a Zelezni¢ni trati 201. Konec
stavebniho Useku je navrzen u Ptac¢kovny, kde se bude prelozka mimoudroviové napojovat na
stavajici silnici 1/29. Rozsah planované stavby je 3,1 km. Celkové se jednad se o vyznamnou
investici do infrastruktury, kterou by musel zafinancovat stat. Pozemky na vystavbu jsou
méstem dlouhodobé blokované a zamér je soucasti uzemniho planu. Pro stavbu severniho
obchvatu si Reditelstvi silnic a dalnic jiz nechalo vypracovat posudek o vlivu na Zivotni prostredi.

Jak jiz bylo zminéno, nejvyznamnéjsi dopravni stavbou v tomto vyhledovém scénari je realizace
severniho obchvatu. Pfi realizaci této dopravni stavby by nemélo dojit k vytvofeni bariéry
v Gzemi, proto je navrzeno opatreni, které zajisti prostupnost pro pési a cyklisty v Uzemi. Scénar
zahrnuje také opatreni podporujici sdilenou mobilitu, ¢istou mobilitu v rdmci citylogistiky, rozvoj
mistnich komunikaci a cyklotras v rozvojovych lokalitach (Hradisté, Putimska Vysoka, Vaclavskeé
Predmésti) a vystavbu parkovacich domu (v lokalité Hradi$té - Na Strelnici, sidlisté Jih - tfida
Pratelstvi a Smrkovicka).

Téma modro-zelené infrastruktury a udrzitelné zelené bude vyznamné ovliviiovat postupujici
klimatickd zména. Vtomto vyhledu budou realizovdna vsechna opatfeni vychazejici ze
stavajicich studii srdZkovych a odtokovych poméru. Je mozné predpokladat, Ze s ohledem na
Castéjsi vyskyty extrému bude tfeba néktera z opatfeni rozsifit, resp. zvysit jejich kapacitu.
S dal$im rozvojem mésta budou postupné vybudovany nové lokality zelené. Tyto lokality budou
projektovany jako kombinovana opatreni pro hospodareni se srazkovou vodou a zaroven plochy
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zelené. Bez systému pro hospodareni se srazkovou vodou bude sidelni zelen udrzitelna jen za
predpokladu vyznamného zvySeni ndkladli na béZnou UdrZzbu sniZujici stresové faktory dfevin.
Srazkova voda bude zachytdvana z vétsiny nepropustnych ploch do zavlahovych systému
skladajicich se z prvkl technickych (rezervoary destové vody s rozvodem zavlahy) i pFirodnich
(postupné vysychajici prilehy apod.).

Investice do udrZeni funkéniho systému sidelni zelené budou Fizené na zakladé aktualnich
potfeb obyvatel - starnuti populace zpusobi poptavku po novych typech sportovniho vybaveni
v parkové upravenych plochach. Zaroven dojde ksilici poptdvce po ochrané lokalniho
mikroklima v éastech mésta, kde budou trvale Zit sociodemograficky a socioekonomicky
znevyhodnéné skupiny obyvatel. Tato ¢ast obyvatel bude mit nejmensi moZnosti adaptovat své
prostfedi na extrémni vykyvy teplot, tvorbu méstského tepelného ostrova a vlny vedra. Modro-
zelend infrastruktura bude jednim z ekonomicky nejefektivnéjsich zplsobd, jak zmirnit negativni
vliv téchto fenoménu.

Vystavba severniho obchvatu bude doprovazena doprovodnou zeleni - béZnymi vysadbami,
popinavymi dfevinami, izolaéni zeleni.
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2.7 Vyhodnoceni scénaru opatreni k mobilité

V ramci vyhodnoceni navrhovych scénart dopravnim modelem bylo ve srovnani mezi rokem
2019 a vyhledovymi horizonty 2040, 2050 a 2070 zjisténo, Ze zavedenim opatfeni v oblasti
mobility (podpora pési a cyklistické dopravy) se staly vice atraktivni mody nemotorové dopravy
pro cesty na kratkou vzdalenost a poklesl podil individualni automobilové dopravy. Na poklesu
motorové dopravy ma nejvice zasluhu zklidiovani obytnych casti. Funkce volby dopravniho
prostredku byla v ramci dopravniho modelu sledovana mezi ¢tyfmi dopravnimi mady (IAD, kolo,

vV

pési a VHD). Tato funkce je nejvice zavisld na prepravnim case.

MODEL - 2019 MODEL - SCENAR 2040

100% 100%
90% 90%
80% 80%
T0% T0%
60% 60%
50% 50%
A40% A40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
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2 4 6 8 10km 2 4 6 8 10km

mIAD mKOLO mPESI mVHD EIAD EKOLO mPESI mVHD
MODEL - SCENAR 2050 MODEL - SCENAR 2070
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Obr. 34 Zména volby dopravniho prostredku v zavislosti na vzdalenosti



Tab. 3 Zména volby dopravniho prostredku

Dopravni méd Scénar 2019 Scénar 2040 Scénar 2050 Scénar 2070
IAD 32,4 % 22,7 % 22,5 % 22,9 %

KOLO 8,5 % n7 % 1,5 % 1,6 %

PESI 51,1% 55,4 % 55,9 % 55,5 %

VHD 8,0 % 10,2 % 101 % 10,0 %

Nejvétsi zmény v délbé prepravni prdce mezi sledovanymi méddy nastaly ve srovnani
soucasného stavu (rok 2019) avyhledového scénare kroku 2040. |pfi rlstu stupné
automobilizace je zaznamendan zavedenymi opatienimi pokles podilu v rdmci IAD o témér 10 %.
Naopak vyznamny narust podilu na délbé prepravni prace zaznamenava pési doprava (vice nez
4 %) a cyklisticka doprava (vice nez 3 %). Narust podilu u vefejné hromadné dopravy je pak pres
2 %, coz je pravdépodobné zplUsobeno stdle velkym casovym odstupem mezi odjezdy spoju
(taktovy interval 30 minut) v rdmci nastaveni taktovosti u linek MAD.

Do vyhodnoceni scénaru jsou zahrnuty modelové vypocty emisnich toku, které byly provedeny
ze silni¢ni dopravy na zakladé dopravniho modelu CDV. Z hlediska negativnich dopadi na zdravi
obyvatel z dopravy byly pro studii vybrany tyto $kodlivé latky: NOx, PM10 a Benzo[alpyren. Zakon
¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, stanovuje imisni limity znecistujicich latek, které maji
negativni dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Podrobny popis $kodlivych latek a jejich dopad
na lidské zdravi je popsan v Technické zpravé o modelovani produkce emisi a spotfeby energie
v analytické ¢asti PUM mésta Pisku (01/2020).

Vyhodnoceni scéndrl zahrnuje také hlukové zatéze ze silniéni dopravy véetné vyhodnoceni
kritickych mist v navaznosti na hustotu obyvatel (tzv hotspots) a vyhodnoceni externalit
z hluku. Scénéfe s hlukovymi zatéZemi jsou zobrazeny v jednotlivych isofonovych mapach
a zobrazuji hlukové zatéze silnicni dopravy pro denni a nocni dobu. Jednotlivé mapy, které
zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako pasmové mapy, jez znazornuji
primo zatizeni umisténé zastavby v pétidecibelové Skale. Pétidecibelova $kala byla zvolena
v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitim vzhledem ke zdroji hluku a dobé (den, noc).

Vyhledovy scénar pro rok 2040

V modelovaném scénari 2040 rostou dopravni intenzity predevsim v oblasti Zizkovych kasaren,
protoZe je tam uvaZovano s novym napojenim na |/20 a vybudovanim nového sjezdu ze silnice
I/20 ze sméru od Prahy/Plzné. Diky zapocCitanému ocekavanému vyvoji rustu silniéni dopravy
celkové rostou dopravni intenzity na vSech pfijezdovych komunikacich. Dopravni intenzity také
rostou v mistech rozvoje rezidencni a Gcelové zastavby. V centru mésta podil IAD klesa, a to diky
opatfenim na podporu cyklistické apési dopravy, lepsi obsluznosti MHD aomezenim
po¢tu omezeni parkovacich mist. Podrobné kartogramy dopravnich intenzit jsou ve formatu A2
obsazZeny v pfilohach tohoto dokumentu.
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Obr. 35 Rozdil intenzit vozidel 2040 - 2019

Produkce emisi ze vSech Usekl celého spravniho Gzemi mésta Pisek - k. U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvir u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2040
dosahuje 194 t. Nejvétsi produkce emisi pochazi z PM;,, a nejmensi z B[a]P. V Tab. 4 je uveden
prehled celkové emisni produkce hodnocenych s$kodlivin ze silnicni dopravy (véetné
resuspenze).

Tab. 4 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silnicni dopravy v roce 2040

Skodlivina = Emisni produkce [t/rok]
NOy 17,68235

PMio 176,37199

B[a]P 0,00108

Na statnich komunikacich dochazi k nejvétsimu podilu emisi NOx a B[a]P, U suspendovanych
castic PM10 dochazi k nejvétsimu podilu emisi na komunikacich mistnich a na komunikacich
statnich k nejmensimu. Na paternich komunikaci s vysokou hodnotou ADT (pramérny denni
pocet vozidel na komunikaci) jsou zpravidla emise vyrazné vyssi nez na mistnich komunikacich,
coz koresponduje s vy$sim emisnim tokem na silnici 1/20 a /29, ul. Dvorakova a ul. Kollarova.
Na mistnich komunikacich je nejvy$si emisni tok na ul. Zeyerova, ul. Budé&jovicka, ul. Harantova,
ul. Nadrazni aul. Purkynova. K navyseni PM10 v centru mésta dochdzi zejména vlivem
resuspenze (znovuzvifeni) prachu z vozovek, kde povrch komunikaci tvofi dlazebni kostky
a tento parametr velmi vyrazné zvysuje resuspenzi a tedy i celkové emise PM10. Nejvy$si emisni
tok je na ul. Gregorova, ul. Komenského, ul. Budovcova, ul. Jungmannova a ul. Zizkova tfida.



Tab. 5 Emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] pro rok 2040
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Komunikace NOy PMio Bla]P

Statni 8,44 49,86 0,0006

Krajské 4,62 58,84 0,0003

Mistni 4,62 67,68 0,0002
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Obr. 36 Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro rok 2040

Na Uzemi mésta Pisek byla v prostredi GIS provedena analyza prostorovych vztahl mezi
hustotou obyvatelstva a emisnimi toky véech tfi hodnocenych $kodlivin (NOx, PMio a B[a]P). Na
zakladé vysledkd této analyzy byla identifikovana konkrétni kriticka mista (hot spots) s vysokym
emisnim tokem a zaroven vysokou koncentraci obyvatel v oblastech s prevazujici funkci bydleni
(v centru mésta v kombinaci se sluzbami). Konkrétné se jedna o lokality: sidlisté Portyé, ul.
Kollarova, krizovatka ul. Zeyerova a ul. Nadrazni, kfizovatka ul. Budéjovicka a ul. Purkynova.
Jako potencidlni hot spots figuruji také nakupni centra - ul. Obchodni (Obchodni centrum Pisek,
Albert Hypermarket), ul. U Nadrazi (Kaufland, Obi, Okay), ul. Nadrazni (Tesco, Lidl), v téchto
mistech se obyvatelé pohybuji ve venkovnim prostoru omezenou dobu, proto nebyla tato mista
zarazena do mapového vystupu. Grafické znazornéni emisnich toki - hot spots na Gzemi mésta
Pisek pro rok 2040 je zobrazeno na Obr. 37.
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Obr. 37 Emisni toky - hot spots pro rok 2040

S-JTSK (EPSG: 5514)

Spotieba energie ze vSech Useku celého spravniho Uzemi mésta Pisek- k.U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvur u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2040
dosahuje 102 797 MWh. Rozdéleni spotreby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v Tab.
6. Polovina spotreby energie pochazi ze statnich komunikaci a druha polovina z krajskych

a mistnich komunikaci, coZ je patrné z Obr. 38.

Tab. 6 Celkova rocni spotreba energie [MWh] ze silnicni dopravy pro rok 2040 dle vlastnika komunikace

Komunikace Energie [MWh]
Statni 53349,46
Krajské 26105,43
Mistni 23342,51




® Mistni komunikace
= Krajské komunikace

® Statni komunikace

Obr. 38 Podil celkové roéni spotieby energie ze silniéni dopravy pro rok 2040 dle vlastnika komunikace
[%]

Z pohledu hlukovych zatézi vypliva, Ze na nékterych lokalitdich nemuseji byt prekracovany
legislativou stanovené hygienické limity, ale z duvodu vysoké koncentrace obyvatelstva bude
dochazet k celkové vy$Sim negativnim vlivim na obyvatelstvo, které lze ekonomicky vyjadrit
pomoci externalit. V rozvojovém scénari 2040 dojde k rozsifeni dopravni infrastruktury, coz
bude predevsim spojeno s novou vystavbou rezidenéni i Ucelové zastavby. V téchto lokalitach
lze predpokladat, Ze nebude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym hlukem. Dale dojde
k zavedeni opatreni, kterd povedou ke zklidnéni hlukové situace na mnoha mistech. Budou to
napf. zména rychlosti z 50 km/h na 30 km/h (zavedeni zén 30) nebo zména trasovani
a frekvence linek verejné dopravy (viz podklady/vystupy z dopravniho modelu dokumentu).
Presto vSak zustanou mista, kde bude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym noénim
hlukem nad 50 dB. Bude se jednat predevsim o nasledujici lokality:

> ulice Kollarova, predeviim v Useku od Nového mostu po Mirové namésti (nejvice
zasazenych obyvatel je pak v okoli krFiZovatky ulic Kollarova a Tyr$ova),

> okoli kfizovatky ulic Nadrazni a Zeyerova a ulice Nadrazni v Useku boénich ulic Zeyerova
a Otakara Sevéika,

> ulice Dvorakova v Useku boénich ulic Prazska a Trebizského,

> ulice Purkynova anani navazujici ulice Harantova v Useku boénich ulic Budéjovicka
a Dr. M. Horakové (okoli kfizovatky Budéjovicka a Harantova),

> ulice Harantova v Useku boénich ulic Rohacova a Rokycanova,

> ulice Prazska v Useku ulic Dvorakova a Trebizského,

> ulice TAborska v Useku od kFiZzeni s komunikaci 1/29 po Mirové namésti,
> ulice Burketova v Useku boénich ulic Lesnickd a Nezamyslova,

> okoli Husova namésti,

> ulice Harantova v useku bo¢nich ulic Dr. M. Horakové a Rohacova,

> ulice Lazenska,
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> ulice Strakonicka v Gseku boénich ulic Bofivojova a Pfiéna,

> okoli kfizovatky ulic Mirové ndmésti, Harantova a Taborska,

> okoli kfizovatek ulic Zeyerova, Svantlova, Pivovarska a Hradistska,

> ulice Prazska (Gsek ulic Dvorakova a Celakovského) a Celakovského,
> ulice Zborovska v useku boénich ulic Na Trubach a Machova.

Néktera z nalezenych mist odpovidaji i nalezenym hot spots pro rok 2019. Diky vy$Simu poctu

obyvatel (zvysi se hustota obyvatelstva - pocet osob na1km2) av souvislosti se zménou
dopravniho uspofradani lze ocekavat nova problematicka mista.

Hlukova situace ulic Celakovského, Prazska, Dvorakova, Kollarova, Mirové namésti a Taborska
(komunikace 11/139) bude i nadale zpusobena faktem, Ze se jedna o nejkratsi spojeni severni
cestou mezi hlavnimi tahy 1/29 a1/20, pfiéemZ dojde k narustu silniéni dopravy. Tato cesta
predstavuje vétsinou ulicni kanon, kdy se po obou stranach v tésné blizkosti komunikace naléza
a obytna zastavba. Jedna se tedy o misto, kde bude stale vysoka hustota obyvatelstva.

Na ulici Prazskd (komunikace 02020) dojde k navyseni intenzity dopravy, pravdépodobné
z divodu budovani nové rezidencni a Uéelové zastavby v méstské casti Purkratice.

K ndrustu intenzity vozidel a s tim spojenym zvySenim hlukové zatéZze dojde také na dalSich
Usecich. V ulici Harantova, ktera tvofi spojnici mezi Mirovym a Husovym naméstim a je spojenim
nemocnice Pisek a severni éasti komunikace 1/20. Dale pak v ulicich Burketova a Strakonicka,
které tvofi spojeni Pisku se Strakonicemi (opét komunikace 11/139).

v

Po pravé strané ulice Nadraini se smérem do centra nalézaji méstsky a katastralni urad
asmérem na opacnou stranu autobusové ivlakové nadrazi. Ulice Zeyerova sméruje
k Nemocnici Pisek a v okoli kfizovatky téchto ulic se mimo obytnou zastavbu nalézaji ZUS a Z5.
K navyseni dopravy dojde v ulici Zeyerova, ktera je pres Husovo namésti propojena s ulici
Harantova (zde dojde také ke zintenzivnéni dopravy). KfiZovatky ulic Zeyerova, Svantlova,
Pivovarska a Hradistska se nalézaji v blizkosti Galerie Pisek, ktera je témito ulicemi pfistupna
z Vnitfniho mésta. Zde by mélo dojit k navySeni dopravy ulici Svantlova, od niz budou ovlivnény
véechny okolni krizovatky.

Ulice Zborovska je jednosmérna ulice se zastavbou rodinnych domi na jedné strané. Hlukova
zatéz v predmétné oblasti bude zplUsobena provozem na komunikaci /29, ktera vede v tésné
blizkosti ulice Zborovska.
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Obr. 39 Kritickd mista hlukové zatéZe mésta Pisku, rozvojovy scéndr 2040

Vyhledovy scénar pro rok 2050

Modelovany scénar pro rok 2050 je velmi podobny vyhledovému scénafi pro rok 2040. Klade
jesté vétsi duraz na rozvoj pési a cyklistické infrastruktury. V modelovaném scénari 2050 rostou
dopravni intenzity v oblasti nového sjezdu ze silnice 1/20 ze sméru od Prahy/Plzné. Diky
zapoditanému ocekavanému vyvoji rustu silniéni dopravy celkové rostou dopravni intenzity na
prijezdovych komunikacich. Dopravni intenzity také rostou v mistech rozvoje rezidenéni
a ucelové zastavby. V centru mésta klesd podil dopravni intenzity. Podrobné kartogramy
dopravnich intenzit jsou ve formatu A2 obsazeny v prilohach tohoto dokumentu.
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Obr. 40 Rozdil intenzit vozidel 2050-2019

Produkce emisi ze vSech Usekl celého spravniho Uzemi mésta Pisek- k.U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvir u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2050
dosahuje 216 t. Nejvétsi produkce emisi pochazi z PMy a nejmensi z B[a]P. V Tab. 7 je uveden
prehled celkové emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silniéni dopravy za rok 2050 (véetné
resuspenze).

Tab. 7 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silnicni dopravy v roce 2050
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Skodlivina Emisni produkce [t/roK]
NOx 121

PM10 203,57

B[a]P 0,0008

Emisni produkce v rozliSeni na vlastnika komunikace je uvedena v Tab. 8. Na statnich
komunikacich dochazi k nejvétsimu podilu emisi NOx a B[a]P, U suspendovanych castic PMy
dochdzi k nejvétsimu podilu emisi na komunikacich mistnich a na komunikacich statnich
k nejmensimu. Na obr. 40 je znazornén podil celkové emisni produkce v zavislosti na typu
komunikace. Na paternich komunikaci s vysokou hodnotou ADT (= primérny denni poéet vozidel
na komunikaci) jsou zpravidla emise vyrazné vyssi nez na mistnich komunikacich, coz
koresponduje s vy$$im emisnim tokem na silnici 1/20 a 1/29, ul. Dvorakova a ul. Kollarova. Na
mistnich komunikacich je nejvyssi emisni tok NOx a B(a)P na ul. Zeyerova, ul. Budéjovicka, ul.
Harantova a ul. Purkynova. K navyseni PMy v centru mésta dochazi zejména vlivem resuspenze
(znovuzvireni) prachu z vozovek, kde povrch komunikaci tvofi dlaZzebni kostky a tento parametr
velmi vyrazné zvysuje resuspenzi atedy i celkové emise PMi. Nejvyssi emisni tok je na ul.




150

Komenského, ul. Budovcova a ul. Zizkova tfida. Grafické znazornéni emisnich tokd NO, PMp
a B[a]P na Uzemi mésta Pisek je zobrazeno v priloze.

Tab. 8 Emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] pro rok 2050

Komunikace

NOx

PM10

B[a]P

Statni

6,13

70,73

0,0005

Krajské

2,97

60,75

0,0002

Mistni

3,02

72,09

0,0002
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Obr. 41 Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro rok 2050

Na zakladé vysledku analyzy, ktera byla provedena stejnym zpusobem jako pro rok 2040, byla
identifikovana konkrétni kritickd mista (hot spots) s vysokym emisnim tokem a zaroven vysokou
koncentraci obyvatel v oblastech s prevazujici funkci bydleni (v centru mésta v kombinaci se
sluzbami). Hot spots pro rozvojové scénare 2050 jsou: kfiZovatka ul. Dvorakova a ul. Prazska,
ul. Kollarova a krizovatka ul. Budéjovicka a ul. Harantova. Grafické znazornéni emisnich toku -
hot spots na Gzemi mésta Pisek pro rok 2050 je zobrazeno v priloze.

Spotreba energie ze vsech Usekl celého spravniho Uzemi mésta Pisek- k.U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvir u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2050
dosahuje 67 126 MWh. Rozdéleni spotreby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v Tab. 9.
Polovina spotfeby energie pochdzi ze statnich komunikaci a druhd polovina z krajskych
a mistnich komunikaci, coz je patrné z Obr. 42.

Tab. 9 Celkova rocni spotreba energie [MWA] ze silnicni dopravy pro rok 2050 dle vlastnika komunikace

Komunikace Energie [MWh]
Statni 35899,45
Krajské 16378,93
Mistni 14847,52
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» Mistni komunikace
® Krajské komunikace

® Statni komunikace

Obr. 42 Podil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro rok 2050 dle viastnika komunikace

%

Rozvojovy scénarf pro rok 2050 je velmi podobny scénafi 2040, co se tyce i hlukového zatizeni
ulic. V rozvojovém scéndfi 2050 byla zahrnuta do vypocétu elektromobilita, ktera na zakladé
expertnich progndz dynamické skladby vozového parku ¢ini 50 % u osobnich automobilt a 30 %
u nakladnich automobild (viz kap. Dynamicka skladba vozového parku zTZ o modelovani
produkce emisi a spotieby energie), U véech typu osobnich automobill (elektromobilt, CNG,
vodikovy pohon atd.), se hluk motoru uplatiuje u nizsich rychlosti. U rychlosti cca 20-40 km/hod
u OV a 40-60 km/h NV a vyse zacina prevladat hluk styku pneumatika/vozovka. Proto se vliv
nizsi hluénosti elektromobill projevi v méstskych oblastech, kde je snizend rychlost (napr.
zavedené z6ny 30), zatimco na pritazich a zatizenéjsich komunikacich ke zméné hlukové zatéze
nedojde.

Kritickd mista hlukové zatézZe, tzv hot spots zobrazuje Obr. 43. Jde o totoZné lokality jako ve
scénari 2040, avsak lisi se v minimalni mife, coZ je ¢astecné zplsobeno elektromobilitou.

Lokality, kde bude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym no¢nim hlukem nad 50 dB, jsou
shodné s lokalitami z roku 2040. Dana situace je zplUsobena pouze drobnymi rozdily v intenzité
a skladbé dopravy oproti predchazejicimu scénafi.
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Obr. 43 Kritickd mista hlukové zdtéZe mésta Pisek (tzv. hot spots), scénar 2050

Vyhledovy scénar pro rok 2070

Scénar 2070 modeluje stavbu severniho obchvatu, nékolik dalSich vyznamnych infrastrukturnich
staveb a vyznamny Uzemni rozvoj v oblasti Za cihelnou. Jak je patrné z rozdilovych kartogramu,
severni obchvat by mohl vyznamné odlehcit severni ¢asti méstského okruhu tim, Ze by prevzal
¢ast tranzitni dopravy. Pokles intenzit dopravy je vlivem realizace severniho obchvatu v ulicich
Taborska, Kollarova, Prazska. Pokles intenzit dopravy je také patrny v ¢asti Vaclavské Pfredmésti
(ul. Burketova, Strakonicka), kde je odliv dopravy do realizované komunikace spojujici sjezd
z komunikace 1/20 a ul. Strakonickou. Podrobné kartogramy dopravnich intenzit jsou ve formatu
A2 obsazeny v pfilohach tohoto dokumentu.
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Rozdil intenzit vozidel 2070 - 2019
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Obr. 44 Rozdil intenzit vozidel 2070 - 2019

Produkce emisi ze vSech Useku celého spravniho Uzemi mésta Pisek- k.U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvlr u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silni¢ni dopravy pro rok 2070
dosahuje 223 t. Nejvétsi produkce emisi pochazi z PMy a nejmensi z B[a]P. V Tab. 10 je uveden
prehled celkové emisni produkce hodnocenych $kodlivin ze silniéni dopravy za rok 2070 (véetné
resuspenze).

Tab. 10 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silnicni dopravy v roce 2070

Skodlivina Emisni produkce [t/rok]
NOx 1,87

PM10 221,49

B[a]P 0,0003

Emisni produkce v rozliSeni na vlastnika komunikace je uvedena Tab. 1. Na statnich
komunikacich dochazi k nejvétsimu podilu emisi NOy, B[a]P a PMig, Na obr. 42 je zndzornén podil
celkové emisni produkce v zavislosti na typu komunikace. Na paternich komunikaci s vysokou
hodnotou ADT (= primérny denni pocet vozidel na komunikaci) jsou zpravidla emise vyrazné
vy$$i nez na mistnich komunikacich, coz koresponduje s vy$$im emisnim tokem na silnici 1/20
al/29, ul. Dvordkova a ul. Kollarova. Na mistnich komunikacich je nejvy$si emisni tok NOx
a B(a)P na ul. Zeyerova, ul. Budéjovicka, ul. Harantova, ul. Nadrazni a ul. Purkyfnova. Nejvyssi
emisni tok PMyo je na ul. Budovcova a ul. Zizkova tfida. Grafické zndzornéni emisnich tokd NO
PMio a B[a]P na Gzemi mésta Pisek je zobrazeno v priloze.



154

Tab. 11 Emisni produkce dle viastnika komunikace [t/rok] pro rok 2070

Komunikace

NOx

PM10 B[a]P

Statni

0,92

81,58 0,0002

Krajské

0,45

67,79 0,0001

Mistni

0,50

72,13 0,0001
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Obr. 45 Podil emisni produkce dle viastnika komunikace [%] pro rok 2070

Na zakladé vysledku analyzy, ktera byla provedena stejnym zplUsobem jako pro rok 2040, byla
identifikovana konkrétni kriticka mista (hot spots) s vysokym emisnim tokem a zaroven vysokou
koncentraci obyvatel v oblastech s prevazujici funkci bydleni (v centru mésta v kombinaci se
sluzbami). Hot spots pro rozvojové scénare 2070 jsou: kfizovatka ul. Dvorakova a ul. Prazska,
ul. Kollarova a kriZzovatka ul. Budéjovicka a ul. Harantova. Grafické znazornéni emisnich toku -
hot spots na Uzemi mésta Pisek pro rok 2070 je zobrazeno v priloze.

Spotreba energie ze vSech Useku celého spravniho Gzemi mésta Pisek- k. 0. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvir u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2070
dosahuje 11872 MWh, Rozdéleni spotFeby energie dle vlastnika komunikace je uvedeno v Tab. 12.
Polovina spotfeby energie pochazi ze statnich komunikaci a druhd polovina z krajskych

a mistnich komunikaci, coz je patrné z Obr. 46.

Tab. 12 Celkovd rocni spotreba energie [MWh] ze silnicni dopravy pro rok 2070 dle viastnika komunikace

Komunikace Energie [MWh]
Statni 6382,42
Krajské 2787,66
Mistni 2702,48
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Obr. 46 Podil celkové rocni spotreby energie ze silnicni dopravy pro rok 2070 dle viastnika komunikace

%

Dle expertniho odhadu dojde v modelovaném scénafi 2070 oproti scénafi 2050 ke zvyseni
elektromobility na 90 % u OV i NV (viz kap. Dynamicka skladba vozového parku z technické
zpravy o modelovani produkce emisi a spotfeby energie). Pfesto vSak ivtomto scénafi jsou
zachyceny lokality, kde bude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym noénim hlukem nad 50
dB. Tyto problematické lokality (Obr. 47) kopiruji nejzadvaznéjsi mista predchozich hotspotul z let
2019, 2040 i 2050 a jsou nasleduijici:

> ulice Dvorakova,
> ulice Kollarova v iseku od Nového mostu po ulici TyrSova,
> ulice Taborska v Useku od Mirového namésti po komunikaci 1/29,

> okoli kfizovatky ulic Nadrazni a Zeyerova a ulice Nadrazni v Useku bocnich ulic Zeyerova
a Otakara Sevéika,

> okoli kfizovatky ulic Harantova-Budéjovicka - Purkynova,
> ulice Harantova v Gseku boénich ulic Rohacova-Rokycanova,

> ulice Hradistskad v Useku boénich ulic Hradi$tska-Hradistska (pred aredlem byvalého
pivovaru, dnes Stredovéké krémy).

Hlukové zatiZeni z provozu pozemni komunikace 1/20 na ulici Kollarova bude snizeno diky
vybudovani severniho obchvatu, ktery bude odvadét zejména tranzitni dopravu z mésta. Velky
podil na sniZeni hlukové zatéZe celkového poétu obyvatel ma pravé zavedeni vétSinového
provozu elektromobilt a vybudovani severniho obchvatu mésta. Kromé vybudovani severniho
obchvatu mésta je dalsim pocinem, ktery ovlivni dopravu ve mésté také nova rezidenéni
zastavba v okoli vySkového bodu Nad Cihelnou (mezi ¢astmi Hradisté a Putimska Vysoka) a s ni
spojena dopravni infrastruktura. Tyto stavby véak neovlivni miru hlukové zatéze.
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Obr. 47 Kritickd mista hlukové zdtéZe mésta Pisek (tzv. hotspots), scénar 2070



157

Seznam citaci a literatury
EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook, 2016 [online]. Dostupny na www:

http://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016.

JORDOVA, R., SPERAT, Z., FOLTYNOVA, H., MARTINEK, J. Metodika pro pripravu pland udrZitelné
mobility mést Ceské republiky. Brno : Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2015.

KAREL, J. et al. Metodika pro vypocet emisi castic pochazejicich z resuspenze ze silnicni
dopravy. CENEST. Praha. 2015.

MACA, V., J. URBAN, J. MELICHAR, V. KRIVANEK. Metodika oceriovani hluku z dopravy. Praha:
Ministerstvo dopravy CR. 2012.

Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisl. Praha: Parlament CR,
2012,

Seznam pouzitych zkratek

CR - Ceska republika

dB - decibel

h - hodina

HDP - hruby domaci produkt

IDS - integrovany dopravni systém

K¢ - koruna ceska

LAeq,T - ekvivalentni hladina akustického tlaku za urcity ¢as
Ldvn - hlukovy ukazatel pro den-veéer-noc

Ln - hlukovy ukazatel pro noc

MAD - méstska autobusova doprava

MHD - méstské hromadna doprava

NV - nakladni vozidla

OV - osobni vozidla

TZ - technicka zpréava

VHD - verejna hromadna doprava

WHO - World Health Organization (Svétova zdravotnicka organizace)
ZS - zékladni Skola

ZUS - zakladni umélecka Skola


http://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016

Seznam obrazku a tabulek

Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1 Schéma navrhu linkového vedeni MHD Pisek (Zdroj: Smart Pisek)

67

68

2 Navrh linkového vedeni MHD Pisek pro vyhledovy horizont 2040 (Zdroj: UP Pisek)
3 Navrh linkového vedeni MHD Pisek pro vyhledovy horizont 2050 (Zdroj: UP Pisek)

69

4 Navrh linkového vedeni MHD Pisek pro vyhledovy horizont 2070 (Zdroj: UP Pisek)

70

5 Navrh novych zastavek MHD Pisek (Zdroj: UP Pisek)

73

6: Navrh rozsiteni provozu MHD Pisek (Zdroj: UP Pisek)

74

81

7 Mapa rozdéleni oblasti pro vyhodnoceni obsazenosti parkovacich stani
8 Mapa navrhovanych opatfeni v zéné

84

85

9 Mapa navrhovanych opatfeni k navySeni parkovacich stani
10 Mapa mozného zjednosmérnéni mistnich komunikaci

86

87

11 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani
12 Mapa navrhovanych opatfeni k navy$eni parkovacich stani.

89

90

13 Mapa navrhovanych opatfeni k navy$eni parkovacich stani
14 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

91

15 Mapa zény

92

16 Mapa navrhovanych opatfeni k navy$eni parkovacich stani

93

17 Mapa navrhovanych opatfeni k navySeni parkovacich stani

94

95

18 Mapa navrhovanych opatfeni k navyseni parkovacich stani
19 Prokorenitelna bufika

121

20 Zasakovani do prokofenitelného prostoru
21, Obr. 22 Aplikace technologie air spade pro zlepseni stanovistnich podminek dievin

121

23 Kvétnata louka, Mnichov

122

24 Mozaikova seé, Berlin

122

25 Popinavé dreviny na konstrukci

122

26 Popinavé dreviny, Brno

122

27 Mezioborovy navrh hospodareni se $edou vodou, Anglie

123

123

28 Mezioborovy navrh zasakovaciho pasu
29, Obr. 30, Obr. 31 Pojizdné povrchy umoziujici zasakovani vody ve vnitrobloku, Mnichov
32, Obr. 33 Komunitni zahrady Liberec a Praha
34 Zména volby dopravniho prostredku v zavislosti na vzdalenosti
35 Rozdil intenzit vozidel 2040 - 2019
36 Podil emisni produkce dle vlastnika komunikace [%] pro rok 2040
37 Emisni toky - hot spots pro rok 2040
38 Podil celkové roéni spotfeby energie ze silniéni dopravy pro rok 2040 dle vlastnika komunikace [%]........cccoo.....
39 Kritickd mista hlukové zatéZe mésta Pisku, rozvojovy scénar 2040
40 Rozdil intenzit vozidel 2050-2019
41 Podil emisni produkce dle vlastnika komunikace [%] pro rok 2050
42 Podil celkové roéni spotfeby energie ze silniéni dopravy pro rok 2050 dle vlastnika komunikace [%].........cc.......
43 Kritickd mista hlukové zatéZe mésta Pisek (tzv. hot spots), scénar 2050
44 Rozdil intenzit vozidel 2070 - 2019
45 Podil emisni produkce dle vlastnika komunikace [%] pro rok 2070
46 Podil celkové roéni spotfeby energie ze silniéni dopravy pro rok 2070 dle vlastnika komunikace [%] .........cc.......
47 Kritickd mista hlukové zatéze mésta Pisek (tzv. hotspots), scénar 2070

1Indikdtory a zdroje dat pro jejich méreni dle pfifazeni ke specifickému a strategickému Cili.........ccccooerreeeerrrmrrreeeenes
2 Opatreni dle bodového hodnoceni
3 Zména volby dopravniho prostfedku
4 Celkové mnozstvi emisni produkce ze silni¢ni dopravy v roce 2040
5 Emisni produkce dle vlastnika komunikace [t/rok] pro rok 2040
6 Celkova ro¢ni spotfeba energie [MWh] ze silniéni dopravy pro rok 2040 dle vlastnika komunikace ........cccooooe.coe...
7 Celkové mnozstvi emisni produkce ze silniéni dopravy v roce 2050
8 Emisni produkce dle vlastnika komunikace [t/rok] pro rok 2050
9 Celkova rocni spotfeba energie [MWh] ze silniéni dopravy pro rok 2050 dle vlastnika komunikace ........cooovccovuee...
10 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silniéni dopravy v roce 2070
11 Emisni produkce dle vlastnika komunikace [t/rokK] pro rok 2070
12 Celkova ro¢ni spotfeba energie [MWh] ze silniéni dopravy pro rok 2070 dle vlastnika komunikace ........ccooo.........

124
124
141
143
144
145
146
148
149
150
151
152
153
154
155
156

158



Seznam priloh

Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.
Priloha €.

Priloha €.

—_

2
3
4
5:
6
7
8
9

10:
1n:
12:
13:
14:
15:
16:
17:
18:
19:

20:

21:

22:
23:
24:
25:
26:
27:
28:
29:
30:

: Pldnované zklidnéni dopravy

: Scénar 2019, intenzity dopravy za 24 hodin
: Scénar 2040, intenzity dopravy za 24 hodin
: Scéndr 2050, intenzity dopravy za 24 hodin

Scénar 2070, intenzity dopravy za 24 hodin

: Rozdil dennich intenzit dopravy 2019-2040
: Rozdil dennich intenzit dopravy 2019-2050
: Rozdil dennich intenzit dopravy 2019-2070

: Emisni tok z dopravy Nox rok 2040

Emisni tok z dopravy PM10 rok 2040
Emisni tok z dopravy BaP rok 2040
Emisni tok z dopravy Nox rok 2050
Emisni tok z dopravy PM10 rok 2050
Emisni tok z dopravy BaP rok 2050
Emisni tok z dopravy Nox rok 2070
Emisni tok z dopravy PM10 rok 2070
Emisni tok z dopravy BaP rok 2070
Emisni Hot spot rok 2040

Emisni Hot spot rok 2050

Emisni Hot spot rok 2070

Emisni Hot spot - prehledové srovnani scénaru
Hlukova mapa denni rok 2040
Hlukova mapa nocni rok 2040
Hlukova mapa denni rok 2050
Hlukova mapa nocni rok 2050
Hlukova mapa denni rok 2070
Hlukova mapa nocni rok 2070
Hlukovy Hot spot rok 2040

Hlukovy Hot spot rok 2050

Hlukovy Hot spot rok 2070

159



