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Uvod

Tato zavérecna zprava se tyka Navrhové casti dokumentu Plan udrzitelné mobility a Plan
udrzitelné zelené mésta Pisku (PUM a PUZ) a je jednou z éasti téchto strategickych dokumentu.
Nedilnou soucast celého dokumentu tvori spolu se zavérecnou zpravou Analyticka cast,
Komunikacni strategie a Akcni plan.

Navrhova ¢ast se vénuje strategické koncepci udrzitelné dopravy a udrzitelné zelené na uzemi
mésta Pisku.

Na zakladé zjisténi z analytické Casti dokumentu, ze strategii z nadfazenych dokumentd
a z pracovnich jednani s Fidici skupinou, odbornou verejnostii Sirsi verejnosti se nasledujici cast
PUM a PUZ zabyva navrhem systému komplexniho rozvoje uzemi celého mésta s ohledem na
udrzitelny systém mobility i zelené. Ve zpravé jsou definovany vize, cile, opatreni, které by mély
zlepsit situaci sou¢asného stavu dopravy a zelené na Gzemi mésta a zvysit kvalitu Zivota v Pisku.

Vize, cile aopatreni napliuji vyhledové scénare zadani asméruji mésto k udrzitelnému
dopravnimu chovani a udrzitelnému systému zelené v nasledujicich letech. Nedilnou soucasti je
provazba mezi mobilitou a zeleni, kde k prioritdm Fadime dopravni dostupnost ploch zelené,
kompenzaci ploch dopravy zeleni a ndvaznost zelené k dopravé na fesené liniové iplosné
zameéry zmén v Uzemi s ohledem na Gzemni plan.

Vystupem této Easti projektu je souhrn opatfeni, kterd jsou nasledné prifazena k jednotlivym
vyhledovym horizontlim a jejichZ postupnou realizaci se podari naplnit stanovené specifické
i strategické cile a spolecnou vizi mobility a zelené. Smyslem realizace navrzenych opatreni
v oblasti mobility je motivovat obyvatele i ndvstévniky mésta k vyuziti udrzitelnych dopravnich
modU pro své pravidelné inepravidelné cesty, coz by mélo vést ke zvySeni udrzitelného
dopravniho chovani ak rozvoji udrzitelného dopravniho systému mésta. Opatfeni v oblasti
zelené se zaméruji na navrh novych ploch zelené, Upravu stavajicich ploch, zpusob dlouhodobé
prace s nezastavénymi plochami ve mésté a péci o dreviny.

Metodicky postup

Plan udrzitelné mobility Fesi oblast dopravy, respektive udrzitelné mobility. DuleZité je pro PUM
feseni dopravy jako celku, tj. véech mddu dopravy (pési doprava, cyklistickd doprava, vefejna
doprava, automobilova doprava, nakladni doprava) sdruZenych do jednoho provazaného, dobre
fungujiciho systému, ato paralelné s Planem udrzitelné zelené, jez spolu vytvari provazany
a uceleny méstsky systém.

Plan udrzitelné mobility Fesi oblast dopravy, resp. udrzitelné mobility. Dulezité pro PUM je FeSeni
dopravy jako celku, tj. vSech mddu dopravy (pési doprava, cyklisticka doprava, verejna doprava,
automobilova doprava, nakladni doprava), sdruzenych do jednoho provazaného dobre
fungujiciho systému, to paralelné s Planem udrzitelné zelené, jez spolu vytvari provazany
a uceleny méstsky systém. Ten je z hlediska zelené charakterizovan jako systém sidelni zelené,
na ktery bezprostfedné navazuje bohaty krajinny ramec. Plan udrZitelné zelené se vénuje
zejména mimolesni zeleni a jeji udrZitelnosti. Pod udrZitelnosti zelené vnimadme udrZitelnost
fyzickou - tedy zachovani a rozvoj ploch zelené a jejich kvality, ale také ekonomickou, ktera
souvisi s odolnosti a stabilitou zelené. PFi tvorbé dokumentu se zpracovatel Planu udrzitelné
mobility drzel predepsanych metodik pro zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility.
Doporuceny postup pro zpracovani planu urcuji tyto metodiky:

> Metodika pro pripravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky; Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., prosinec 2015.



> Priprava mistnich a regionalnich planu rozvoje dopravy (TMP) - pomocné metodické pokyny
vypracované JASPERS pro zadavatele v Ceské republice; JASPERS (Joint Assistance to
Support Projects in European Regions), cerven 2015.

Pro tvorbu Planu udrzitelné zelené neni schvalen zadny platny standard ani metodika. Pro
zpracovani vsak byly primérené vyuzity zejména:

> Osnova a metodicky rdmec pro zpracovani studii systému sidelni zelené vydany AOPK v roce
2015,

> Standardy Agentury pro ochranu pfirody a krajiny - zejména platné arboristické standardy
(Hodnoceni stavu strom(, Ochrana drevin pfi stavebni ¢innosti, Vysadba stromd, Rez
stromd, Vysadba a fez kerl, Uprava stanovistnich pomér( drevin, Péce o dreviny kolem
verejné dopravni infrastruktury a Péce o dreviny kolem verejné technickeé infrastruktury),

> Metodika vymezovani Uzemnich systému ekologické stability vydana Ministerstvem
zivotniho prostredi v roce 2017.

Struktura projektu, jednotlivé horizonty planovani, rozsah reseného Uzemi a jednotlivé etapy
projektu byly soucasti zadavaci dokumentace. Jednotlivé etapy projektu byly postupné
projedndvany a nasledné schvalovany Fidici skupinou vytvofenou pro tento projekt. Kazda
z diléich etap byla navic projednavana s odbornou verejnosti i Sirokou verejnosti. Detailni popis
projedndvani je popsan v dokumentu Komunikaéni strategie apodnéty od verejnosti jsou
soucasti prilohové zpravy, ktera je souéasti zavéreéné zpravy hlavniho dokumentu.

Postup tvorby Navrhové casti

Na zakladé vypracované analytické ¢asti dokumentu bylo mozné prikrocit k tvorbé navrhové
¢asti. Navrhova cast se skldda z nékolika diléich fazi, které na sebe vzajemné navazuji. Prvni
fazi je vytvoFeni vize mobility. Spoleéné vize pro udrzitelnou mobilitu a zelef byla vytvoFena na
zakladé zjisténi z analytické ¢asti, z reSerse nadrazenych dokumentd a kombinaci pFistupt Top-
Down a Bottom-up, kde se participativné zapojovala odborna i Sirsi verejnost.

Nasledné sestavovani strategickych cilu vychazelo z analytické ¢asti projektu, nadrazenych
dokumentl a sestavené vize. Strategické cile (oblasti zmén) byly dale rozpracovany do
specifickych cill, ze kterych vzesla jednotlivd ndvrhova opatfeni, jez maji naplnit stanovenou
vizi. Ze souboru opatreni vznikl zasobnik opatreni pro oblast mobility a zelené, ktery byl
nasledné roztridén do jedenacti samostatnych tematickych kategorii pro snazsi orientaci. Témito
kategoriemi jsou:

o pési doprava,

o cyklisticka doprava,

o motorova doprava,

o verejna doprava,

o staticka doprava,

o verejné prostory,

o dopady na zivotni prostredi,
o management mobility.

Navrzena opatfeni v oblasti mobility byla poté hodnocena odbornym zpracovatelskym tymem
spoleéné s odbornou verejnosti dle jejich pfinosu. Mezi vyznamna kritéria patfi pripravenost
k realizaci z hlediska ¢asového ramce, finanéni narocnosti, dopadu na dopravni systém a Zivotni



prostredi, verejného prijeti a politické prichodnosti, multiefektu v rdmci podpory jinych opatfeni
a prioritizace v rdmci provazby s opatrenimi k zeleni. Opatfeni s podstatnym pfinosem jsou
obsazena v samostatné kapitole zpravy.

Jednotliva opatfeni v oblasti mobility byla zarazena do vyhledovych scénaru mobility, jimiz jsou
scénare pro rok 2040, 2050 a 2070. Ve vSech modelovanych navrhovych scénarich byl nastinén
mozny vyvoj dopravniho chovani pro zadané navrhové horizonty. Postupnym napliovanim
opatreni z oblasti mobility ve scénarich ovérenych dopravnim modelem lze uskutecnit danou
vizi o udrzitelném systému mobility v provazbé na méstskou zelen.

Vsechna navrzena opatreni za oblast mobility a zelené jsou detailné popsana v nasledujicich
kapitolach, jsou jim prifazeny atributy (odpovédnost, horizont plnéni, financni narocnost ad.)
a jsou dale zpracovana v rdmci dokumentu Akéni plan.
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1.1 Hodnoty pro vizi a priklady podobnych opatreni k zeleni
v provazanosti k dopravé

Vize mésta Pisku pro Uéely PUM a PUZ vznikla dle zasad stanovenych v platné metodice pro
tvorbu pland udrzitelné mobility, to znamena ve spolupraci s vefejnosti a v souladu s vizemi
dalsich nadrazenych a sektorovych dokumentu.

Participace verejnosti probihala formou shéru podnétt a hodnot pro vizi. Nasledovalo vytvoreni
prvni verze vize, ktera byla nékolikrat upravena na zakladé zpétné vazby od odborné verejnosti.
Siroka verejnost méla moznost vyuzit on-line formuldF k pripominkovani vize dostupny pres
webové stranky mésta. Vsechny pripominky verejnosti byly resitelskym tymem vyporadany
a relevantni z nich zapracovany.

Analyticka faze Planu udrzitelné mobility a Planu udrzitelné zelené mésta Pisku nam poskytuje
velké mnozstvi Udaju potfebnych k tomu, abychom mohli dukladné popsat, jaké jsou jeho silné
a slabé stranky, jaké je dopravni chovani a pfepravni vzorce jeho obyvatel. Mésto Pisek je
popsano zhlediska dopravnich, environmentdlnich, socidlnich adalSich charakteristik.
Smyslem této kapitoly je vyzdvihnout, v ¢em Pisek vynika oproti ostatnim méstum v kraji nebo
v republice, a ukazat pozitivni hodnoty, na kterych se da v budoucim smérovani mésta stavét.
Na zakladé vybranych hodnot je sestavena vize toho, jak bude Pisek vypadat v delsim éasovém
horizontu, vyda-li se mésto cestou postupného napliovani PUM a PUZ. Nasledujici hodnoty pro
vznik vize vzesly od verejnosti a ze sektorovych dokumentd.

Kulturni dédictvi a kvalitni souéasna architektura

Podnétem pro zaloZeni mésta Pisku bylo mistni nerostné bohatstvi v podobé zlatonosného
pisku. Mésto mélo za Ukol ochrafnovat Zlatou stezku, ktera v téchto mistech prekraéovala Otavu,
a bylo zakladnou kralovské moci. Vdechny hlavni budovy - méstsky hrad, kamenny most, farni
kostel, dominikansky klaster arychta - vyrostly uZ v poloviné 13. stoleti. Jednd se tedy
o stredovéké mésto s Fadou zachovalych pamatek. Pisek nebyl ovlivnén prudkou industrializaci
18. a 19. stoleti, primysl ve mésté sice existoval, ale nedosahl takového vyznamu, aby prepsal
historickou identitu mésta. Nizsi mira prdmyslu méla spolu s krajinnou konfiguraci mésta dopad
na pozdéjsi rozvoj turistického ruchu v malo dotéené krajiné. Dochované pamatky na Gzemi
centra dnes tvoFi méstskou pamatkovou z6nu. Méstu se dafi postupné a citlivé rekonstruovat
historické budovy i upravovat vefejny prostor tak, aby zlstala zachovana jejich historicka
i architektonicka hodnota a aby zaroven slouzZily obyvatelum mésta. Dukazem je tfeba méstska
knihovna, ktera se prestéhovala do nové adaptované budovy drivéjsi zakladni skoly na AlSové
ndmésti a stala se vitézem soutéZe Méstska knihovna roku 2019. Navic ve mésté vznikaji i nové
stavby, které jsou architektonicky zajimavé avhodné dopliuji stavajici zastavbu. Prikladem
miZe byt Lavka Dagmar Simkové, kterd ziskala prestizni ocenéni PRESTA a slouZi mistni
obyvatelim jako cyklostezka i pési lavka spojujici mistni ¢asti Hradisté a Vaclavské Predmésti.

Respekt k historii se snoubi s modernimi technologiemi

Prestoze by k tomu mésto Pisek mélo predpoklady, nestava se historickym skanzenem pro
turisty. Pisek je obci, kterd vychazi vstfic svym obyvatelum i mistnim podnikatelim a snazi se
jim vytvoFit co nejlepsi podminky pro Zivot. Ma ambici adaptovat se na ménici se klima a reaguje
na souéasné vyzvy vyuzivanim nejnovéjsich technologii. Bez toho, aby poprelo svoji historickou
identitu a jedine¢nost, méni se Pisek ve mésto 21. stoleti vyuZivajici tzv. SMART Feseni vyuzivajici
moderni technologie i pfirodé blizka opatreni.



Bohaty kulturni a spoleéensky Zivot, sportovni vyziti

Mésto Pisek nabizi svym obyvatelim indvstévnikim Sirokou a vyvazenou Skalu moznosti
kulturniho, spole¢enského i sportovniho vyziti. Divadelni zazZitky zajistuje mistni Divadlo Frani
Sramka a Divadlo Pod ¢arou, pricemz mésto hostuje také celostatni prehlidku experimentujiciho
amatérského divadla Sramk(v Pisek. Ve mésté nechybi ani kinosal a letni kino a na své si prijdou
i milovnici hudby. Koncerty a hudebni festivaly se odehravaji napfiklad v kostele sv. Trojice,
v Divadle Pod ¢arou nebo primo pod Sirym nebem. Nové moznosti kulturniho vyziti nabizi
zrekonstruované budovy Sladovny a Méstské knihovny. Kromé toho jsou ve mésté kazdorocné
organizovany ruzné kulturni a spolecenské slavnosti, festivaly a akce pro déti. Za zminku stoji
tFeba akce Jazz In Pisek, Piskovisté, Méstské slavnosti, Mezinarodni folklorni festival nebo
hudebni festival Cool v ploté.

Pisek nabizi i Fadu moZnosti aktivniho odpoéinku. Je zde nékolik sportovnich arealt, kde maji
Pisecané moznost provozovat véechny vyznamné sporty. Najdeme zde plavecky bazén, zimni
stadion, tenisové kurty, moderni fotbalova hristé, atleticky stadion i lezeckou sténu. Také reka
Otava je hojné vyuzivana sportovci.

Mésto obklopené lesy

Pisek je obklopeny prirodou ajeho obyvatelé ani navstévnici to nemaji daleko do lesa.
V bezprostredni blizkosti mésta leZi prirodni park Pisecké hory, ktery tvori zalesnéné kopcovité
pasmo. Nejvyssi horou je Velky Mehelnik, na severnim svahu hory se nachazi studanka zvana
Pimonova ana vrcholu pak fada velkych balvanl. Nejzndméj$im z nich je LoupeZnicky stul.
Velky Mehelnik je oblibeny cil vychazek do Piseckych hor. UZ v roce 1879 se sem vypravil i Jan
Neruda s Adolfem Heydukem. Tradici trvajici dodnes se staly silvestrovské a novoroéni vystupy.

Jednim z oblibenych cild je i vrchol Jarnik, kde se nachazi volné pfistupna vyhlidkova véz, z niz
se nabizi rozhled do okolnich lesl i na Pisek. Pisecké hory nabizi i vodni plochy, napfiklad se
zde nachazi rybnik Némec nebo studanka U Dobré Vody.

Pisecké hory jsou protkany celou fadou pésich okruht a cyklotras. Cyklisté mohou pro plany na
celodenni vylet vyuzit trasy €. 1015, 1016 a 1017, pési turisté si mohou projit 18 km dlouhy ,Velky
okruh piseckymi lesy“. Mimo néj jsou v okoli mésta prirodovédné nauéné stezky: Cesta
drahokamd, Lesni porosty, Zlatodoly a Lesni dfeviny. S hospodarenim v lese seznamuje nau¢na
stezka lesnikd ve $kolnim polesi Hirky. Do Piseckych hor vede také stezka ,0d Ptackovny
k Zivci, opaénym smérem k fece Otavé cesta ,0d Ptackovny k Caisim*. Okolim mésta Pisku
a podél Feky Otavy vede vlastivédna nauéna stezka Certova stezka. Ta seznamuje s prirodnimi,
historickymi a technickymi zajimavostmi trasy. Stezky jsou vhodné i pro rodiny s détmi nebo
seniory a jejich zastaveni informuji o pfirodnich, historickych a architektonickych zajimavostech

oblasti.

Tento bohaty krajinny ramec zvysuje kvalitu Zivota nejen pro obyvatele, ale poskytuje zaroven
Uto¢isté chranénym druhUm ZivoCichu, ktefi jsou zavisli na fungujicich ekosystémech
zemédélské krajiny.

Mésto v zeleni

Blizkost pfirody se propsala také do podoby mésta Pisku. Pisek disponuje velmi kvalitnimi,
privétivymi a rozmanitymi verejnymi prostranstvimi a pysni se velkou fadou krasnych,
a predevsim snadno dostupnych parku, zahrad a sadd. Jejich vyznam je docefovan nejen
samotnymi obyvateli a navstévniky, ale rovnéz zastupiteli mésta, ktefi se zasazuji o pravidelnou
udrzbu stavajicich zelenych ploch ataké o jejich rozsifovani napfiklad vysadbou novych aleji.
Kvalita sidelni zelené, zejména vzrostlych drevin, pomaha méstu vyrovnat se s klimatickymi
vykyvy a zvysSuje kvalitu Zivota. Méstské parky vybizeji k traveni volného ¢asu ve vefejném
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prostoru. Nejvétsi zelenou oazou v centralni ¢asti mésta jsou Palackého sady, ve kterych
najdeme mimo jiné napriklad pamatné stromy dubu letniho.

Mésto na rece

Reka Otava tvori od samotného zaloZeni Pisku jeho dominantu a dava mu jeho osobity raz. Reka
byla a je zdrojem inspirace pro vyznamné pisecké umélce, v lété ji s oblibou sjizdéji vodaci, skaly
na jejich brezich lakaji horolezce. Pro kazdodenni Zivot ve mésté je ale rfeka dulezitad predevsim
jako méstotovrny prvek, orientacni bod a prirozeny koridor. Podél obou brehl vede cyklostezka,
kterd umoznuje obyvatelim a navstévnikim pohodlné dojet na kole do mésta i do pFirody.
Soucasné nabizi nabrezi prijemnou prochazku a podél feky vede i naucna stezka zvana Certova.
Znacky na tomto Useku vodaky navedou od feky k informacnim tabulim se zajimavostmi trasy.
Reka je také dilezitou soucasti Uzemniho systému ekologické stability podporujici biodiverzitu
a funkce prirodni infrastruktury v sidle i jeho okoli.

Mésto kratkych vzdalenosti

Pisek se da oznaCit za velmi kompaktni mésto, které ma velky potencial stat se dostupnym
a snadno prostupnym pro chodce a cyklisty. Je to mésto kratkych vzdalenosti, coz znamena, Ze
vétdina kazdodennich cest se zde da urazit na kratké vzdalenosti a v relativné kratkém é&ase.
Pravé jeho poloha arozloha nahrdvd bezmotorovym médim dopravy, které zde mohou
v rychlosti a pohodlnosti konkurovat dopravé motorové, budou-Lli pro to vytvareny podminky.

Dobra dopravni dostupnost

Jedna z mnoha prednosti Pisku je jeho dobra dopravni dostupnost a vysoky potencial dalsiho
napojeni mésta na okolni i vzdalenéjsi obce. Piskem prochazi dvé silnice I. tridy, které mésto
spojuji s dllezitymi centry - Taborem, Plzni, Ceskymi Budéjovicemi a Prahou. V soucasné dobé
se zvySuje také vyznam Zelezni¢niho spojeni Pisku vzhledem k nové vzniklé iplanované
elektrifikaci Zelezniénich trati a zfizeni Zelezni¢ni zastavky Pisek-Jih.

Rozvinuty prumysl a moznosti podnikani

Mésto Pisek dlouhodobé usiluje o budovani prostredi, které bude umoznovat vznik a podporovat
rozvoj mistni podnikatelské komunity. Cil rozvijet stavajici vyznamné firmy i malé podnikatele je
ustanoven také ve Strategickém planu mésta a tento cil se méstu dafi Uspésné napliovat. V roce
2019 ziskal Pisek titul jihoéeské Mésto pro byznys desetileti, ktery byl udélovan na zakladé
srovnavaciho vyzkumu ve 23 kategoriich z oblasti podnikatelského prostredi a pfistupu verejné
spravy (napf. srovnani platt, Urednich hodin ¢i nezaméstnanosti jednotlivych mést). Dle tohoto
srovnani byl tedy Pisek v uplynulych deseti letech nejvhodnéjsim mistem pro podnikani mezi
jihoceskymi mésty.

Podnikani v Pisku se darfi diky jeho vyhodné poloze v blizkosti dalnice, dostatku pozemku
a nebytovych prostor pro podnikani k pronajmu i prodeji, dobré dostupnosti doplikovych sluzeb
pro podnikatele, Siroké nabidce kvalitniho vzdélani av neposledni Fadé idiky existenci
prumyslové zdny. Mésto Pisek je druhé nejvétsi prumyslové centrum v Jihoéeském kraji.
Technologické centrum Pisek s.r.o. nabizi potencial pro dal$i rozvoj mésta, pro rust stavajicich
firem a pro priliv novych perspektivnich podnikatell v oborech s vysokou pfidanou hodnotou (viz
Strategicky plan rozvoje mésta Pisku).

Z vyse uvedeného jasné vystupuje, Ze se mésto Pisek vyznaduje respektem nejen k pFirodé,
k planeté Zemi a ke svym vlastnim limitum, ale rovnéz chova hluboky respekt ke své vlastni
historii aidentité mésta, kterd z minulosti vychazi. Mésto je vstficné k ruznym skupinam
obyvatel a je vnimavé k jejich potrebam.
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1.2 Vazba na nadrazené a sektorové dokumenty

Vize udrzitelné mobility a zelené reflektuje vizi Strategického planu mésta Pisku do roku 2030,
ktera zni:

,Prsek je otevrené a privétivé mésto vzdélanych lidi které spojuje tradicni hodnoty a stabilitu se
vstricnosti k modernim technologiim a jejich sirokému vyuZivani, s dostupnou prirodou
v blizkém okoli. Je pratelské k firmam, které v ném pusobi a pritahuje na znalostech zaloZené
podnikatelské aktivity. Pisek nabizi vsem generacim rozmanitou kulturu, prileZitosti pro aktivni
Zivot a moderni, prizpusobivé verejné sluzby.”

Dalsim zdrojem inspirace je vize Programu rozvoje JihoCeského kraje:

,2JihoCesky kraj bude atraktivnim a bezpecnym regionem posilujicim svou konkurenceschopnost
v ramci stredoevropského prostoru, ktera bude postavena na zvysujici se kvalité lidskych
zdroju, setrném vyuZiti potencidlu prirodniho, historického a kulturniho dédictvi na rozvoji
a zvysovani dostupnosti verejnych i soukromych sluZeb pro obyvatele, podnikatele i navstévniky
kraje a na podpore uzemni vyvaZenosti mezi venkovskym a méstskym prostorem pri dodrZovani
zasad udrZitelného rozvoje.”

Na celostatni Grovni byla zohlednéna vize Strategického ramce Ceské republiky 2030 pro obce
aregiony:

,0dpovédné vyuzivani uzemi vytvari podminky pro vyvazeny a harmonicky rozvoj obci a regiond,
zvysuje uzemni soudrznost usmérnuje suburbanizacni trend a omezuje vynucenou mobilitu.
Mésta a obce zafistuji vsechny funkce nutné pro udrZeni a zvysovani kvality Zivota jejich
obyvatel Ve vsech smérech kompetentni verejna sprava otevrené komunikuje s obcany
a zapojuje fe systémoveé do rozhodovani a planovani. Sidla jsou adaptovdna na zménu klimatu.”

V neposledni radé vize Pisku reflektuje také Bilou knihu o dopravé, jejiz vize, stanovena ve
¢tyfech bodech, se vztahuje na vytvoreni konkurenceschopného a udrZitelného dopravniho
systému ve statech Evropské unie:

o snizeni emisi o 60 procent v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,
o Géinnd hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu,
o globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezikontinentalni

prepravu nakladu,
o Cistd méstska doprava a dojizdéni.

Pri formulaci cilli a nasledné i opatreni pro Plan udrZitelné mobility mésta Pisku jsme vychazeli
predevsim z aktudlnich verzi Strategického planu (2015) a Akéniho plénu (2017, 2018-2019)
a Cyklogenerelu (2018) jakozto nejrelevantnéjsich strategickych dokumentl tykajicich se
mobility ve mésté. Cile, opatfeni i doporuéeni téchto dokumentu jsme zapracovali jak do
ndvrhové éasti PUM, tak do Akéniho planu PUM.

Strategicky plan stanovuje v prioritni oblasti Mobilita tento globalni cil:

,Zlepsit napojeni’ Pisku (vcetné prumyslové zony/zon) na blizké okoli i na vzdalenéjsi centra
a zlepsit podminky pro dopravu ve mésté vcetné modu alternativnich k automobilové dopraveé.
Mobilita je komplexni oblast] kterd ovliviuje jak podminky pro podnikani, tak do znacné miry
i atraktivitu mésta a obecné kvalitu Zivota ve mésté. Méla by byt vnimana jako funkcni systém,
ktery bude lidem nabizet co nejvhodnéjsi podminky pro dostupnost mésta a pohyb po mésté.
Veskera opatreni by proto méla mit na paméti tri klicové véci: udrZitelnost, bezpecnost
a vstricnost.”



Globalniho cile prioritni oblasti Mobilita bude dosazeno prostrednictvim realizace opatreni
rozdélenych do ¢étyr tematickych oblasti. Prvni z nich se tykd dostupnosti centra mésta
alternativnimi dopravnimi maédy (tzn. zklidnéni centra mésta, obsluznost centra mésta verejnou
dopravou a bezbariérové Gpravy objektl v centru mésta).

Druha tematicka oblast se tyka parkovani, jehoz systém je potreba zefektivnit a zajistit dostatek
parkovacich mist v problémovych lokalitdch, avSak stile s ohledem na udrzitelnost (tzn.
vytipovat lokality pro reseni dopravy v klidu a zajistit zpracovani reseni v dané lokalité, dale
vytipovat vhodnou plochu pro vybudovani odstavného parkovisté arealizace odstavného
parkovisté pro kamiony v lokalité primyslové zény Cizovska).

Treti tematicka oblast se vénuje vnéjsi dopravé, jejiz negativni dopad na Zivot ve mésté by mél
byt minimalizovan (tzn. vybudovat sjezdy na silnici 1/20 a severni obchvat, podporit dobudovani
komunikace R4 a zpristupnéni okrajové ¢asti mésta zZeleznicni dopravou).

Posledni tematicka oblast je vénovana okrajovym castem mésta a konkrétné jejich bezpecnym
napojenim na centrum alternativnimi dopravnimi médy (tzn. vybudovani komunikaci pro pési
a cyklisty do okrajovych ¢asti mésta a zapojeni mésta do kampani podporujicich cyklodopravu).

Generel cyklistické dopravy mésta Pisku z roku 2018 obsahuje velmi kvalitné zpracovanou SWOT
analyzu stavu cyklistické infrastruktury v Pisku, ktera tvofila podklad pro formulovani opatfeni
pro ucely PUM Pisek. Z identifikovanych pfileZitosti jsou pro tento dokument zasadni tyto:

o zlepseni plo$né bezbariérové prostupnosti Uzemi:
o propojky uliéni a cestni sité (doplnéni novych a humanizace stavajicich),
o zony 30 a cykloobousmérky (vétsina vedlejsich ulic rezidenéni zastavby),
o revitalizace a dotvoreni klicovych tras a propojeni,

o zlepSeni pfistupnosti vefejné dopravy:
o stanic a zastavek vefejné dopravy,
o Fedeni ndvaznosti a fyzické pFistupnosti,
= Fedeni podminek pro odkladani jizdnich kol (B+R),

o feSeni novych rozvojovych Gzemi:

= navrhovat zastavovaci plany, systém a usporadani vefejnych prostranstvi
a pozemnich komunikaci s durazem na komfortni a pfimy bezbariérovy pohyb,

o integrace cyklodopravy na vyznamnych dopravné-urbanistickych osach:
= integraéni opatfeni na vyznamnych ulicich (Prazska, Kollarova, Taborska),
= dopravné-urbanisticka revitalizace koridoru prutahu silnice &. 20.

Z identifikovanych hrozeb jsou pro PUM Pisek relevantni predevsim nasledujici body, kterym se
Plan udrzitelné mobility pokusi predejit:

o potvrzovani stavajicich a vytvareni novych bariér (pfi rekonstrukcich i nové vystavbé):
= $patna nova parcelace neumoznujici primou bezmotorovou prostupnost uzemi,
= zamezeni prostupu dosud prostupného uzemi (Casto neoficidlné spontanné),
= nevhodné dopravni FeSeni komunikaci (rizikové pri¢né vazby atd.),

o dopravni stavby FeSeny nevhodné nebo nefeseny pro bezmotorovou dopravu:

= ze stavajicich zejména (Sirsi) koridor silnice ¢. 20 (podélné i pficné vazhy),
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oz planovanych zejména oblast jizni ¢asti mésta a prumyslova zdna Sever,
=z vyhledovych severni obchvat mésta (Strakonice-Tabor),
o nevhodné parametry novych bezmotorovych opatfeni:
= nedostatecna Sirka i dalsi navrhové parametry novych stezek a propojeni,
= technokraticky zpusob Feseni (uzivatelsky, provozné i esteticky nepFivétivy),
o nevhodny extenzivni suburbanizaéni rozvoj zastavby:

o nevhodné reSeny charakter zastavby a parcelace ve vzdalenéjsich a hure
dostupnych lokalitdch na zelené louce s naslednou preferenci IAD pro vSechny
cesty,

Cyklogenerel pfinasi také nékolik navrhd Uprav, které povedou ke zvySeni atraktivity
a bezpecénosti cyklistické dopravy:

> Chranéna propojeni (Upravy umoznujici legalni abezpeénou prostupnost UGzemi
s minimalnim nebo zcela zadnym kontaktem s provozem motorové dopravy).

> Cykloobousmérky (v Usecich s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h, v historickém jadru
mésta, v pésich a obytnych zénach, v klicovych Usecich, které jsou soucasti vyznamnych
tras a propojeni, na véech nové zfizovanych jednosmérnych komunikacich),

> Integracni opatfeni na stavajicich vyznamnych komunikacich (v pfipadé vyznamnych
dopravné-organizacnich zmén, stavebnich Uprav pfi opravach ¢i pfestavbach komunikaci
a verejnych prostranstvi, pred vSemi vozidlovymi stopcarami doplnit prostory pro cyklisty
pro vSechny sméry jizdy atd.).

> Daldi rozvoj Uzemi (vychazet zTP 179 atohoto generelu s poZadavkem na volnou
prostupnost Gzemi).

Pro vizi udrzitelné zelené byly vyuZity zejména strategické dokumenty v gesci Ministerstva
zivotniho prostredi. Konkrétné Strategicky ramec CR 2030, ktery stanovuje nékolik smérd,
kterymi se maji ubirat mésta a obce pri adaptaci na klimatickou zménu. Vyjmenovava:

,Prvnim je setreni vodou a zadrZovani vody, vyuzivani destoveé vody a revitalizace vodnich tokd.
To souvisi' s rozhodovanim o vyuzivani vodnich zdroju, a to nejen nad ovladanim infrastruktury.
Dalsim prvkem je rozsirovani méstské zelené, jako jsou parky, ale také drobné ostrovy zelené
vcetné vnitrobloku, trdvnikd, stén i strech velkych objekty a méstské zemédélstvi. Ruku v ruce
s tim jde i zvysovani druhové rozmanitosti ve méstech.”

S roz$ifovanim méstské zelené a vyuzitim srazkové vody pro zajisténi jeji udrzitelnosti i dalsimi
souvisejicimi opatfenimi pocita i Implementacni plan Strategického ramce Ceska republika
2030, ktery také odkazuje na dal$i nadrazenou dokumentaci, kterou je Strategie pfizpUsobeni se
zméné klimatu v podminkach CR. Aktualizace statniho programu ochrany prirody a krajiny
Ceské republiky dale upfesiuje i roli provazanosti systémi sidelni zelené s vnéjsim krajinnym
ramcem a USES:

,Volné plochy je treba vyuZivat jako plochy zelené a prirodé blizkych prvkd, je treba je vzajemné
propojovat a doplriovat o prvky pro odpocinkové vyuZiti obyvateli mést. Zaroven je treba takto
vzniklou sit napojit prostrednictvim USES, které prochdzeji nebo navazuji na urbanni
a suburbanni’ systémy, na prirodni prvky v okoli mést a volnou krajinu. Je Zadouci, aby se do
sidel promitly principy setrného nakladani s vodou - to znamena zabranit rychlému odtoku vody
z mést i krajfiny a podporit ucinné vyuZiti srazkove vody v pestrém systému sidelni vegetace.”



Ze sektorovych dokumentt lokalni Urovné byla pro sestaveni vize udrzitelné zelené v Gzemi
sidla kromé vlastnich terénnich prizkum vyuZita urbanisticka studie Vyuziti Feky Otavy jako
prirodniho fenoménu intravilanu i extravildnu mésta Pisek. Navrh novych ploch sidelni zelené
vychazi z Uzemniho planu Pisek, ktery vymezuje nové plochy zelené na vefejnych prostranstvich
a plochy zelené ochranné aizolacni. Ve vizi udrzitelné zelené je zapracovan hotovy realizacni
projekt nového parku na Vaclavském namésti v mistni ¢asti Vaclavské Predmésti. Pfi ndvrhu
uliéni zelené byly prevzaty Radou mésta Pisku schvalené Zasady ozelenéni komunikaci na Uzemi
mésta Pisek pfi jejich vystavbé nebo rekonstrukeci.

Zakladnim nadrazenym dokumentem pro tvorbu vize krajinného ramce je plan uzemniho
systému ekologické stability krajiny (USES), ktery je soucasti Uzemniho planu Pisek. Dale byly
pfi zpracovani vize zachovani a udrzby krajinného rdmce vyuzity Studie odtokovych poméru
véetné navrhu moznych protipovodiovych opatreni v povodi vodniho toku Jiher a Mehelnicky
potok. V severozapadni ¢asti zajmového Gzemi byly do vize prevzaty navrhy z ornitologicko-
krajinarské studie Podpora populaci vybranych chranénych druhl ptaku zemédélské krajiny
v honitbé Dobesice. Vyuzity byly také poznatky z Uzemni studie krajiny Jihoceského kraje (2019),
ktera ma za cil rozpracovat a aktualizovat Zasady Gzemniho rozvoje.



1.3 Vize udrzitelné mobility a zelené

Vize udrzitelné mobility a udrzitelné zelené mésta Pisku vznikla metodicky obousmérnym
planovanim kombinaci pristupt Top-Down a Bottom up. Planovani a sestaveni spolecné vize
pristupem shora dold a zdola nahoru bylo v celém procesu koordinovano a pripadné odchylky
obéma sméry byly doladovany.

Vznikla tak jednotna vize pro budouci podobu mobility a zelené mésta Pisku, ktera respektuje
avychazi znadrazenych mezinarodnich, evropskych, narodnich, krajskych iméstskych
dokumentll abere vpotaz nazory apodnéty obéanl mésta na budouci podobu mésta.
V neposledni radé bylo pro jeji formulovani vyuZito také hodnot sestavenych resersi
podkladovych dokumentli mésta a propojenim se zjisténimi, které vyplyvaji ze SWOT analyzy
a zavéru analytické ¢asti dokumentu.

Pisek - privétivé mésto s hojnosti zelené a snadnou volbou dopravniho prostredku

Vstricné mésto pro vSechny skupiny obyvatel, které diky privétivym podminkdm pro
podnikatelské aktivity ekonomicky prosperuje. Vzdy véak s ohledem na udrzitelnost a Zivotni
prostredi.

Pisek je méstem kratkych vzdalenosti, kde se lze dopravovat snadno a bezpeéné péskyi na kole,
chodci i cyklisté maji rovnocenné podminky pro cestu méstem jako uZivatelé automobilové
dopravy. Uzemi celého mésta je pro pési i cyklisty dobre prostupné, bariéry v prostoru jsou
odstranovany a predchazi se vzniku novych.

Jedineéna atmosféra nabrezi a historického jadra Pisku tvofi nezaménitelny charakter mésta.
Dopravné zklidnéné centrum s dobrou dostupnosti a obsluznosti méstskou hromadnou
dopravou, Zivy vefejny prostor a hojnost zelené spolecné s prirodou v blizkém okoli prispiva
k vysoké kvalité Zivota. Mésto pfi rozvoji respektuje kompaktnost zastavby a dba na rozmanitost
funkci v Uzemi vcetné obcanské vybavenosti. UZivatelsky privétivy funkéni systém verejné
dopravy ve mésté i v ramci Jihoéeského kraje je dobry zaklad pro stabilni, vyvaZeny rozvoj
mésta. PFirodni, kulturni a historické zazemi mésta je lakavym cilem pro turisty a poskytuje
zazemi pro rozvoj aktivniho spolecenského Zivota koncentrovaného v centru mésta.

Pro zachovani vysokych hodnot Zivotniho prostfedi je v rozvoji mésta kladen duraz také na
efektivni hospodareni s destovou vodou, kterd zajistuje nizsi finanéni naklady na udrZovani
zelené. Technické prvky staveb tak umoznuji svést vodu do pFitomnych ploch zelené (modro-
zelend infrastruktura). Diky tomu je zelef v dobrém stavu a poskytuje celou Fadu pFinosu - stin,
¢isténi ovzdusi od zplodin, okrasleni prostredi mésta.

Obyvatelé mésta jsou dlouhodobé informovani o vyznamu ekologickych zpusobu dopravy, jejiz
vyznam roste. Systém prepravy kombinujici ruzné druhy dopravy prispivd ke snizovani
celkovych negativnich dopadu dopravy na Zivotni prostredi.

Pisek rozviji systém nakladni dopravni obsluznosti ve svém centru (citylogistiky), vyuziva
principy chytrého planovani (digitalni, informaéni a komunikacni technologie pro lepsi vyuziti
zdroju, snizeni spotfeby energii, snizeni zatéZe Zivotniho prostredi, optimalizaci a Fizeni provozu
dopravy, sdileni dat pro verejné Gcely) a dopravy, ktera nezneéistuje ovzdusi.

Text vize je dale rozélenén do dvanacti strategickych cilu pro oblast mobility a zelené, které
stanovenou vizi napliuji. Z téchto cill jsou definovany specifické cile a indikatory, které priblizuji
navrhova opatfeni, jenz ovlivni budouci vyvoj v oblasti mobility a zelené mésta. které propojuje
se SWOT analyzou. Indikatory k jednotlivym cilim slouzi k zjisténi vyvoje a miry naplnéni cilu
sledovanych v porovnani s jejich souéasnym stavem.
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1.4 Strategické cile

Strategické cile detailnéji popisuji vizi mobility a oblasti, které je tfeba zlepsit, a spole¢né
s navazujicimi specifickymi cili urcuji strategicky smér vedouci k naplnéni vize. Strategické cile
zohlednuiji cile nadrazenych evropskych, narodnich, krajskych a méstskych dokumentu z oblasti
dopravy a zivotniho prostfedi a dokumentu tykajicich se socialni a ekonomické oblasti. Spoleéné
s navazujicimi specifickymi cili vychazeji dale ze zjisténi v analytické Casti planu a reflektuji
potreby obyvatel mésta a stakeholderl, zjisténé prostrednictvim participaénich aktivit
v prubéhu analytické faze, aproblémy vyplyvajici ze systémové analyzy a SWOT analyzy
uvedené v analytické casti planu.

Strategické cile Planu udrzitelné mobility a udrzitelné zelené mésta Pisku jsou nasledujici:

1. Zlepseni dostupnosti a obsluZznosti ve mésté

Zlepseni dostupnosti ve mésté je obecné jednim z hlavnich cild pladnu udrzitelné méstské
mobility. Z analyzy dopravniho systému v Pisku vyplynulo, Zze v nékterych lokalitach je horsi
dostupnost verejné dopravy, nizka frekvence spoju MHD ¢éi zcela chybéjici obsluznost vefejnou
dopravou. Strategicky cil je proto zaméfen na zlepseni dostupnosti vefejné dopravy vétSimu
poctu obyvatel i navstévniki mésta s dirazem na mistni ¢asti s omezenou poptavkou, dale na
zvysovani kvality a integraci verejné dopravy, odstranéni bariér infrastruktury MHD i vozového
parku a zlepSovani dostupnosti sluZeb vefejné dopravy pro vsechny individudlni potfeby
cestujicich.

2. Rozvoj podminek a dopravni infrastruktury pro aktivni (nemotorovou) a udrzitelnou mobilitu

Analyza soucasného stavu odhalila nékolik nedostatku v infrastruktufe pro aktivni mobilitu, tedy
(predevsim) pro pési a cyklistickou dopravu a jejich rozvoj na Gzemi mésta. Strategicky cil Fesi
vytvoFeni arozvoj vhodnych podminek podporujicich bezpeénou pési a cyklistickou dopravu
a zlepseni kvality dostupné infrastruktury z hlediska jeji modernizace, rozsireni, odstranéni
stavajicich bariér v Gzemi a zvySeni propojenosti jednotlivych éasti mésta pési a cyklistickou
infrastrukturou.

3. Kvalitni vefejné prostory

Verejné prostory jsou soucasti méstského Zivotniho prostredi a zasadné tak ovliviuji atmosféru
mésta i kvalitu Zivota jeho obyvatel. Kvalita verejnych prostranstvi se promita i do tématu
podporovani nemotorovych zplsobl prepravy. Cilem je proto mit ve mésté verejné prostory
splAujici kvalitativni standardy tak, aby byly funkcni, bezpecné, prfijemné, estetické a Zivé
a vybizely obyvatele k pésimu pohybu a k vyuzivani dal$ich zpusobU nemotorové dopravy, ale
zaroven i k pobyvani. Ke splnéni tohoto cile je dulezité zvysit atraktivitu verejnych prostor ve
mésté, oZivit je, udrZovat je a zlepSovat jejich kvalitu, a to i nad rdmec dopravnich opatfeni.

4. Podpora multimodality ve prospéch udrzitelnych médu dopravy

Strategicky cil vychazi z prileZitosti identifikovanych SWOT analyzou a je zaméfen na podporu
multimodalni osobni dopravy v Pisku, tedy mozZnosti v ramci jedné cesty snadno kombinovat
(nékolik) dopravnich mddu. Jednd se predevéim o usnadnéni kombinace v souéasnosti
prevazujici individualni automobilové dopravy s udrzZitelnymi zpusoby prepravy a o podporu
rozvoje sdilené mobility, které by vedly ke snizeni podilu motorovych dopravnich prostredkl na
celkové prepravni praci.



5. Prujezdné a bezpeéné mésto

V prubéhu analytické faze byla identifikovana néktera potencialné nebezpeéna mista na dopravni
infrastrukture, mista se zvySenym vyskytem dopravnich nehod a mista, na nichz chybi bezpec¢né
propojeni stavajici infrastruktury. V rdmci spravného fungovani dopravniho systému je proto
potfeba, aby mésto vyvijelo aktivity vedouci ke zvySeni bezpeénosti véech ucastniku dopravniho
provozu a k vhodnému propojeni Pisku kvalitni a bezpe¢nou silniéni infrastrukturou.

6. Chytré planovani a fizeni dopravy

Moderni strategické planovani a fFizeni vyzaduje velké mnozstvi dat, jejichz sbér i analyza mohou
byt zna¢né zautomatizovany. Cilem je vytvorit v Pisku inteligentni dopravni systém vyuzivajici
tzv. smart technologie, ktery by usnadnil fizeni a planovani dopravy a pomohl optimalizovat
dopravu na Gzemi mésta, véetné méstske logistiky.

7. Spoluprace a podpora managementu mobility

Na cesté k udrzitelné dopravé a efektivnimu vyuzivani zdrojd v dopravé je tfeba zvolit komplexni
strategicky pristup, ktery zajisti koordinaci opatfeni v dopravé vedoucich ke sniZeni individualni
automobilové dopravy, opatreni podporujicich alternativni druhy dopravy a celkovou organizaci
dopravy. Nastavenim procesu managementu mobility v Pisku (tj. Fizeni poptavky po dopravé) lze
ovlivnit dopravni poptavku a podpofit zmény postoju a chovani uzivateld dopravniho systému
k trvale udrZitelnym druhim. Strategickym cilem je podporovat fizeni mobility v Pisku,
komunikaci a spolupraci pfi planovani dopravy a dalS$imi nastroji managementu mobility
podporit udrzitelnou mobilitu ve mésté.

8. Organizace dopravy v klidu

Podobné jako vétsina Ceskych mést se také Pisek potykd se zatizenim vefejnych prostor
automobilovou dopravou a zvysujici se poptadvkou po parkovani. Cil je zaméren na zlepseni
systému a organizace dopravy v klidu v Pisku a potfebnych podminek tak, aby parkovani ve
mésté bylo efektivni a vyvaZené a dafilo se vyrovnavat nabidku a poptavku po parkovani. Pfi
feSeni dopravy v klidu je tfeba komplexni pFistup, ktery zajisti, Ze bude podporena také
udrzitelna a aktivni mobilita ve mésté a nebude dochazet k jejimu znevyhodnéni vuéi motorové
doprave.

9. Zlepseni Zivotniho prostredi ve mésté

Zlepseni zivotniho prostfedi a eliminace negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a lidské
zdravi je obecné jednim z hlavnich cild udrZitelné mobility. Strategickym cilem PUM a PUZ Pisek
je predevsim zlepsSeni v oblasti kvality ovzdusi a hluku skrze sniZeni negativnich dopadu dopravy
a vyuzivani Cisté mobility.

10. Zachovani a UdrZba krajinného ramce

Mésto Pisek je soucasti kvalitniho krajinného ramce, ktery pozitivné ovliviuje mikroklima mésta
a z tohoto dlvodu je dulezité v souvislosti s planovanim mobility zajistit jeho ochranu. Cilem je
zachovani kvality a udrzba krajinného ramce Pisku ajeho okoli smérem k potencialnimu
daldimu zvySeni pozitivnich dopadd na mikroklima mésta realizaci chybéjicich prvkd Gzemniho
systému ekologické stability krajiny, udrzbou a obnovou pfilehlych pfirodnich lokalit a dirazem
na protierozni opatreni v okoli mésta.
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11. Budovani modro-zelené infrastruktury

Vytvofeni modro-zelené infrastruktury sloZené z pfirodnich atechnickych prvku zasadnim
zpusobem prispéje k naplnéni zjisténého potencidlu Pisku, ke zlepsSeni hospodareni se
srazkovou vodou, bude mit pozitivni vliv na fyzickou i ekonomickou udrzitelnost zelené ve mésté,
na zivotni prostredi ana lokalni mikroklima. Potencial vtomto ohledu skytaji predevsim
nabrezni lokality, ale je tFeba Fesit budovani prvkt modro-zelené infrastruktury na zemi celého
mésta, a to jiz ve fazi zpracovani dokumentaci k projektim realizovanym ve mésté.

12. Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostredi

Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostfedi z dlouhodobého hlediska je zakladnim
strategickym cilem ¢éasti tykajici se Planu udrZitelné zelené mésta Pisku. Jeho dosazeni
vyzaduje strategicky a koncepcni pfistup zahrnujici nejen revitalizaci stavajicich verejnych
prostor, ale také politiku na podporu a rozvoj zelené na soukromych pozemcich a stanoveni
prislusnych poZadavku v rdmci planovani rozvoje mésta a provadénych rekonstrukeci.
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1.5 Specifické cile

Specifické cile podrobnéji popisuji a konkretizuji jednotlivé strategické cile a urcuji priority, na
které je tfeba se v ramci zlepSeni situace v dané oblasti zamérit. Podle specifickych cill se
nasledné orientuje navrh jednotlivych opatfeni pro jednotliva obdobi s horizonty let 2040, 2050
a 2070, tj. konkrétnich aktivit k realizaci vedoucich k dosazeni specifického cile. Specifické cile
jsou navrzené v souladu s metodou SMART (tj. konkrétni, méritelné, dosazitelné, casové
vymezené). Méfeni a hodnoceni jejich dosaZeni bude probihat na zakladé sady indikatoru
uvedené v kap. 1.6.

Specifické cile Planu udrzitelné mobility a udrzitelné zelené mésta Pisek jsou nasledujici (dle
prifazeni ke strategickému cili):

SC 1 Zlepseni dostupnosti a obsluznosti ve mésté
SPC 1.1 Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostateénou frekvenci spoju méstské MHD

SPC 1.2 Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvorenim prestupnich
uzld pro verfejnou dopravu

SPC 1.3 Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
SPC 1.4 Zvyseni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném &ase

SC 2Rozvoj podminek a dopravni infrastruktury pro aktivni (nemotorovou) a udrzitelnou
mobilitu

SPC 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
SPC 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
SPC 2.3 ZvySovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty a bezbariérovost komunikaci
SC 3Kvalitni verejné prostory
SPC 3.1 Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
SPC 3.2 Oziveni nabrezi Feky Otavy
SC 4Podpora multimodality ve prospéch udrzitelnych médu dopravy
SPC 4.1 Podpora zvySeni multimodality
SPC 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility
SC 5Prujezdné a bezpeéné mésto
SPC 5.1 ZvysSeni bezpeénosti v dopravé
SPC 5.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
SC 6Chytré planovani a Fizeni dopravy
SPC 6.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
SPC 6.2 Optimalizace méstské logistiky
SC 7Spoluprace a podpora managementu mobility
SPC 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrZitelné mobility

SPC 7.2 Zapojovani verejnosti a instituci do dopravniho planovani
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SPC 7.3 Management mobility ve verejné spravé
SC 8 Organizace dopravy v klidu

SPC 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta

SPC 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

SPC 8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v navaznosti na vefejnou dopravu
SC 9 Zlepseni zivotniho prostredi ve mésté

SPC 9.1 SniZovani negativnich vlivii z dopravy

SPC 9.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé
SC 10 Zachovani a udrzba krajinného ramce

SPC 10.1 Realizace chybéjici ¢asti USES

SPC 10.2 Realizace protieroznich opatieni v okoli mésta

SPC 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cild v blizkosti mésta
SC 11 Budovani modro-zelené infrastruktury

SPC 11.1 Revitalizace nabreZnich lokalit

SPC 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni mikroklima

SPC11.3 Stanoveni novych poZzadavki na zpracovani dokumentaci v oblasti
architektonickych a inZzenyrskych sluzeb

SC 12 Udrzitelny rozvoj zelené a kvality Zivotniho prostredi
SPC 12.1 Pfijeti politiky podporuijici zachovani/rozvoj zelené na soukromych pozemcich

SPC 12.2 Stanoveni pozadavku na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované
a nové zastavby

SPC 12.3 Revitalizace vnitrobloku a dosadby aleji

SPC 12.4 Pécée a ochrana stévaijici zelené s akcentem na vzrostlé stromy



1.6 Indikatory pro zajisténi monitoringu

V ramci zajisténi monitoringu a evaluace PUM a PUZ Pisek byly ke kazdému specifickému cili
uréeny indikatory (min. jeden indikator), na jejichZ zakladé bude mozné hodnotit jejich naplnéni,
pripadné také dopad. Monitoring a evaluace jsou nezbytnou soucasti planovaciho procesu,
jelikoz umoznauji jeho sledovani a méreni zmén, kterych se podarilo dosdhnout na cesté ke
stanovené vizi, a provadét pripadné Upravy tak, aby byla maximalizovana celkova Uspésnost
napliovani planu. Kromé toho poskytuji smysluplnou zpétnou vazbu pro vsechny
zainteresované aktéry do PUM a PUZ Pisek, ktera je dulezita z hlediska hodnoceni efektivnosti
realizovanych opatreni vzhledem k vynaloZenym finanénim prostfedkum.

Monitoring a evaluace napliovani specifickych cili PUM aPUZ Pisek skrze implementaci
navrhovanych opatfeni budou realizovany pomoci nize uvedenych indikatort (viz Tab. 1) ze
strany Méstského Uradu Pisek po uplynuti jednotlivych vyhledovych obdobi tak, aby mohlo dojit
k pfipadnym zménadm a aktualizacim a do konce posledniho obdobi bylo dosazeno naplnéni
véech cill. Detailni pldn monitoringu a evaluace, véetné cilovych hodnot u kvantifikovatelnych
indikadtort pro kazdé sledované obdobi aurceni odpovédnosti, je prilohou samostatného

dokumentu Akéni plan PUM a PUZ Pisek 2020-2025.

Tab. 1 Indikatory a zdroje dat pro jejich méreni dle prifazeni ke specifickému a strategickému cili

Strategicky cil Specificky cil Indikatory Zdroje dat
s Prizkum dopravniho
P , chovani
o Podil prepravenych osob MHD vy s
Pocet nastupt v jednotlivych > Data a méfeni dopravce/
SPC1.1 . nastupav] Y scitace ve vozidlech
Rovnomérné zastavkach

SC 1. ZlepSeni
dostupnosti

a obsluznosti ve
mésté verejnou
dopravou

pokryti Gzemi
mésta dostateénou
frekvenci spoju
méstské hromadné
dopravy (MHD)

o

o

o

Podil rezidentl s dostupnosti do
300 m (5 min) od zastavky MHD
Pocet cestujicich vefejnou
dopravou

Cestovni rychlost a ¢as
straveny cestovanim

o

a detektory méreni
Vysledky ovérené
dopravnim modelem
Data dopravce, vyroéni
zpravy CSAD AUTOBUSY
CB, a.s.

Vysledky ovérené
dopravnim modelem

SPC 1.2 Podpora
zavedeni
integrovaného
dopravniho
systému

s vytvofenim
prestupnich uzll
pro verejnou

o

Zavedeni integrovaného
dopravniho systému

a ndvaznych sluzeb

a infrastrukturnich opatfeni pro
podporu integrovanosti verejné
dopravy

Podil cest verejnou dopravou
Pocet obci okresu Pisek
integrovanych do integrovaného

o

o

Odbor dopravy -
databaze

Statistiky IDS JK
(JIKORD,

S.T.0.)

Data provozovatelt VHD

dopravu dopravniho systému
= Pocet cestujicich verejnou
dopravou
SPC1.3

Modernizace
vozidlového parku
MHD

a infrastruktury pro
MHD

Pocet nové pofizenych vozidel
v rdmci vozového parku
provozovatele MHD

Pocet modernizovanych zazemi
pro ridice

o

o

Databaze provozovatele
MHD a odboru dopravy
Odbor dopravy

24



o

Pocet modernizovanych
zastavek

Pocet vybudovanych stanic
k dobijeni

SPC 1.4 Zvyseni
pfepravniho
komfortu

a informovanosti

o0 spojich v redlném
Case

o

o

o

Pocet realizovanych projektl
podporujicich komfort ve
vefejné dopravé

Podil spokojenych uzivatell
vefejné dopravy

Pocet uzivatell webovych

a mobilnich aplikaci slouzicich
k vyhledani spoje

Poéet cestujicich vefejnou
dopravou

o

o

o

o

Data dopravce, vyroéni
zprava CSAD a IDSJK
Opakovany sociologicky
prizkum ohledné
vnimani verejné dopravy
vefejnosti na Gzemi
mésta

Statistiky a analyzy
spravcl webovych

a mobilnich aplikaci
Prizkum dopravniho
chovani

SC 2. Rozvoj
podminek

a dopravni
infrastruktury
pro aktivni
(nemotorovou)
a udrzitelnou
mobilitu

o

Délka (v km) a pocet nové
vybudovanych

a rekonstruovanych useku
chodnikl a stezek

o

Odbor dopravy a Odbor

SPC 2'1_ o Délka (v km) a pocet ulic nové investic a rozvoje -
Modernizace o v . vvs_ s .
S zaclenenych do pesi zony databaze
a rozvoj pesi . .. ., ° ,
infrastruktury o Pocet ntzvie |nstalov?nycl? ) o Pruzlfutn dopravniho
informacnich panelu na uzemi chovani
mésta
= Podil pésich cest na celkové
délbé prepravni prace
o Délka (v km) a poéet nové
vybudovanych
a rekonstruovanych useku
cyklistické infrastruktury
= Poéet nové realizovanych prvki | = Odbor investic a rozvoje,
SPC 2'2. doprovodné infrastruktury pro Odbor dopravy -
Modernizace . ,
cyklisty databaze

a rozvoj cyklistické
infrastruktury

o

o

o

Pocet ulic v rezimu
obousmérného provozu pro
cyklisty a jejich délka (v km)
Podil IAD na cestach do 3 km
Podil cyklické dopravy na
celkové délbé prepravni prace

o

Prizkum dopravniho
chovani

SPC 2.3 ZvySovani
prostupnosti Gzemi
pro pési a cyklisty
a bezbariérovost
komunikaci

o

o

o

o

Délka (v km) a pocet
realizovanych bezbariérovych
Usekd

Podil bezbariérové
infrastruktury (v km) v rdmci
infrastruktury na Gzemi mésta
Poéet zfizenych systému
zvukové navigace na Gzemi
mésta

Pocet realizovanych prejezdl
a novych propojeni lavkou

o

Statistiky odboru investic
a rozvoje, odbor dopravy
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SC 3. Kvalitni
vefejné prostory

SPC 3.1 Revitalizace
a zvySovani
atraktivity
veFejného prostoru

o

Pocet revitalizovanych prostoru
a realizovanych Uprav na uzemi
mésta

Podil rezidentl spokojenych

s atraktivitou a vybavenim
verejného prostoru

= Méstsky Urad, Odbor
investic a rozvoje,
databaze, roéni statistiky,
pocet prvku méstského
mobiliare na Gzemi
mésta,

Pruzkum spokojenosti
rezidentl mésta

o

SPC 3.2 Oziveni
nabfeZi Feky Otavy

Pocet revitalizovanych prostord
a realizovanych dprav

v prostfedi nabrezi Otavy
Spokojenost verejnosti

s vefejnym prostorem nabrezi

o

Méstsky Grad, Odbor
investic a rozvoje,
databaze, ro¢ni statistiky
Pruzkum spokojenosti

s Upravou nabrfezi

a kvalitou nabreznich
verejnych prostoru

o

SC 4. Podpora
multimodality ve
prospéch
udrzitelnych
mddd dopravy

SPC 4.1 Podpora
zvyseni
multimodality

o

o

o

Podil cest IAD u cest v ramci
mésta

Podil cest zahrnujicich 2 rizné
druhy dopravy mimo chizi
Distribuce ¢asu straveného
cestovanim mezi z IAD na
ostatni dopravni mddy

o

Prizkum dopravniho
chovani

SPC 4.2 Podpora
rozvoje sdilené
mobility

Poéet uzivateld sdilené mobility
Mira vyuziti systému sdilené
mobility

= Vlastni prizkum zadany
méstem
= Data od provozovatell

SC 5. Prljezdné
a bezpeéné
mésto

SPC 5.1 ZvySeni

Pocet dopravnich nehod

o

Statistiky nehodovosti
Policie Ceské republiky,

bezpeénosti s usmrcenim nebo vaznym o . L
. ., , o statistiky Mestske policie
v doprave zranénim na uzemi meésta ,
Pisek
SPC5.2

Modernizace
a rozvoj silniéni
infrastruktury

o

Délka (v km) a pocet
realizovanych dopravnich
staveb na Uzemi mésta

o

Odbor investic a rozvoje,
Odbor dopravy -
databaze

SC 6. Chytré
planovani
a fizeni dopravy

SPC 6.1 Realizace
inteligentniho
dopravniho
systému (ITS)

o

Zavedeni automatického
systému shéru dat

a navigacnich systému

Podil dat vyuzitych pro dalsi
projekty

Cestovni ¢as v dobé dopravni
Spicky a mimo ni

Pramérny Cas straveny
hledanim parkovaciho mista

o

Statistiky mésta Pisku

SPC 6.2
Optimalizace
méstské logistiky

o

Intenzita ndkladni dopravy na
komunikacich ve mésté
Spokojenost provozovatell
komerénich aktivit se systémem
Poéet provozovatell zapojenych
do systému

o

Dopravni prizkum
zajistény opatfenim

k zavedeni systému
sbéru dat z dopravy
Prizkum spokojenosti
Analyza dat
ekonomickych subjektl

o

o

SC1.
Spoluprace

a podpora
managementu
mobility

SPC 7.1 Vzdélavaci
a marketingové

aktivity na podporu
udrzitelné mobility

o

o

Pocet uskuteénénych aktivit

k tématu udrzitelné mobility ve
sledovaném obdobi

Podil zapojenych $kol

Pocet dopravnich nehod

Zména délby pFepravni prace ve
prospéch udrzitelné mobility

o

Odbor dopravy/nezavisly
atvar pro
participaci/Koordinator
udrzitelné mobility -
vlastni databaze

o Statistika odboru Skolstvi
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o

o

Statistiky PCR a méstské
policie

Prizkum dopravniho
chovani

SPC 7.2 Zapojovani

o

o

Pocet realizovanych akci

a pocet zapojenych jednotlivcu
a subjektd do kazdé z akce
Pocet institucionalnich planG
mobility

Podil déti a mladeze (6-14 let),

o

Odbor dopravy/nezavisly
Utvar pro
participaci/Koordinator
udrzitelné mobility -
vlastni databaze

verejnosti °
a instituci do které se do kol dopravuji jinak | = Statistika
dopravniho nez autem zaméstnavateld
planovani = Podil cest seniort (65+) (instituce a velke
v pracovni den jinym dopravnim podniky)
prostredkem nez autem o Prizkum dopravniho
= Zména délby pFepravni prace ve chovani
prospéch udrzitelné mobility
= Odbor dopravy, Odbor
o Pocet vzdélavacich aktivit investic a rozvoje,
SPC7.3 podporujicich ¢innost verejné monitoring zajistény
Management

mobility ve vefejné
spravé

o

spravy v oblasti udrzitelné
mobility
Zfizeni pozice koordinatora

o

koordinatorem udrzitelné
mobility, vlastni databaze
Schvalovaci organy
mésta

SC8.
Organizace
dopravy v klidu

SPC 8.1 Nastaveni
parkovaci politiky

a systému
parkovani na Uzemi
mésta

o

o

o

Pocet realizovanych
vymezenych zén v jednotlivych
ulicich mésta a finanéni objem
ziskany za sledované stanovené
obdobi

Pocet dopravnich prestupkd pfi
parkovani

Podil vyuzZiti parkovacich mist
(obsazenost)

o

o

Odbor dopravy a Odbor
finanéni - databaze
Statistiky PCR a méstské
policie Pisek

SPC 8.2
Zkapacitnéni
parkovani

v obytnych zénach

o

o

Poéet realizovanych
parkovacich objektl a pocet
parkovacich mist ve
sledovanych lokalitach

Pocet dopravnich prestupkd pfi
parkovani

o

o

Odbor dopravy a Odbor
investic a rozvoje -
databaze, statistiky
provozovateld
parkovacich domu
Statistiky Méstské policie
Pisek

SPC 8.3 Realizace
zachytnych
parkovist a P+R
v ndvaznosti na
verejnou dopravu

o

o

o

Poéet realizovanych
parkovacich ploch

a vyhrazenych parkovacich mist
Kapacitni vyuziti P+R

Podil cest verejnou dopravou

o

o

o

Statistiky odboru investic
a rozvoje, odbor dopravy
Statisticka data
provozovatele P+R
Prizkum dopravniho
chovani

SC 9. ZlepSeni
zivotniho
prostredi ve
mésté

SPC 9.1 Snizovani
negativnich vliva
z dopravy

o

o

Pocet obyv. vystavenych hluku
ze silniéni dopravy nad 55 dB

v nocni dobé

Pocet obyv. vystavenych hluku
ze zelezni¢ni dopravy nad 55 dB
v nocni dobé

NO; - vazeny pramér

PMzs - vazeny pramér

B(a)P - vaZeny prumér

o

o

Hlukovy model
Emisni model
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SPC 9.2 Podpora
elektromobility

a alternativnich
pohonli v dopravé

o

o

Pocet podporenych projektu
v oblasti elektromobility

a alternativnich pohonu
Pocet ekologickych vozidel
a stanic na dobijeni

o

Odbor dopravy -
databaze, analyza Udajt
z registru vozidel

SC 10 Zachovani
a Udrzba
krajinného
rémce

SPC 10.1 Realizace
chybéjici éasti

Pomér ploch funkénich
skladebnych soucasti USES na

o

Odbor vystavby
a uzemniho planovani -

USES celkovém poctu vymezeném Gzemné planovaci
Uzemné planovaci dokumentaci dokumentace
SPC10.2 Realizace | = Pomér ploch funkénich opatfeni | = Odbor vystavby

protieroznich
opatfeni v okoli
mésta

vychazejici z ndvrh( protierozni
infrastruktury

a uzemniho planovani -
Gzemné planovaci
dokumentace

SPC10.3 Udrzba

a postupna obnova
pfirodnich lokalit
a cild v blizkosti
mésta

o

Pocet stabilizovanych
prirodnich lokalit a cild
v blizkosti mésta

Data odboru Zivotniho
prostredi

SC 11 Budovani
modro-zelené
infrastruktury

SPC 111
Revitalizace
nabreznich lokalit

Délka revitalizovanych
nabfeznich lokalit

Data odboru vystavby
a uzemniho planovani

SPC 11.2 Realizace
opatreni
zlepsuijicich lokalni
mikroklima

Pomér ploch veFejnych
prostranstvi a budov, na kterych
jsou realizovana opatfeni
zlepsuijici lokalni mikroklima na
celkové vymére ploch veFejnych
prostranstvi a budov

Data odboru Zivotniho
prostredi

SPC 11.3 Stanoveni
novych pozadavku
na zpracovani
dokumentaci

v oblasti
architektonickych
a inzenyrskych
sluzeb

Mésto vyda material uréeny
zpracovatellm projektovych
dokumentaci vSech stupnl, ktery
stanovi zasady vyufZiti technologii
a prvkl podporujici zadrzeni
srazkové vody a jejich svod do
zelené a zaroven zddrazni
pozadavky na zapojeni prvka
zelené (od novych ploch azZ po
ochranu stavajicich drevin).
Pomér schvalenych/povolenych
dokumentaci obsahujicich
vhodné prvky a ochranu drevin
z celkového poctu.

o

Ufedni deska, webové
stranky mésta; data
odboru vystavby

a Gzemniho planovani

SC 12 Udrzitelny
rozvoj zelené

a kvality
Zivotniho
prostredi

SPC 12.1 Prijeti
politiky podporujici
zachovani/rozvoj
zelené na
soukromych
pozemcich

o

Mésto vyda doporuceni zpusobu
prace s mnozstvim a kvalitou
zelené na soukromych pozemcich.
Probéhne osvétova kampan
zdUraznujici diilezitost soukromé
zelené.

Méfitelny indikator: landuse,
vegetaéni index (vyhodnocené
letecké nebo druZicové snimani
popisujici zménu stavu)

= Webové stranky, socialni

sité, mistni média; GIS
mésta

SPC 12.2 Stanoveni
pozadavkid na novy
rozvoj mésta

a uliéni profily
rekonstruované

a nové zastavby

Pomérné mnozZstvi zelené

v planovanych zastavénych
plochach v Gzemnich studiich,
Uzemnim planu.

o

Odbor vystavby

a Gzemniho planovani -
Uzemné planovaci
dokumentace

28



SPC 12.2 Stanoveni
pozadavkil na novy
rozvoj mésta

a uliéni profily
rekonstruované

a nové zastavby

Pomérné mnozstvi zelené

v planovanych zastavénych
plochach v Gzemnich studiich,
Uzemnim planu.

= Odbor vystavby
a Gzemniho planovani -
Gzemné planovaci
dokumentace

12.3 Revitalizace
vhitrobloku
a dosadby aleji

o

Pocet revitalizovanych
vnitroblokd a pocet dosazenych
aleji

= Data odboru Zivotniho
prostredi

SPC 12.4 Péce

a ochrana stavajici
zelené, s akcentem
na vzrostlé velké
dreviny

o

Méstské sluzby Pisek jsou
povéreny duslednou kontrolou
ochrany drevin pFi stavebnich
akcich v blizkosti dFevin.

Pomér drevin v bezprostredni
blizkosti stavebnich akci, jejichz
zdravotni stav se do 3 let od
realizace akce zhorsil na
celkovém poctu.

o Méstské sluzby, data
Odboru zivotniho
prostredi
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NAVRH OPATRENI
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2.1 Soubor opatreni k mobilité

Navrhy opatreni vznikly na zakladé zjisténi definovanych vyzev z analytické casti dokumentu,
z podnétl od verejnosti, v souladu s dokumenty mésta se zdsobnikem pFipravovanych projektu
a znavrhU zpracovatelského tymu PUM a PUZ mésta Pisek. Jednotlivd opatfeni z oblasti
mobility a zelené byla konzultovana v ramci Fidici a odborné pracovni skupiny s odbornou
verejnosti a byla v rdmci zverejnéni pripominkovana a dopliovana podnéty od obyvatel mésta
prostrednictvim on-line formuléare.

2.1.1 Pési doprava

P1 Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

Pisek je méstem kratkych vzdalenosti, a proto je vysoce prioritni se starat o podminky pési dopravy
jakoZto nejprirozenéjsiho lidského pohybu. Prohlubovani tohoto konceptu, ktery si klade za cil pési
dostupnost a pestrost instituci a sluzeb kazdodennich potfeb (obZanské vybavenosti), vyzaduje kromé
prostorové blizkosti jednotlivych vyznamnych cilt také jejich propojeni siti kvalitni pési infrastruktury.
Modernizace stavajicich a vznik novych pésich tras se musi uskutecfiovat s ohledem na specificky cil
2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty a bezbariérovost komunikaci.

V rdmci modernizace stavajici pési infrastruktury je potfebné sjednotit povrchy chodniklu a zajistit
bezbariérovost povrchy, véetné odstranéni bariér na chodnicich a na verfejnych prostranstvi, realizovat
bezbariérové paterni pési trasy s napojenim na bezbariérovy pFistup do center vefejnych sluZeb.

Néavaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile: 2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési acyklisty abezbariérovost
komunikaci

Provéazanost s jinymi | = Technické Upravy stavajiciho uli¢niho prostoru (rozsifeni vybranych

opatfenimi chodnik)

(multiefekt): = Humanizace patefnich tras v $irsim centru mésta

o

RozsiFeni pésich zon v historickém centru mésta
Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych ¢asti
Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoc¢asovych
zafizeni pro déti a mladez
Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim
o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, vé. pfistupu k nim
o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaéeni
= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres Feku Otavu
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20
o Realizace bezpeénych pFejezdl pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat
= Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
Typ opatFeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2050
P2 Technické upravy stavaijiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych chodnikl)
Mnohaleté systematické uprednosthovani automobilové dopravy zasadni mérou proménilo tvare mést.
Pisek neni vyjimkou. Aby doslo k narovnani podminek smérem k udrzitelnym médim dopravy a lidé,

o

o

o

o

o

o
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ktefi z jakéhokoli duvodu nevyuzivaji automobil, dostali adekvatni prostor v ulicich pro pohodlnou
a bezpeénou chiizi, bude v nékterych pfipadech nutné pristoupit k Upravadm uliénich profill pro rozsireni
chodnika.

Takové zmény mohou na nékterych mistech zasdhnout do poctu parkovacich mist nebo do $irky
komunikace pro motorovou dopravu. V koneéném dusledku a z dlouhodobého hlediska toto opatreni
zklidni dopravu, éimz se také snizi mnoZstvi emisi z dopravy, dojde ke zatraktivnéni ulic pro pobyt venku
a k motivaci ob¢anu k pési dopravé.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

- g , 4 2
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Humanizace paternich tras v $iréim centru mésta
(multiefekt): o RozsiFeni pésich zon v historickém centru mésta

o

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnocasovych

zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P3 Humanizace patefnich tras v SirSim centru mésta

Paterni trasy v $irSim centru mésta (Harantova, Budovcova, Budéjovicka, Prazskd, Nadrazni), které maiji
dnes spiSe podobu dopravnich tepen pro motorovou dopravu, jsou také pfirozenymi, intuitivnimi cestami
pro chodce. Jako takové by si zaslouZily postupnou humanizaci, zklidnéni dopravy, doplnéni mobiliare
a zelené, oziveni uliéniho parteru apod. proto, aby mésto patfilo vice svym obyvatelim a navstévnikim
a méné prostorové naroénym automobilim. Takové kroky by jednak zlepsily a narovnaly podminky pro
pési dopravu, ale také zvysily kvalitu Zivota osob, které v lokalitach u vytizenych komunikaci bydli.

Ndavaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

o

Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych ¢asti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoc¢asovych
zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a vefejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat
Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikacéni siti

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
infrastruktury

Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové i sportovni
aktivity

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni
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Vyhledovy horizent: 2050

viv v

P4 RozsiFeni péSich zén v historickém centru mésta

Opatreni reaguje na skutecnost, Ze historické centrum vznikalo predeviim pro potreby av méfitku
chodcl. Rozsifenim pésich zdn by doslo knavraceni plvodnich funkci namésti (Velké, AlSovo,
Havli¢kovo) a pFilehlych ulic jakoZto mist uréenych k setkavani a shromazdovani. Zklidnéni dopravy by
prineslo také sniZeni hlukové zatéze a prispélo k vy$si kvalité verejného prostoru v nejvyznamnéjsi
a nejnavstévovanéjsi casti mésta.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsireni vybranych
(multiefekt): chodniku)

o Zatraktivnéni centra mésta
o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

P5 Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych méstskych ¢asti

Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025. Jeho cilem je poskytnout bezpeéné
pési spojeni také obéanum, ktefi Ziji ve vzdalenéjsich ¢astech mésta od centra tak, aby jejich cesty po
mésté nutné nevyzadovaly pouziti automobilu nebo vefejné dopravy. Kromé podpory udrzitelné mobility
se timto opatfenim narovnaji podminky ve prospéch osob, které z jakychkoliv duvodd nevlastni
automobil.

Néavaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta

(multiefekt): = Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

o

Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoc¢asovych
zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

= Realizace bezpeénych pFejezdl pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat

= Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
o Realizace a modernizace bezpeénych pfechodl pro chodce

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

o Realizace zklidfhujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: | 2040

P6 Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Kromé obecného poZadavku na podporu udrzitelnych forem dopravy je toto opatfeni také v souladu s cili
multimodality (tj. kombinovani ruznych dopravnich médu). Poskytnuti bezpeéné pési infrastruktury je
nezbytné pro motivaci obéanu k chlzi jakoZto zplUsobu méstské mobility. Z tohoto divodu je vhodné
zajistit v ramci infrastruktury pro pési dopravu bezpeéné prechazeni komunikaci, odstranéni bariér,
umisténi vodorovného isvislého znaceni, odstranovani nerovnosti adalSich zavad povrchl
infrastruktury a jejich udrzbu v zimnim obdobi.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi o Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace paternich tras v Sirsim centru mésta
= Realizace bezpecnych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
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= Doplnéni informaénich paneld a navigacniho znaceni pro dulezité cile ve
mésteé
o Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pfistupu k nim
= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20
o Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zeleznicni trat
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto
= Realizace a modernizace bezpeénych prechodl pro chodce
= Rozvoj obytnych zén a zén 30
= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

vve

P7 Realizace bezpeénych pésich tras do Skolskych zafizeni a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Opatreni cili na zvySeni bezpeénosti na pésich trasich do $kol ik cilim volnodasovych aktivit déti
a mladezZe jakoZto specifické skupiny obyvatel mésta. Déti, které se po mésté pohybuji samostatné, jsou
v mnoha ohledech zranitelnymi (¢astniky silniéniho provozu. At uz je to napF. jejich nizsi vzrust, kvuli
némuz je mohou fidiéi a Fidiéky spise prehlédnout, anebo neulplna znalost dopravnich predpisd. Pro
zachovani a podporu svobodného a samostatného pohybu déti a mladeZe po mésté je nutné pristoupit
ke krokum, které zajisti jejich vétsi bezpecnost.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace patefnich tras v $irsim centru mésta

Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych

méstskych ¢asti

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi

chodniki pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Realizace a modernizace bezpeénych pfechodul pro chodce

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro

cesty do/ze Skoly

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

v

P8 Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

vy

Opatreni cili na zkvalitnéni pésich tras k ndkupnim centrim, kterd jsou v souéasnych podminkach
dostupna predevsim individudlni automobilovou dopravou. PfestoZe se nynéjsi obchodni centra nachazi
spise v okrajovych ¢astech Pisku, jsou v blizkosti obytnych Uzemi véetné rozvojovych lokalit se stejnym
Gcelem. Bezpeéné pési trasy tak mohou obyvatele motivovat k omezeni cest automobily za
kazdodennimi nakupy.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsireni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace paternich tras v Sirsim centru mésta
= Realizace bezpecnych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
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= Doplnéni informacnich paneld a navigacniho znaceni pro dulezité cile ve
mésteé

= Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Gprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

o Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zeleznicni trat

= Realizace a modernizace bezpeénych prechodt pro chodce

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

Typ opatfeni: infrastrukturni a provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

P9 Doplnéni informaénich paneld a navigaéniho znaéeni pro dilezité cile ve mésté

Systematické navigacni znaéeni v rdmci celého mésta pFispiva k vétsi informovanosti a snazéi orientaci
v prostoru jak ob&and, tak predevsim ndvstévnikd mésta Pisku.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

opatfenimi = Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

(multiefekt): o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliadfe a doprovodné

infrastruktury

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P10 Realizace znaéenych hipostezek ve vybranych lokalitich

Opatreni reaguje na dlouholetou tradici piseckého hfebfince a specifickych potfeb, které tato aktivita
pro svUj provoz vyzaduje. Vznik oddélenych hipostezek by pfispél k vy$si bezpeénosti riznych uéastnika
provozu (pfedchazeni stfetim napf. chodcd s jezdci na konich).

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P11 Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do bezbariérového provedeni

Problematice bezbariérového verejného prostoru v Pisku se vénoval jiz Audit bezbariérovosti, na ktery
navazuje Generel bezbariérovych tras, dopravy a pristupnosti objektl (oba 2010). S ohledem na staFi
obou dokumentd je vhodné provést revizi pfedchozich zjisténi a vytvoFit novou aktudlni studii, na jejimz
zakladé by byly odstranény stavajici bariéry v prostoru, které znepfijemnuji Zivot pfedevsim uzivatelim
invalidnich voziki ajinak fyzicky znevyhodnénym osobam. Souédsti opatfeni pro bezbariérovost
prostoru je také realizace bezbariérovych patefnich pésich tras a odstranéni bariér u vefejnych budov.
Apel na bezbariérovost pomaha nejen hendikepovanym osobdm (at uz doéasné kvuli zranéni, nebo
trvale), ale je ku prospéchu také lidem starsiho véku, rodiéum s koéarky ¢i mladsim détem.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
(multiefekt): chodniku)

= Humanizace paternich tras v Sirsim centru mésta
Realizace bezpecnych pésich tras do Skolskych zafizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez
= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, v¢. pfistupu k nim
o Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

o
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= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zeleznicni trat

= Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu

o Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

o ZlepSeni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P12 Bezbariérové provedeni stavaijicich i nové realizovanych nastupist a zastavek verejné hromadné
dopravy, vé. pfistupu k nim

Pro skutecné bezbariérovou méstskou mobilitu je nutné se zamérit nejen na jednotlivé druhy dopravy
izolované, ale také na jejich navaznosti. To plati i u verejné hromadné dopravy, kdy je nutné zajistit
k jednotlivym zastavkdm jak bezbariérovy pfistup, tak indstup do prostfedkli vefejné hromadné
dopravy tak, aby z jejiho uzivani nebyli vylouceny Zadné skupiny obyvatel.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi o Realizace bezpecnych pésich tras k uzlum verejné hromadné dopravy
(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do

bezbariérového provedeni

Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniku pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Zrizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

Zlepseni informovanosti 0 moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté
Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava vefejnych prostor
pfed pfestupnimi uzly

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava vefejnych prostor
pfed pfestupnimi uzly

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

P13 Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni

Bezbariérové turistické trasy hodnoti Generel soucasného stavu turistickych cest v Pisku ajeho okoli
zroku 2013. Odstranéni nedostatkl na jiZz existujicich turistickych trasdch arozvoj dalSich
bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni muzZe rozvinout daldi segment turismu a oblibenou
lokalitu Pisku a pFilehlého okoli zatraktivnit také pro fyzicky znevyhodnéné navstévniky. Uprava a rozvoj
turistickych tras podpofi bezemisni turistiku a vyuZiti turistického potencialu Pisku a jeho okoli v oblasti.
Soucasné narovnava podminky pro skupiny obyvatel se specifickymi potfebami a diky nové oslovené
skupiné potencidlnich turistl muze prispét ke zvyseni zisku z cestovniho ruchu. Opatfeni cili na dalsi
vyuziti potencidlu pfirodniho bohatstvi v blizkosti Pisku v oblasti bezemisniho turismu a rekreace.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi = Doplnéni informaénich paneld a navigaéniho znaceni pro dulezZité cile ve
(multiefekt): mésté

o

Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchu
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi komunikaci
1/20

Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pfes Zelezniéni trat
Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050
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P14 Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi chodniki pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Vstficné a bezpeéné mésto pro vSechny mysli také na obyvatele a navstévniky se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace v prostoru. Aby pro né byl pohyb po Pisku méné komplikovany, je Zadouci pFistoupit
k opatfeni na zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace (napf. signalizaéni zvukova zafizeni pro
nevidomé).

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Humanizace patefnich tras v $iréim centru mésta

(multiefekt): o Realizace bezpecnych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

o

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez
Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim
o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, vé. pfistupu k nim
o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

o ZlepSeni informovanosti o mozZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P15 Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres rFeku Otavu

Pfestoze je Feka Otava vyznamnym pfirodnim prvkem, kolem néhoZ se zformovalo celé mésto Pisek, je
zaroven také pfirozenou liniovou bariérou. Pro zajisténi vy$si prostupnosti Gzemi celého mésta, tedy
také ¢asti na obou bFezich Otavy, je nutné udrZovat jiz existujici ldvky v dobrém technickém, a tedy
provozuschopném stavu. Pfistoupi-li se k zdsadnim zménam v koncepci otavskych nabfezi, bude v této
spojitosti vhodné realizovat také nové lavky pro pési a cyklisty.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi = Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes feku

(multiefekt): = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P16 Realizace novych pésich propojeni mezi izemimi rozdélenymi komunikaci 1/20

Kromé pfirozené liniové bariéry musi chodci a cyklisté zdolavat také umélé bariéry v podobé dopravnich
staveb. Jednou z nich je komunikace 1/20, ktera si Zada snadnéj$i prekonani na nékolika mistech. Navrh
konkrétniho feSeni pésiho premosténi v rozvojové lokalité tzv. Prazské brany (Zizkovych kasaren) nabizi
jiz zpracovana architektonicka studie, ktera prichazi hned se dvéma misty mimouroviového propojeni
pro chodce. Jednu stavbu situuje mezi stfedni zemédélskou $kolu, domov seniorl a planovany novy
plavecky stadion asportovni halu na strané Prazského Predmésti ak lesnické Skole na strané
Vaclavského PFredmésti. Druhd stavba je navrZena severnéji v ndvaznosti na pladnované parkovaci domy.
Zvlastni pozornost si zaslouzi také velka rozvojova Uzemi Hradisté, Nad Cihelnou a Putimska Vysoka,
kdy je vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimalné jedno dalsi propojeni, ato u hlavniho
nadrazi, pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzll vefejné hromadné dopravy.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi = Humanizace paternich tras v Sirs§im centru mésta
(multiefekt): = Humanizace paternich tras v Sirsim centru mésta

= Realizace bezpecnych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
o Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
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= Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

o Revitalizace Zizkovych kaséren

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

P17 Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat

Piskem vedou hned dvé Zelezniéni traté, a to ¢. 200 (Beroun-Pisek) takrka kopirujici 1/20 a trat ¢. 201
(Tabor-Razice). V soucasné dobé je na nékolika mistech mozné jejich Uroviiové prekonani pésky ¢i na
jizdnim kole, avéak na prejezdech pres trat chybi jakékoliv zabezpecovaci zafizeni. Opatreni tak cili na
zvySeni bezpecnosti pravé u zZelezniénich prejezdl, avSak pfi zachovani prostupnosti Gzemi, bud
v podobé Udroviiového krizeni se svételnym amechanickym zabezpecovacim zafizenim, anebo
mimouroviové.

V rdmci bezpeéného kfiZeni s trati na patefnich pésich a cyklistickych trasach spojujici Budéjovické
predmésti s centrem mésta se jednd se o krizeni pésich a cyklistt s Zelezniéni trati ¢. 201 v Gseku: ul.
17. listopadu - ul. Vaclava Krsky, Rokycanova - ul. Na Trubach, ul. Sobrova. Navrh konkrétniho reseni
pésiho premosténi v rozvojové lokalité tzv. Prazské brany (Zizkovych kasaren) nabizi jiz zpracovana
architektonicka studie, kterd pfichazi hned se dvéma misty mimouroviového propojeni pro chodce.
Jednu stavbu situuje mezi stfedni zemédélskou Skolu, domov seniori a planovany novy plavecky
stadion a sportovni halu na strané Prazského Predmésti a k lesnické Skole na strané Vaclavského
Predmésti. Druha stavba je navrZena severnéji v ndvaznosti na planované parkovaci domy. Zvlastni
pozornost si zaslouzi také velka rozvojova uzemi Hradisté, Nad Cihelnou a Putimska Vysoka, kdy je
vhodné, aby mezi témito lokalitami vzniklo minimalné jedno dalsi propojeni, a to idedlné u hlavniho
nadrazi pro lepsi dostupnost jak centra mésta, tak uzli verejné hromadné dopravy.

Ndavaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych

(multiefekt): méstskych ¢asti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace propojeni Sedlackova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o Revitalizace Zizkovych kasaren

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

P18 Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu

Planovany severni obchvat mésta Pisku, ktery by ulevil centralni ¢asti mésta od motorové dopravy
smérujici na Tabor, se mlZe stat dalsi potencidlni bariérou pro nemotorové zplsoby dopravy. Pfi jeho
planovani je tedy nutné uéinit takova opatfeni, kterd zajisti zachovani prostupnosti Gzemi pro pési
i cyklisty.

N&vaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury
opatfenimi o Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych
(multiefekt): méstskych casti
o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni
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o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

= Realizace prelozky silnice 111/02025

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

P19 Realizace propojeni Sedlaékova-Taborska severné od stanice Pisek-mésto

Opatfeni zahrnuje vytvorfeni provérovaci studie chranéného bezbariérového pésiho a cyklistického
propojeni mezi ulici Sedlackova (resp. Za Pazdernou/za stanici Pisek-mésto) a Taborskou véetné
navaznosti pres silnici I/29 a Zelezniéni trat ¢. 200. Soucasti zaméru je i nutna koordinace a projektova
pFipravenost se zamérem SZDC pro realizaci propojeni pres zeleznicni trat, které je navrzeno v lokalité
za stanici Pisek-mésto v misté kfiZzeni ulic Za Pazdernou a Sedlackova. Prostor pres kolejisté bude
pravdépodobné Fesen lavkou s rampami.

Névaznost na 2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Modernizace a rozvoj stavajici pési dopravni infrastruktury

opatfenimi Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras véetné
znaceni

= Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pfes Zeleznicni trat

= Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o

Typ opatfeni: infrastrukturni a organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

2.1.2 Cyklisticka doprava

C1 Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

Zjisténi z realizovaného Pruzkumu dopravniho chovani pro potfeby Planu udrZitelné mobility ukazala,
Ze cyklisticka doprava v Pisku dosahuje jiz dnes pomérné vysokého podilu v rdmci modal splitu (délba
pfepravni prace), a to 7 %. Takové éislo je skvélym vychozim bodem pro dalsi rozvoj méstské cyklistiky
a pro napliovani potencidlu mésta kratkych vzdalenosti. PoZadovany komfort cestovani na kole pro
véechny bez rozdilu véak vyZaduje rozvoj a modernizaci spojité sité cyklotras a dalSich cykloopatfeni

na Uzemi celého mésta.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

o

opatfenimi Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
(multiefekt): s centrem Pisku

o Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitdch

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zarfizeni

a volnocasovych zarizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o

o

o

o

o

o
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o Uprava povrch( v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

= Realizace pravolevych propojeni pro p

e

Si a cyklisty pFes feku Otavu
o Realizace bezpeénych prejezdl pro pési

é
i a cyklisty pfes Zeleznicni trat

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

C2 Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

Vznik bezpeénych paternich cyklotras (formou oddélenych cyklostezek, cyklopruh( ¢i v nevyhnutelnych
pripadech cyklopiktogramy) v rdmci celého mésta je jednim ze zakladnich predpokladl pro snadnou
a intuitivni jizdu po mésté bez nutnosti pldnovani trasy pfed samotnou cestou. Legitimni pocit nebezpeéi
z jizdy ve spoleéném prostoru s motorovou dopravou, predevsim na hlavnich komunikacich, kdy stret
s vozidlem muze mit pro osobu na kole fatalni nasledky, byva hlavnim dGvodem, pro¢ voli lidé radéji jiné
dopravni prostredky. Vétsi mnoZstvi bezpeénych cyklotras tak, dle zkusenosti z jinych mést i dle tzv.
dopravni indukce, vede k navy$eni poétu méstskych cyklisti, zmény celkové délby prepravni prace
a v kone¢ném dusledku i ke snizovani negativnich dopadi na Zivotni prostiedi ve mésté.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
(multiefekt): s centrem Pisku
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zafizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

o Realizace zklidfhujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich éasti s centrem Pisku

Opatreni vychazi ze Strategického planu mésta Pisku do roku 2025 a z piseckého Cyklogenerelu. Jeho
cilem je nabidnout také obyvatelim necentralnich mistnich ¢asti moZnost volby bezemisniho dopravniho
prostfedku, konkrétné jizdniho kola, pfi zachovani stejného ¢i vyssiho komfortu jako pFi cestach do
centra osobnim automobilem. Takové opatfeni vede k narovnani prileZitosti pro rizné socio-
ekonomické skupiny, kdy se napf. nevyhnutelné vlastnictvi automobilu pro individudlni dopravu
ainvestice s tim spojené mohou negativné projevovat na celkové finanéni situaci doméacnosti. Jinym
pozitivnim prikladem muzZe byt podpora samostatnosti déti a mladeze pri kazdodennich cestach za
vzdélanim a volnoCasovymi aktivitami, atedy niZsi zavislosti na rodicich ajejich automobilech.
Vybudovani adekvatné bezpecnych a kvalitnich cyklotras do/z okrajovych ¢asti mésta je v neposledni
fadé dalezZité také v celkovém kontextu obecné snahy sniZovat pocet aut v centru Pisku. Opatreni
zahrnuje také vypracovani studii a projektovych dokumentaci na konkrétni lokality.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta

opatfenimi o Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pfeshranicnich
cykloopatreni
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= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické

infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040 - UL Strakonicka-Burketova-Celakovského, UL Prazska, Semice,
Prdmyslova zdna Sever, Novy Dvur, Budéjovické Predmésti
2070 - Hradi$té, Putimska Vysoka

a. Ulice Strakonicka-Burketova-Celakovského

Rozvoj cyklistické infrastruktury na Vaclavském Predmésti je Zadouci mimo jiné z divodu planovaného
rozvoje lokality dle platného Gzemniho planu, ato pro plochy obytné, smisené ivyrobni. Ulice
Strakonickd - profil ulice se po celé jeji délce lidi, uprava bude vyZzadovat rGznad opatfeni (napf.
zobousmérnéni soubéznych ulic pro cyklisty a jasné dopravni znaéeni tak, aby byli lidé na kole intuitivné
vedeni do této zklidnéné lokality; v iseku Krokova-Vaclavské nam. mozné ochranné cyklopruhy (= cca
355 m v jednom sméru). Ulice Burketova, Celakovského - Sifka ulic umoZiuje vyznaceni souvislych
ochrannych pruhl v obou smérech (cca 700 m v jednom sméru).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pFeshraniénich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitdch
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za (¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a z6n 30

o Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

b. Ulice Prazska

Po celé délce ulice jsou realizovatelné ochranné cyklopruhy (cca 1100 m v jednom sméru). Jedna se
o komunikaci vedouci k Prumyslové zéné Sever, kniz je jiz dnes od Cerpaci stanice v lokalité Na
Kuchynce vybudovana oddélena cyklostezka. Jak ukazala data z automatického cykloséitace na této
trase, cyklostezka je ndsobné vytizenéjsi v pracovnich dnech (véetné zimnich mésicl) a zaméstnanci
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tedy vyuzivaji jizdniho kola jako dopravniho prostfedku do prace. Pro vétsi bezpeénost cyklistl
a pozitivni motivaci dal$ich potencidlnich uzivatell kola pro kazdodenni individulni mobilitu je proto
zadouci doplnit opatreni také na ulici Prazskou véetné opatfeni na kfiZovatkach.

Néavaznost na

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich

cykloopatreni

Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické
infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zarizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné
dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim
Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2040
c. Semice

V ¢asti od Semic po pisecky hfebéin idedlné realizovat oddélenou cyklostezku soubézné s ulici

U Hrebcince (cca 1500 m), dale po kruhovy objezd (ulice Obchodni/U HFebéince/Havelkova/Budéjovicka)
ochranné cyklopruhy (cca 350 m) a opatFeni pro bezpeéné prekonani kruhového objezdu vzhledem ke
zvysenému motorovému provozu kvuli komunikaci 1/29. Realizace dalSi cyklistické infrastruktury se jiz
tyka sirsiho centra mésta, a proto se tyka dalSich opatfeni (¢. 1, 2 ad.).

Navaznost na

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): o Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich

cykloopatreni

Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitdch

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
komunikaéni siti za celem zvySeni bezpeénosti

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikacéni siti

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatFeni:

infrastrukturni

Vyhledovy horizont:

2040
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d. Hradisté

Mistni ¢ast Hradisté a prilehla lokalita Nad Cihelnou patfi také k vyznamnym rozvojovym plocham
urcenym predevsim k bydleni. Na predpokladany narust poctu obyvatel, a tedy i vy$si intenzity dopravy
z této mistni ¢asti je proto nutné reagovat dobudovanim adekvatnich cykloopatfeni na jiz existujici siti
komunikaci a projektovani novych bezpeénych cyklotras na budouci siti tak, aby se predchazelo
naduzivani individualni automobilové dopravy pro kazdodenni cesty do centra mésta, ¢ videdlnim
pfipadé dokonce vlastnictvi automobilu.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provézanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoc¢asovych zarizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrim

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpe€nostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

o Realizace zklidfujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

e. Putimska Vysoka

Sirka komunikace neumoznuje realizaci znacenych cyklopruht, ¢asteénym Fesenim by tak mohla byt
legalizace jizdy po chodniku od ulice Dolni po Nadrazni, pfipadné dobudovani cyklostezky soubézné se
silnici a timto chodnikem (cca 320 m). Za Zelezni¢nim pfejezdem by mohla byt vybudovana segregovana
stezka v aredlu unadraznich budov (soubéZné sulici Nadraini; cca 400 m), s vydsténim
v pfednadraznim prostoru a napojenim se na dal$i cykloinfrastrukturu od uzlu verejné hromadné
dopravy (viz opatfeni €. 13). PFipadné dopravni zklidnéni ulice Nadrazni tak, aby byl respektovan fakt, Ze
se jednd oduleZitou trasu k autobusovému a vlakovému nadrazi, a proto by mély byt nabidnuty
adekvatni podminky pfFedevéim pro uZivatele udrZitelnych médi dopravy aaz vdruhé radé pro
motoristy.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provézanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi o Realizace bezpeénych pétefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pFeshranic¢nich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury
= Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarfizeni
a volnocasovych zarizeni pro déti a mladez
= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy




= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za Gcelem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a z6n 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

f.  Primyslova zéna Sever

Samotna primyslovd zdna v soucasnosti disponuje Fadou chrdnéné nebo zklidnéné cyklistické
infrastruktury. Je tfeba zajistit navaznost a spojitost cyklistické sité v této ¢asti mésta (napf.
vyraznéj$im zklidnénim ulice Stanislava Maliny a Cizovské). Predevsim pfi vytvareni budoucich
dopravnich staveb v primyslové zéné a jejim okoli je nutné dbat na vhodné feseni pro bezmotorovou
dopravu (idedlné chranénou komunikaci). Pro cyklistickou dostupnost primyslové zény z centra Pisku
se nabizi moznost vybudovani chranéné cyklostezky vedouci od Zizkovych kasaren podél komunikace
1/29 a napojujici se na existujici cyklostezku u Kaplicky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi o Realizace bezpecénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

o Realizace zklidfhujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

g. Novy Dvlr

S ohledem na suburbanizaéni tendence je vhodné zajistit dobré cyklistické spojeni mezi Piskem
a Novym Dvorem. Obce jsou od sebe vzdalené asi 7 km, coZ predstavuje vzdalenost, kterd se da
pohodlné pfekonat na jizdnim kole. Pfedpokladem pro zvoleni tohoto dopravniho médu obyvateli Nového
Dvoru je bezpeénd cyklistickd infrastruktura. Cyklotrasa €. 1146 spojujici Novy Dvir a Semice (vedouci
déale k Zemskému hrebdéinci) a kopirujici rychlostni silnici 1/20 vede po silnicich Ill. tFidy, mistnich
a Géelovych komunikacich se zpevnénym povrchem. Cyklotrasa ovéem trpi na mnoha mistech
neupravenymi okraji vozovky, na které jsou cyklisté odkazani akteré by mély byt udrZovany
v bezvadném stavu. Navic cyklotrasa postrada jakakoliv cykloopatreni vedouci k plnohodnotné integraci,
ktera je tFeba doplnit pro zvySeni pocitu bezpeénosti a komfortu cyklistl (napf. vyhrazené jizdni pruhy
nebo piktogramové koridory).

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
opatfenimi o Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt):
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= Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich
cykloopatreni

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické

infrastruktury

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

h. Budéjovické Predmésti

Této ¢asti mésta hrozi dopravni odfiznuti od zbytku Pisku kvuli liniovym bariéram silnice 1/29 a postupné
se elektrifikujici Zelezniéni trati. Pro zajisténi integrace Budéjovického Predmésti do Pisku je potfeba
predevsim zajistit bezpecné pFekondni téchto bariér formou mimouroviiovych kfiZzeni na vybranych
mistech (s umozZnénim jizdy na kole, nikoliv pouze vedenim jizdniho kola) a dale pak zajistit navazujici
cyklistickou infrastrukturu smérem k centru mésta akrfece. Soucasti zvySeni prostupnosti je
i systematické zavadéni cykloobousmérek (napf. ulice Zborovska) a legalizace stavajiciho pésiho
prostupu starou budovou Méstské policie v Komenského ulici. Cyklotrasa na ulici Rokycanova muze byt
doplnéna o zklidAujici nebo integraéni cykloopatfeni.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci pFeshraniénich
cykloopatreni
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitdch
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné

dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za (¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a z6n 30

= Realizace zklidhujicich opatfeni na komunikaéni siti

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C4 Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na realizaci preshraniénich cykloopatfeni

Opatreni reflektuje skute¢nost, ze ¢ast motorové dopravy v Pisku generuji také kazdodenni dojizdky
obyvatel z/do obci mimo katastralni Gzemi mésta Pisku. Pro zménu modal splitu téchto cest je potfebné
budovat bezpecnou infrastrukturu i pro udrzitelné formy dopravy - cyklodopravu, kterd bude motivovat
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k vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku. Takové realizace vSak vyzaduji aktivni spolupraci
mésta Pisku a dotcenych obci a také zajisténi navaznosti na cyklistickou infrastrukturu v rdmci k. 0.
Pisku. V tomto pfipadé bude mit zména dopravniho chovani dopad nejen na mésto Pisek, kterému
odlehéi od motorové dopravy v klidu i pohybu, ale také na okolni region.

Tykd se to napf. propojeni mezi Purkraticemi a Oldfichovem, kde se planuje také zbudovani
priméstského rekreaéniho areélu, Malych a Velkych Nepodfic, Putimi, Talina, Cizové, Dobve ad.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi o Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
opatfenimi s centrem Pisku

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

C5 Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Cykloobousmérky patfi k efektivnim, na finance nenaroénym, bezpeénym ataké pomérné rychle
aplikovatelnym opatfenim, jelikoZz nevyZaduji stavebni Gpravy. Jednosmérné ulice, které se zpravidla
nachazeji v dopravné klidnéjsich rezidentnich oblastech, pro cyklisty znamenaiji vice ujetych kilometrd
a delSi cestu. To se v pfipadé cyklodopravy (na rozdil od cykloturistiky) jevi jako nezadouci - cyklista
chce svého cile dosadhnout snadno a rychle. Pro plynulou jizdu na kole je tedy idedlni spojita sit, které je
mozno dosahnout také zavedenim cykloobousmérek. V idedlnim pripadé je dobré toto opatfeni aplikovat
systematicky, aby bylo pro véechny U¢astniky provozu vidy predvidatelné a samozfejmé.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
(multiefekt): lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

= Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Gsecich komunikaéni sité

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

Cé Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych lokalitidch

Opatfeni reaguje na napliiovani zmén v Uzemi podle sou¢asného Uzemniho plédnu tak, aby se
v rozvojovych lokalitdch, véetné tzv. brownfieldl, pocitalo s budovanim cyklistické infrastruktury
a jinych cykloopatfeni, a dochézelo tak i nadale k napliovani dalsich opatfeni tohoto specifického cile (1,
2,3, 4 ad.). Jedna se napf. o Gzemi Zizkovych kasaren, Hradisté, Nad Cihelnou, Smrkovice, Semice, oblast
u sidlisté Jih ¢i Vaclavské Pfedmésti.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatieni na celém Gzemi mésta
opatfenimi o Realizace bezpeénych pétefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt):

o

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické
infrastruktury

= Plos$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na
kola, parkovaci vézZe, odpocivky u krizovatek, servisni mista, pristresky,
odpocivky...)

o




o

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych

zafizeni pro déti a mladez

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné
dopravy

o Realizace bezpecnych cyklistickych tras k obchodnim centrim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Revitalizace Zizkovych kasaren

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni

Vyhledovy horizont: 2070

C7 Rozvoj jednotného a plo$ného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické infrastruktury

Dopravni znaceni pro cyklistickou dopravu navazuje na rozvoj celé cyklistické infrastruktury ve mésté.
Jednotné znaéeni prispiva ke zpfehlednéni dopravni situace a ke zvySovani bezpeénosti silni¢niho
provozu. Vzhledem ktomu, Ze ne na véech hlavnich komunikacich je moZné vytvofit oddélené
cyklopruhy, je bezpeénéjsi vézt paterni cyklotrasy klidnéjsimi vedlejsimi ulicemi, véetné vyuziti tzv.
cykloobousmérek (opatfeni ¢&. 4). Vtakovém pfipadé je pro rychlou orientaci v prostoru
a bezproblémovy prijezd méstem kvalitni znaceni zcela zasadni.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
opatfenimi = Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt):

o

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
s centrem Pisku

o Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na
kola, parkovaci véze, odpocivky u kfiZovatek, servisni mista, pfistfesky,
odpoéivky...)

Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné
dopravy

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centrim

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

C8 Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Data ziskana ze séitani cyklistické dopravy realizovaného v rdmci analytické éasti PUM Pisku ukazala
a potvrdila, Ze Pisek je oblibenou cykloturistickou destinaci. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezemisni
formu turismu, je Zadouci, aby byla nadale podporovana a mésto v tomto segmentu rozsifovalo sluzby
pro své navstévniky, ktefi méstu prindsi ekonomicky profit.

V této véci je nutné urcit oblibené turistické cile a zajistit k nim vedeni bezpeénych tras, které se
vyporadaji také s pfekonanim liniovych bariér pfedevéim v podobé komunikaci 1. tFidy a se Zelezniénimi
tratémi, jako je tomu napf. na trase do Piseckych hor. Priéemz by nemélo dochazet k omezovani jizdy
lidi na kole (pFipadné pésich turistd), ale Fidiél motorovych vozidel. Cykloturistické trasy by mély odrazet
dopravni chovani turistd s dirazem na bezemisni turistiku (trasovani napf. vést od uzll vefejné
hromadné dopravy).

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatfenimi = Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
(multiefekt): infrastruktury
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= Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury (parkovani, stojany na
kola, parkovaci vézZe, odpoéivky u kfizovatek, servisni mista, pristresky,
odpocivky...)

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné dopravy

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

o Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzld verejné
hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= Podpora bezemisni turistiky

Typ opatfeni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

C9 Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury
(parkovani, stojany na kola, parkovaci véZe, odpoéivky u kriZovatek, servisni mista, pfistiesky,
odpocivky...)

Jak vyplyva z Cyklogenerelu i z pozdéjsiho terénniho Setfeni pro potfeby PUM Pisku, Uzemi celého
mésta trpi nedostatkem kvalitni doprovodné cyklistické infrastruktury véetné té nejzakladnéjsi -
prostych stojand pro jizdni kola. Husta sit doprovodné infrastruktury je véak pro efektivni vyuzZiti kola
jako rychlého dopravniho prostfedku ve mésté velikosti Pisku neméné dulezitd. Rozvojem novych
moznosti parkovani kol po celém mésté se bude predchazet jejich zamykani k dopravnim znackam,
které tomuto Ucelu nemaji slouzit.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatrenimi = Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
(multiefekt): lokalitach
= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

o

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

Zajisténi véasné zimni udrzby cyklistickych a pésich tras (a to i prioritné pfed
Udrzbou vozovek)

Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni kola u uzlu vefejné
hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= MozZnost zavedeni prepravy jizdnich kol v ramci verejné dopravy

o Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné
infrastruktury

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

C10 Realizace bezpeénych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni a volno€asovych zafizeni pro déti
a mladez

Realizace patefnich bezpeénych cyklistickych a pésich tras do kol v ramci spadovych Gzemi je spolu
s plosnym zklidhovanim obytnych ¢Etvrti zasadni nejenom pro bezpeénost pfi dochazce do Skoly, ale
rovnéz podporuje pocit jistoty pro rodice, ktefi z obav o bezpeénost svych déti radéji vozi déti do Skol
automobily, ¢imz zaroven zvysuji kolektivni ohroZeni v okoli $kol.

Pro identifikaci a FeSeni bezpecnych tras je vhodné zapojeni rodi¢u a déti. Kromé zvySeni informovanosti
o feSenich abezpecnych trasach, zvysSuje participace rovnéz prijeti opatreni, které potencialné
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zpomaluji a omezuji individulni automobilovou dopravu. Participace na FeSenich maze dat za vznik
spontannim komunitnim FeSenim (napf. spolecné cesty/jizdy do skol - Oblékdme hada Edu apod.).

Ndavaznost na

2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provézanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatfenimi | - Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): = Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti

s centrem Pisku
o Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek
= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v ramci cyklistické
infrastruktury
Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci
o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za Gcelem zvySeni bezpeénosti
Rozvoj obytnych zén a zén 30
Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti
Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
cesty do/ze Skoly

o

o

o

o

o

Typ opatfeni:

infrastrukturni

Vyhledovy horizont:

2040

CN Realizace zabezpeéenych stani pro kola u Skolskych zafizeni a méstskych instituci

Vzhledem k celodennimu charakteru parkovani kol a kolobéZek ve $kolach je vhodné zajistit kapacitni
kryté parkovani pro tyto dopravni prostfedky a podpofit tak udrzitelnou mobilitu 24kl a pedagogu.
Opatreni mizZe navazovat na ,hravé“ aktivity na podporu cyklodopravy do $kol, napF. dennim pocitanim
obsazenych stojanu jednotlivych tfid.

S nedostatkem nebo absenci bezpeénych stani pro kola se obdobné potykaji vefejné instituce. Pfikladem
muze byt disproporce mezi kapacitami pro parkovani automobill a kol na Velkém, resp. AlSové ndmésti
(Méstsky Urad, Méstska knihovna, soud).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

s jinymi opatfenimi = Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarizeni
(multiefekt): a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

o

Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem

Realizace stanovist pro dopravni prostfedky sdilené mobility

Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
cesty do/ze Skoly

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

C12 Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Opatreni cili na oddéleni cyklisti a chodcli na samostatné komunikace a prispiva k zajisténi vétsi
bezpeénosti pro jednotlivé skupiny G€astniku silniéniho provozu. Vyuzity mohou byt také vytipované
Siroké chodniky. Nejasné vyznaceni prostoru pro chodce a cyklisty vede k potencidlné konfliktnim
situacim, které mnohdy konéi aZ agresivnim chovanim. Segregované komunikace tak pFispéji k vétsi
bezpeénosti vSech skupin Ucastniku silniéniho provozu ve mésté.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provéazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta

s jinymi opatfenimi o Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta

(multiefekt): o Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti
s centrem Pisku
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= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlum verejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

o

o

o

o

Typ opatfent: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

C13 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Rychla a plynuld dostupnost a prestup mezi cyklistickou a vefejnou dopravou je zakladem atraktivni
a efektivni multimodality. Kostrou opatfeni je soustava chranénych radial, umozZnujicich plynulou
cyklistickou dostupnost hlavnich uzll verejné dopravy z centra mésta a obytnych &tvrti s ohledem na
doporuéeni Cyklogenerelu; primarni je zajisténi zejména chranénych a integrovanych zklidnénych
patefnich tras pro prfilehlé mistni Ctvrti s vysokymi intenzitami nebo poptavkou po cyKklistické
dostupnosti (napf. Pisek-Putimska Vysoka, Pisek-Hradisté). Cilem opatFeni je také dopravni zklidnéni
téchto komunikaci tak, abys byly k cestdm na nadrazi vice podporovany udrzitelné formy dopravy.

Na opatfeni navazuje zajisténi chranénych (hlidanych) kapacitnich parkovacich mist pro kola. S ohledem
na vysledky vyhodnoceni provozu sdilenych kol je vhodné rovnéz zajisténi parkovacich hnizd sdilenych
kol pro snizeni volného zamykani kol na potencialné prekazejicich nebo nelegalnich mistech.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta

o

Realizace bezpeénych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych

lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické

infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni kola u uzlu vefejné

hromadné dopravy a P+R

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

o Realizace zklidfhujicich opatfeni na komunikaéni siti

s jinymi opatrenimi
(multiefekt):

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

C14 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchednim centrum

Opatreni sméruje zejména k podpoFe multimodality pro hlavni denni Géely jizdy na kole, zaroven ale
umozhuje rozvinuti multimodality v rdmci logistiky - tedy podporu sluZeb cargokol a cyklokuryrstvi pro
rozvoz zbozi - pro kterou je kliova kvalitni a bezpeéna infrastruktura.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatfenimi o Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
(multiefekt): o Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti

s centrem Pisku

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatreni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach
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= Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaéeni v rdmci cyklistické
infrastruktury

= Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za Gcelem zvySeni bezpeénosti

= Rozvoj obytnych zén a zén 30

= Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

Typ opatfeni: infrastrukturni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

C15 Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

Platna navrhova ¢ast Cyklogenerelu mésta Pisku z roku 2018 obsahuje specifikovanou sadu opatfeni
pro chranénd propojeni, cykloobousmérky, integraéni opatfeni areSeni kFfizovatek a kFiZeni,
cyklodopravy vklidu aj. Naplni opatfeni je tedy zajisténi koordinace aurceni odpovédnosti za
projektovou pfipravu, zajisténi financovani arealizaci jednotlivych opatfeni, jakoZto i prioritizace
opatreni specifikovanych v Akénim a implementaénim planu.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provézanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatreni na celém Gzemi mésta

o

Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta
Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

o Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Rozvoj jednotného a plosného dopravniho znaceni v rdmci cyklistické
infrastruktury

Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

= Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci

o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni kola u uzlu vefejné
hromadné dopravy a P+R

s jinymi opatrenimi
(multiefekt):

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

C16 Uprava povrchd v historickém centru pro pohodlnou a bezpecnou jizdu na kole

Celoplo$né historické povrchy komunikaci znamenaji vyrazné vyssi zatéz pro kola (odolnost vidi
otfesim), bezpecnost (ovladatelnost kola, rizika uviznuti v mezerdch mezi kostkami, sklouznuti,
nebezpedi manévru apod.), a tedy niZ$i dostupnost pro cyklodopravu obecné, zejména pak pro méné
obratné a fyzicky zdatné osoby. V navaznosti na to je vhodné na zakladé posouzeni OUPPP pro vybranou

¢ast paternich tras zavedeni komfortnéjSich a bezpeénéjsich plosnych nebo liniovych povrchu (napf.
jemnéjsi dlazby - pfikladem muzZe byt FeSeni trasy NabreZi 1. maje).

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatieni na celém Gzemi mésta
s jinymi opatfenimi o Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras
(multiefekt): = Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési a cyklisty

= Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem
o Zatraktivnéni centra mésta

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040
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C17 Zajisténi véasné zimni Gdrzby cyklistickych a pésich tras
(a to i prioritné pred Gdrzbou vozovek)

Opatfeni stanovuje plan (mapu) zimni udrzby cyklistickych a pésich tras a komunikaci, véetné
prioritizace. Verejné dostupné informace o planu Udrzby a stavu komunikaci jsou zakladem pro
planovani bezpeénych jizd na kole ipésich cest v pfipadé zasnéZeni, naledi nebo zhorseného
technického stavu komunikace. Pro nahlasovani nevyhovujicich, nebezpeénych mist je vhodné zfizeni
verejného portalu pro nahlasovani a FeSeni stavu komunikaci.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:

Provézanost o Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury
s jinymi opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

C18 Porizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobéZek pro potieby mésta a méstem zfizované organizace
a spoleénosti (napr. technické sluzby, méstska policie...)

Jizdni (elektro)kola mohou pro méstskou policii slouzit ve velké skdle pfipadd jako flexibilnéjsi
arychlejsi zplsob dopravy nez sluzebni auta, rovnéz lépe kombinovatelny s pésimi pochlzkami.
Podpora zavedeni urcitého podilu sluZebnich kol u méstské policie rovnéz umoznuje lépe diagnostikovat
pfipadna nebezpeéna mista a zvysit podporu pro prosazeni nékterych opatfeni na ochranu pfi jizdé na
kole.

Jizdni kola umoznuji i pro daldi méstem zFizované organizace (napf. technické sluzby) v nékterych
pfipadech levnéjsi a Cistsi zpusob zajistovani sluzeb, napf. vyuZitim nakladnich kol (elektrickych
cargokol) pro Udrzbu komunikaci a méstské zelené.

Pro rychlejdi nez pési presuny mezi jednotlivymi budovami méstského UFadu mohou jeho
zaméstnancum stejné slouzit také kolobézky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost = Podpora sdileni kol

s jinymi opatrenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040

C19 Zavedeni sluzby cargobike véetné zrizeni potfebné doprovodné infrastruktury

Soucasti podpory Cisté mobility v oblasti ndkladni dopravy na Gzemi mésta je zavedeni sluZby cargobike
neboli elektrickych kol k pFepravé drobnych nakladl (napf. listovnich zasilek, baliki apod). Rozvoj
téchto elektrokol na Uzemi mésta Pisek bude podpofen také zFizenim potfebné infrastruktury,
predevéim nabijecich stanic a méstského depa, kde bude probihat pfekladka zboZi a pravidelny servis
kol. Cilem opatfeni je ziskani alternativniho Feseni ke svozu arozvozu mensich zasilek v ramci tzv.
,prepravy na posledni mili“, tedy nékladni pFepravy v méstském centru.

N&vaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile: 4.2 Optimalizace méstské logistiky

Provazanost = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

s jinymi opatfenimi = Podpora sdileni kol

(multiefekt): o Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
zésobovani

= Podpora rozvoje systému Cisté mobility v rdmci citylogistiky
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek

Typ opatfeni: infrastrukturni, provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

C20 Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzll veFejné hromadné dopravy a P+R

Podporovat multimodalitu znamena umoznit cestujicim bezpecné odlozit kolo v pfestupnich uzlech. Pro
cestujici, ktefi pravidelné odjizdi z Pisku nebo pfijizdi do Pisku za praci nebo do skoly muZe byt
nejvyhodnéjsi odlozit si jizdni kolo v pfestupnim uzlu pres noc. Nemoznost bezpeéné uschovat jizdni
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kolo ve veFejném prostoru ale odrazuje mnoho lidi od toho, aby své jej pouzivali na své kazdodenni
cesty.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury
specificky cil/cile:
Provézanost = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

s jinymi opatfenimi = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

(multiefekt): Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy
Realizace opatreni v souladu s Cyklogenerelem

= Podpora sdileni kol

Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava verejnych prostor
pred prestupnimi uzly

o Zfizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

C21 Podpora sdileni kol

Bikesharing neboli systém sdileni kol umoZfuje pujcit kolo na jednom stanovisti a na jiném ho vratit.
Nejcastéji se pouziva k prepravé po mésté na kratké vzdalenosti, resp. kratky ¢as, proto je vhodny také
pro mésto velikosti Pisku. Pro budouci dostatecné vyuZiti tohoto systému je nezbytna finanéni,
legislativni éi provozni podpora mésta. Systém sdileni kol neni levna zaleZitost, nicméné prinasi benefity
ve formé zlepseni zdravi obyvatel, rozvoje komunitniho Zivota, pfildkani turistl a zlepSeni dopravy.
Mésto vSak musi nastavit vhodné podminky pro jeho realizaci a provozovani nebo samo provozovat
bikesharingovou sluzbu (at uZ stanicovou nebo zdnovou). Pokud ma systém smluvné vybraného
provozovatele, musi spliovat stanovena kritéria. Provoz arozsifovani je pod kontrolou mésta, tomu
odpovidaji i naklady. Vzhledem k poloze nékterych piseckych ¢asti (napf. Hradisté a Budéjovické
PFedmésti) je vhodné zavadét v ramci bikesharingu i moznost sdilenych elektrokol.

Kromé névstévnikl a obyvatel mohou sluZeb sdilenych kol vyuZivat také zaméstnanci méstskych
a dalSich instituci pro pfesuny po mésté v ramci svoji pracovni agendy.

Pisek by mél také podporovat sit cyklopujéoven. | kdyzZ jde o soukromy sektor, mélo by mésto vytvaret
dostatecné dobré podminky k tomu, aby navétévnici mésta mohli pohodlné volit cyklodopravu namisto
automobilové dopravy. Cyklopujéovny mohou slouZit i mistnim obyvatelim, kteFi nemusi vlastnit horska
kola, ktera pro denni dojizdéni do prace nejsou tak pohodlnd jako napfiklad méstska kola. Horska nebo
trekingova kola si tak mohou pajéit tfeba jen na vikendovou turistiku, pFipadné mohou vyuzivat sdilena
nakladni kola, elektro cargokola nebo kolobéZzky.

Névaznost na 2.2 Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury

specificky cil/cile: 2.4 Podpora rozvoje sdilené mobility

Provazanost = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

s jinymi opatfenimi = Plodny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

(multiefekt): o Pofizeni sluZebnich jizdnich kol/kolobéZek pro potfeby mésta a méstem
zfizované organizace a spolecnosti (napf. technické sluzby, méstska
policie...)

o Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné

infrastruktury

o

Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzlu vefejné
hromadné dopravy a P+R

Realizace platformy e-obé&ana sdruzuijici sluzby instituci a informace

o mobilité

= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek
= Rozvoj sluzeb v ramci Pisecké karty

= Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

o

Typ opatFeni: infrastrukturni, provozni, organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040
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2.1.3 Motorova doprava

M1 Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

Vyuzivani dostupnych digitalnich, informaénich a komunikaénich technologii a zavedeni systému shéru
a sdileni dat o dopravnim provozu na Uzemi mésta Pisku je nezbytnym predpokladem pro optimalizaci
provozu, efektivni Fizeni dopravniho systému a pro dopravni planovéani ve mésté. V ramci opatfeni bude
zaveden napf. elektronicky shér dat intenzit dopravy na vybranych komunikacich éi rozsifen shér dat
o cyklistické dopravé na paternich trasdch (umisténi cykloscitacl). Dale bude modernizovan stavajici
kamerovy systém, pripadné zvySen pocet mist s kamerovym systémem. Shirana data umozni kontrolu
a Fizeni provozni doby kFiZovatek se svételnym signalizaénim zafizenim, modernizaci Fidicich jednotek
krizovatek vybavenych svételnym signalizaénim zafizenim, jejich vzajemnou koordinaci a pfipadné
realizaci preferencnich opatfeni pro vozidla méstské autobusové dopravy na kfizovatkach Fizenych
svételnym signalizaénim zafizenim. Vzhledem k naroénosti zavadéni nového systému sbéru dat a prace
s nimi je nezbytnou souéasti realizace opatreni vznik strategického dokumentu pro mésto Pisek, ktery
bude definovat procesy sbhéru a sdileni dat. Konkrétné bude dokument zaméren na uréeni potfebnych
dopravnich dat v Pisku a zplsobu jejich sbéru, ukladani a stanoveni vhodnych formatd pro ukladani
a podminek poskytovani a sdileni pro vefejné Ucéely. Zaroven bude definovana stala a plnohodnotna
obsluha systému sbéru a sdileni dopravnich dat v Pisku. Cilem opatfeni je zavést v Pisku centralizovany

vov

systém shéru a vyuzivani dat, ktery bude kompatibilni napri¢ jednotlivymi FeSenimi.

Névaznost na 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

specificky cil/cile: 4.2 Optimalizace méstské logistiky

1.4 ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
3.1 Zvyseni bezpeénosti v dopravé

Provazanost s jinymi | - Realizace platformy e-ob&ana sdruzujici sluzby instituci a informace

opatfenimi o mobilité

(multiefekt): = Modernizace vybranych kfizovatek na komunikacni siti a vybranych
komunikaci za Géelem zvyseni jejich bezpecnosti

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad

na komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

Realizace a modernizace bezpeénych pfechodl pro chodce

Vyuziti navigacnich systému pro optimalni planovani svozu odpadu

Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist

pro zasobovani

Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Uzemi mésta

= Modernizace systému trasovani linek

o Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spojil v ndvaznosti na cile a potieby
pfepravy v uzemi

= Vzajemna doplikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
mésta

= VytvoFeni informacniho systému s odjezdy spoju vefejné dopravy v redlném

case

Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

= Dynamické Fizeni svételnych kfiZovatek

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro

chytré telefony

o Skoleni typu Eco-driving

= Dynamické Fizeni svételnych kfiZovatek

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

M2 Realizace platformy e-ob&ana sdruZujici sluzby instituci a informace o mobilité

Jednd se o zavedeni nové mobilni a webové aplikace, kterd obéanim nabidne moZnost vyfidit svoji
agendu bez nutnosti navstivit méstsky Grad (napf. platba za svoz komunalniho odpadu a jiné, které to
svoji povahou umozni), dale napf. aktualni informace z mésta, nakup vstupenek na kulturni predstaveni,
rezervaci sportovist apod. Cast aplikace bude vénovana informacim z mobility. Aplikace bude mit funkci
intermodalniho vyhledavace spojeni, poskytovani informaci o provozu v redlném ¢ase ainformaci
o uzavirkch, zjisténi obsazenosti parkovist P+R, dostupnosti sdilenych bicykll, automobill a pfipadné
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kolobézek véetné platby za jejich prondjem a nakup jizdnich dokladl na vefejnou hromadnou dopravu.
Opatreni se vztahuje jak na postupné a pripravné kroky k vytvoreni platformy, jeji propagaci a samotny
provoz platformy, tak na sbér dat od uzivatell pro efektivnéjsi fizeni dopravy.

Névaznost na 1.4 ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case

specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provéazanost s jinymi - Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi o Podpora sdileni osobnich automobill

(multiefekt): o Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, véetné jizdnich kol &i
kolobézek

= Podpora sdileni kol
= Vytvoreni informacniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v redlném
case

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

M3 Podpora sdileni osobnich automobill

Opatfeni zahrnuje realizaci ruznych krokl, které povedou ke zvySeni motivace jednotlivcd
i firem k vyuzivani sdilenych vozidel akteré budou podporovat provozovatele carsharingovych
spolecnosti a autopljéoven v Pisku. Podpora bude smérovat predevsim k nizkoemisnim ¢i bezemisnim
sdilenym vozidlim. MizZe se jednat napfiklad o zvyhodnéné (bezplatné) parkovani pro sdilend vozidla.
Cilem opatreni je kontrolovat systém sdilené mobility a nastavit strategii jeho rozvoje na Gzemi mésta
ve smyslu posunu firemniho vyuZivani sdilené dopravy k jejimu vefejnému vyuZivani.

Carsharing znamena pfinos pro jeho uZivatele, ale i pro celou spoleénost. BéZné se udava, Ze jedno
sdilené auto dokaze nahradit aZz osm nesdilenych. Sdilena auta by proto mohla rFesit napriklad problémy
s parkovanim v rezidenénich ¢astech Pisku, kde stoji nevyuZivana zaparkovana auta. Carsharing je
vhodny i pro nékteré typy firem, na které by mély cilit motivac¢ni kampané a opatfeni.

Néavaznost na 2.3 Podpora rozvoje sdilené mobility
specificky cil/cile: 7.1 SniZovani negativnich vlivd z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé

Provazanost s jinymi = Vytvorfeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol éi kolobéZek

opatfenimi = Realizace platformy e-obé&ana sdruzuijici sluzby instituci a informace

(multiefekt): o mobilité

Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych

lokalitach

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych

lokalitach

o Zfizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

= Podpora elektomobility a alternativnich pohont v dopravé

= Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu

= Podpora pofizeni a realizace institucionalnich pland mobility

o

o

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2070

M4 Modernizace vybranych kriZovatek na komunikaéni siti a vybranych komunikaci za Géelem zvySeni
jejich bezpecénosti

Realizace nového dopravniho feseni vybranych (kritickych) kfiZovatek a komunikaci s dopravné-
technickymi opatfenimi (vyména technologicky zastaralych radicl, stozart SSZ, signalnich kabeld,
zarizeni pro detekci vozidel, dopravniho znaéeni, koordinace fizeni s proménnou délkou cyklu,
vybudovani vefejného osvétleni a osvétleni prechodl, osazeni mobilidfem a zeleni) pro zklidnéni
dopravy azvyseni bezpecnosti vdopravé. Hlavnim kritériem je bezpeénost chodcl a cyklistl
a bezkolizni kfizeni mezi jednotlivymi mddy dopravy.

Opatfenim budou FeSeny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici komunikace
a krizovatky (111/1219 s MK, kriZovatky silnic 1/20 a I11/1402). Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné, aby
doprava na komunikac¢ni siti mésta byla plynuld a prljezd uzly nebyl nebezpeény nebo omezujici.
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Dulezita je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych krizovatek tak, aby se netvorily kongesce (tj.
dopravni zacpy) na ramenech kfiZovatek. KFiZovatky by nemély predstavovat zbyteéné rozsahlé plochy
asfaltu v méstské zastavbé, ale je vhodné je rozélenit prostfidanim za jiny typ povrchu ¢i vytvoFenim
ostruvkul. ZvySovani redlné i pocitové bezpeénosti na dopravni infrastrukture je dulezité pro dalsi rozvoj
mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude komunikaéni sit mésta bezpeéna pro vSechny mddy dopravy,
budou se lidé citit bezpecné a budou vice vyuzivat véechny druhy dopravy pfi cestach po mésté.

N&vaznost na 3.1Zvyseni bezpeénosti v dopravé
specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provazanost s jinymi | - Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat
opatfenimi s ReSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
(multiefekt): komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti
s Realizace a modernizace bezpeénych prechodt pro chodce
s Uprava koridoru silnice /20 s navySenim mimotroviovych kfizeni
s mistnimi komunikacemi
s Revitalizace prostoru kFizovatky Hradistska x Svantlova
o Revitalizace prostoru kfiZovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M5 Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na komunikaéni siti za Géelem
zvyseni bezpeénosti

Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné zajistit plynuly pohyb osob po mésté a maximalni bezpeénost
viech Géastniku silniéniho provozu. Opatfeni tedy cili na Upravu kritickych mist s vysokou nehodovosti
tak, aby byly zachovany oba vy$e zminéné pozadavky. Dale se jednd o odstranéni zavad, které také pfimo
¢i nepFimo ohroZuji bezpeénost lidi i jejich majetku. Zavady na komunikaci predstavuji zejména pevné
prekazky jako napfiklad poskozené nebo chybné osazené zadriné systémy (bezpecnostni svodidla,
zabradli apod.), opotfebované ¢i chybéjici svislé a vodorovné dopravni znaceni, nevhodné vymezené
stani pro verejnou linkovou dopravu, nedostateéné oddéleni MHD od ostatni dopravy, nedostatky na
infrastruktufe ohroZujici pohyb chodct a cyklisti apod.

K identifikaci mist bude slouzit mimo jiné systém sbéru a sdileni dopravnich dat zavedeny v ramci
opatfeni ,Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat‘ Planu udrzitelné mobility, pFipadné aktualni
statistiky nehodovosti Policie CR.

ZvySovani bezpeénosti, nejen pocitové, ale iredlné, na dopravni infrastrukture je dalezité pro dalsi
rozvoj mésta a dopravy v ném.

Ndavaznost na 3.1ZvySeni bezpecnosti v dopravé
specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)

Provazanost s jinymi | = Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi Modernizace vybranych kFiZovatek na komunikacni siti a vybranych
(multiefekt): komunikaci za G¢elem zvySeni jejich bezpeénosti

Realizace a modernizace bezpeénych pfechodl pro chodce

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimodroviovych krizeni

s mistnimi komunikacemi

Realizace bezpeénych pétefnich cyklotras na Gzemi celého mésta
Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti
s centrem Pisku

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zarfizeni

a volnocasovych zarizeni pro déti a mladez

o Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy
o Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040
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Mé Realizace a modernizace bezpeénych piechodt pro chodce

Realizace nového dopravniho reseni vybranych (kritickych) kfizovatek a komunikaci s dopravné-
technickymi opatfenimi (vyména technologicky zastaralych radicl, stozaru SSZ, signalnich kabeld,
zafizeni pro detekci vozidel, dopravniho znaéeni, koordinace fizeni s proménnou délkou cyklu,
vybudovani verejného osvétleni a osvétleni prechodu, osazeni mobilidfem a zeleni) pro zklidnéni
dopravy azvySeni bezpecnosti vdopravé. Hlavnim kritériem je bezpecnost chodct a cyklistl
a bezkolizni kFizeni mezi jednotlivymi médy dopravy.

Opatfenim budou FeSeny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici komunikace
a krizovatky (111/1219 s MK, kfiZovatky silnic 1/20 a I11/1402). Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné, aby
doprava na komunikacéni siti mésta byla plynuld a prujezd uzly nebyl nebezpeény nebo omezujici.
Dalezitd je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych krizovatek, aby se netvorily kongesce na
ramenech kFizovatek. Kfizovatky by mély byt FeSeny tak, aby se nejednalo o zbyteéné rozsahlé plochy
asfaltu v méstské zastavbé. ZvySovani bezpeénosti, nejen pocitové, ale irealné, na dopravni
infrastrukture je dalezité pro dal$i rozvoj mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude komunikaéni sit
mésta bezpeéna pro véechny mddy dopravy, budou se lidé citit bezpecné a budou vice vyuZivat véechny
druhy dopravy pfi cestach po mésté.

N&vaznost na 3.1 ZvySeni bezpecnosti v dopravé

specificky cil/cile: 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
2.1 Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

Provazanost s jinymi - Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Modernizace vybranych kfiZovatek na komunikacni siti a vybranych
(multiefekt): komunikaci za G¢elem zvySeni jejich bezpecénosti

o Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych ¢asti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoc¢asovych
zafizeni pro déti a mladez

= Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centrim

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M7 Rozvoj obytnych zén a zén 30

V rdmci zvySeni bezpecnosti v dopravé a plosného zklidhovani dopravy je na vybranych komunikacich
a lokalitdch vhodné zavést zény 30 a obytné zdny. Zény 30 budou vyélenény na komunikacich s vy$$im
dopravnim vyznamem neZ u obytnych zén. V pFipadé z6n 30 se predpoklada opatrny zpUsob jizdy, kdy
bude na vozovce umoznén bezpeény pohyb cyklistl i motorovych vozidel. Obytné zény zpravidla zahrnuji
stavebni Upravy komunikaci na stejnou vyskovou Uroven bez €lenéni na vozovku a chodnik. Tim vznika
spolecna plocha pro véechny druhy dopravy. Zklidnéni dopravy se tyka predevsim komunikaci, kde nelze
oddélit cyklodopravu od provozu motorové dopravy.

Névaznost na 3.1 ZvySeni bezpecnosti v dopravé

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
opatfenimi komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

(multiefekt): o Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych

méstskych casti

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy
Realizace bezpecnych pésich tras do Skolskych zafizeni a volnoéasovych
zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich casti
s centrem Pisku

o

o

o

o




o Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnocasovych zarizeni pro déti a mladez
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim verejné hromadné dopravy
= Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M8 Realizace zklidiiujicich opatrfeni na komunikaéni siti

Zklidhovani dopravy je v soucasné dobé standardnim opatfenim pro podporu udrZitelné méstské
mobility a jako takové je i jednou z priorit PUM a PUZ Pisek. Pfedevsim v husté zalidnénych oblastech
je tfeba zajistit, aby byly Fidi¢i dodrZovany zakonné rychlostni limity a v problematickych lokalitach
podpofit zklidnéni dopravy vhodnymi opatfenimi a tim zvysit bezpecnost silniéniho provozu a zejména
bezpecnost nejzranitelnéjsich Gcastnik(l, kterymi jsou cyklisté a chodci. Pfi zvySujicim se pocitu bezpeéi
ve veFejném prostoru roste motivace lidi pohybovat se po mésté na jizdnim kole a pésky, coZ je u mésta
velikosti Pisku, mésta kratkych vzdalenosti, Zadouci. Systematicky zavadéna opatfeni ke zklidnovani
dopravy maji z dlouhodobého hlediska priznivy vliv také na plynulost a komfort motorové dopravy diky
postupné zméné dopravniho chovani (napr. pfesun z automobilt na kola), a tudiz i celkovému snizeni
intenzit dopravy. Opatfeni zklidnéni komunikacni sité bude realizovana ve dvou etapach - prvni etapa
(do roku 2025) bude zamérena na sidlité a husté zabydlené ¢asti mésta, ve druhé etapé budou
realizovana zklidiujici opatfeni v centru a v dalSich lokalitach.

M8a Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti (1. etapa) - sidlisté a husté zabydlené casti
mésta

M8b Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikacni siti (1. etapa) — centrum a dalsi lokality

Typovymi zklidiujicimi opatfenimi mohou byt:

> bodova opatreni - na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
>  Usekova opatfeni - omezeni v daném Useku vozovky,

> plosna opatfeni - zavedend na vybraném Gzemi obce.
Typovymi priklady fyzickych zpomalovacich prvku jsou:
zpomalovaci prahy,

zpomalovaci polstare,

vyvysené plochy,

miniokruzni kfizovatky,

zmény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,

ostravky ve stfedu komunikaci,

vysazené plochy ¢i jind zdZeni vozovky.

Typickymi pFiklady psychologickych zpomalovacich prvku jsou:
svislé a vodorovné dopravni znaceni,

informativni radary ¢i figuriny policistd,

svételna signalizaéni zafizeni reagujici na rychlost pFijizdéjiciho vozidla,
vyhrazené jizdni pruhy,

piktogramové koridory pro cyklisty,

optické brzdy,

zména barvy nebo materialu povrchu vozovky,

stridani svétla a stinu,

diody v pfechodech pro chodce.

V V. V V V V V

V V.V V V V V V V

N&vaznost na 3.1ZvySeni bezpecnosti v dopravé
specificky cil/cile:

Provazanost s jingymi | = ResSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na

opatfenimi komunikacni siti za Gcelem zvySeni bezpecnosti

(multiefekt): = Technické Upravy stavajiciho uli¢niho prostoru (rozsireni vybranych
chodnik)

= Humanizace paternich tras v Sirsim centru mésta

= Realizace bezpecnych paternich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych casti
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o

Realizace bezpeénych pésich tras k uzlim verejné hromadné dopravy

Realizace bezpecnych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnoéasovych

zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych pésich tras k obchodnim centriim

Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na Gzemi celého mésta

Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti

s centrem Pisku

Realizace bezpecnych cyklistickych tras do $kolskych zafizeni

a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim vefejné hromadné dopravy

Realizace bezpeénych cyklistickych tras k obchodnim centriim

o Zjednosmérnéni ulice Otavska

= Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohacova, Rasinova, Holeékova,
B. Némcové, Legionarska

= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Horakové a 17. listopadu

o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové

o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

o Zjednosmérnéni ul. Sadova

o Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité

Vhodnym zjednosmérnénim ulic vznika prostor pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpeénosti. Uliéni
prostor tak nabidne mozZnost pFipadného navyseni parkovacich kapacit, pFidani jizdniho pruhu pro
cyklisty nebo rozsifeni chodnikl pro pési. Zjednosmérnéni ulic pro navySeni parkovacich kapacit je
v souladu s opatfenimi z oblasti parkovani, kde je navrZeno zjednosmérnéni ulic Otavska, Sadova,
Machova, J. Malého, 0. Jeremidse, V. Krsky, 17. listopadu, Dr. M. Horakové.

Névaznost na 3.1Zvyseni bezpecnosti v dopravé

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpecnostnich zavad na
opatfenimi komunikaéni siti za G¢elem zvySeni bezpeénosti

(multiefekt): o Zjednosmérnéni ulice Otavska

= Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohacova, Rasinova, Holeékova,
B. Némcové, Legionarska

o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu

o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové

o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

o Zjednosmérnéni ul. Sadova

o Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

= Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M10 Uprava koridoru silnice /20 s navySenim mimodroviovych kizeni s mistnimi komunikacemi

Silnice 1/20 Ceské Budéjovice-Pisek-Plzen-Karlovy Vary ma mezinarodni i narodni vyznam a slouzi
predevsim jako spojnice mezi Piskem a hlavnim méstem Prahou. Modernizace 36 kilometru od Pisku na
jih k Pistinu by méla probihat v letech 2022 az 2025, zbylych 13 kilometr( k Ceskym Budéjovicim v letech
2021 az 2024. V ramci zdméru jsou navrzeny stavebni Upravy pro zvyseni kvality dopravy a odstranéni
rizik znaéné nehodovosti zdlvodu nedostateéné Sifky vozovky a éastého Uroviiového kFriZzeni
s komunikacemi nizsich tfid. Vybudovanim mimouroviovych kriZzeni s mistnimi komunikacemi se zvysi
bezpeénost silniéniho provozu a prostupnost mésta. Pro tuto stavbu jiz byla vyhotovena zprava EIA
o posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi a zaroven se pripravuje stavebni povoleni pro Usek, ktery
neni navazan na dalnici D4.

N&vaznost na 3.1 Zvyseni bezpecnosti v dopraveé
specificky cil/cile:
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Provéazanost s jinymi | = Modernizace vybranych kfiZovatek na komunikacni siti a vybranych

opatfenimi komunikaci za G¢elem zvyseni jejich bezpecénosti

(multiefekt): s ReSeni kritickych mist a odstranéni stavajicich bezpeénostnich zavad na
komunikaéni siti za Gcelem zvySeni bezpeénosti

o Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M1l Realizace severniho obchvatu dle izemniho planu

Nejvétsim rozvojovym zdmérem na Uzemi mésta Pisku je stavba severniho obchvatu silnice 1/29, ktery
bude tvofit prelozka silnice 1/29 v Useku Pisek-Zahofi. PfeloZka silnice je navrZena jako dvoupruhova
silnice I. tFidy vedena severnim okrajem zastavéného Uzemi a Severni primyslovou zénou. Pocatek
stavebniho Useku preloZky je v misté pripojeni na okruzni kfiZzovatku se silnici 1/20, dale prelozka silnice
1/29 bez vzajemného propojeni mimouroviové krizi silnici 111/02024, nasledné silnice 1/29 pfeklene po
novém mosté feku Otavu, kde nasleduje mimouroviové krizeni se silnici 111/02025 a most pres
zelezniéni trat €. 201. Konec stavebniho Useku je navrien u Ptackovny, kde se bude prelozka
mimouroviové napojovat na stavajici silnici 1/29. Rozsah planované stavby je 3,1 km. Pro stavbu
severniho obchvatu si RSD jiz nechalo vypracovat posudek o vlivu na Zivotni prostiedi. Opatfeni ma za
cil odlehéit dopravni zatézi v dotéenych ¢astech mésta.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | o Zachovani prostupnosti Gzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
opatfenimi o Realizace prelozky silnice 111/02025

(multiefekt): = Vlystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

M12 Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici dopravni infrastrukturu

Zizkovy kasarny jsou vyznamna rozvojova plocha, jejiz potencial se mlze plné rozvinout jen v pripadé,
7e bude kvalitné dopravné napojena na mésto. Nabizi se nékolik variant napojeni Zizkovych kasaren na
stavajici infrastrukturu. Nejnovéjsi studie (1/2020) studia FACT s.r.o. navrhuje dvé moZnosti nového
kiizeni komunikace 1/20 véetné mozZnosti sjezdu z této komunikace ve sméru do Pisku. Studie téZ Fesi
dopravni napojeni na méstskou dopravni sit a jeji doplnéni (napf. prodlouzeni Dukelské ulice, zklidnéni
vybranych ulic, realizace novych zklidnénych komunikaci). Vysledné Feseni dopravniho napojeni bude
vychazet z jednani mésta s dalsimi relevantnimi aktéry (Reditelstvi silnic a dalnic, odbor dopravy
a odbor Uzemniho planovani Jihoceského kraje).

N&vaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Revitalizace Zizkovych kasaren

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

M13 Rekonstrukce stavajicich komunikaci adostavba sité v souladu sdzemnim plénem a jeho
aktualizacemi

Cilem opatreni je postupné a systematicky rekonstruovat a dostavovat silniéni sit podle aktualni potfeby
av souladu s Gzemnim pldnem a jeho aktualizacemi. Kvalitni silniéni infrastruktura je pfedpokladem
plynulého provozu a v disledku ovliviiuje dopad automobilové dopravy na Zivotni prostfedi.

N&vaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Realizace pFelozky silnice 11/140

opatfenimi s Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 111/02024

(multiefekt): = PreloZeni silnice I11/1401 mimo obytnou zastavbu Hradisté a mimouroviové
krizeni trati €. 200

Typ opatFeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070
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M14 Vybudovéni sjezdl na silnici /20 pro zlepSeni dostupnosti mésta ze sméru od Prahy/Plzné

Modernizace koridoru I/20 a budovani sjezdu (a mimourovinovych kfizeni mistnich komunikaci) je jedna
z nejvétsich vyzev mésta Pisku pro nasledujici roky. Opatieni zahrnuje zahajeni jednani s Reditelstvim
silnic a dalnic o moznostech vybudovani sjezdli na koliznich mistech na komunikaci 1/20, vytvoreni
navrhu lokalit pro realizaci odbocovacich a pripojovacich pruhu a zfizeni jednotlivych odboéovacich
a pfipojovacich pruhd (napf. ze silnice 1/20 na Tabor, pfipojovaci pruh z ulice Celakovského na Prahu,
pFipojovaci pruh z ulice Hradistska na Ceské Budéjovice a dalsi).

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi -
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M15 Podpora vystavby D3 a D4 jako kli€ovych komunikaci

Dostavba komunikaci D3 a D4 (resp. R4) je kliova pro spojeni Pisku a celého regionu s hlavnim méstem
Prahou. Mésto Pisek bude dostupnymi prostfedky aktivné usilovat o realizaci téchto komunikaci.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi -
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

M16 Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby

MnozZstvi rozvojovych lokalit uréenych jak pro vystavbu nového bydleni, tak pro vyrobu a skladovani,
s nimiz pocitd aktualni pisecky uzemni plan, vyzaduje také vznik adekvatnich komunikaci. Jednotlivé
lokality je nutné navazat na soucasnou sit a zaroven vytvofit sit uvnitf nové zastavby, a to s ohledem na
véechny médy dopravy. Je tedy Zadouci, aby se jiZ pFi samotném planovani myslelo také na udrzitelné
formy dopravy a byla zachovana dostateéna prostupnost uzemi.

M1éa Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Prazské Predmésti)

M16b Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zdstavby (Budéjovické Predmésti)

M1éc Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Vaclavské Predmésti)

M1éd Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Hradisté)

M1ée Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (sidlisté Jih)

M16f Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Purkratice)

M1ég Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)

M16h Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Semice)

M1éch Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové vznikajici zastavby (Smrkovice)

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = -
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040 - Prazské Predmésti, Vaclavské Predmésti (I.), Hradisté (1.), sidlisté Jih,
Purkratice, Putimska Vysoka (l.), Semice, Smrkovice

2050 - Budéjovické Predmésti

2070 - Vaclavské Predmeésti (I1.), Hradisté (I1.), Putimska Vysoka (I1.),

M17 Realizace prelozky silnice I1/140

Cilem opatreni je snizeni dopravnich intenzit v sidle Putimska Vysoka (vjehoZ blizkosti je také
planovana dalsi vystavba dle Uzemniho planu) a vedeni silnice 11/140 alternativni trasou tak, aby se
vyhnula i dalsim obydlenym oblastem. Navrzeny zdmér prelozky 11/140 by se dle Gzemniho planu dale

mimouroviové kFizil s Zeleznicni trati ¢. 200 a navazoval na stavajici mimouroviové krizeni silnic 1/20
a 1/29 U Hrebcince.
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N&vaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury

specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivl z dopravy

Provéazanost s jinymi | o PfeloZeni silnice I11/1401 mimo obytnou zastavbu Hradi$té a mimodrovrové
opatfenimi krizeni trati ¢. 200

(multiefekt):

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

M18 Realizace preloZky silnice I11/02025

V souvislosti s opatfenim ,Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu“ je nutné vyresit také
prelozku silnice 111/02025 (ulice Vrcovicka). Tuto je vhodné realizovat v souladu s ndvrhem Gzemniho
planu na premosténi tdoli.

Névaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

opatfenimi = Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty u tzv. severniho obchvatu
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070

M19 Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 111/02024

Opatreni vychazi ze zdméru Gzemniho planu na vystavbu mistni komunikace mezi éistickou odpadnich
vod (COV) a silnici 111/02024 (ul. Topélecka), ktera by tak snizila vytizenost Jiraskova mostu (obzvlasté
v dusledku zvySeného provozu nakladnich vozidel), v soucasné dobé jedinou pfijezdovou komunikaci
k COV. Na tuto novou mistni komunikaci je jiz zpracovana projektova dokumentace.

N&vaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivli z dopravy

Provazanost s jinymi | o Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim
opatfenimi planem a jeho aktualizacemi

(multiefekt): = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

M20Prelozeni silnice I11/1401 mimo obytnou zdstavbu Hradisté a mimourovnové krizeni trati ¢. 200

Opatfeni Fe$i mimouroviové krizeni trati ¢. 200, které je navrzeno v ramci prelozZeni silnice I11/1401 mimo
obytnou zéastavbu Hradisté. Dle Gzemniho planu ma dojit k mimoUroviovému krizeni u éerpaci stanice
na soubéhu ulic Na Rozhledné a Hradistska. Samotné prelozZeni silnice I11/1401 je dle Uzemniho planu
navrzeno v nezastavéném Uzemi pod mistni ¢asti Hradisté (pozemky v okoli ¢asti Nad Cihelnou). Na
realizaci prelozky Il1/1401 jsou zavislé dalsi mistni komunikace v prostoru mezi ulicemi Na Rozhledné

a Ouzka, kde je navrZen rozvoj rezidenéni zastavby.

N&vaznost na 3.2 Modernizace a rozvoj silniéni infrastruktury

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Uzemnim
opatfenimi pldnem a jeho aktualizacemi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070

M21 Vyuziti navigaénich systémi pro optimalni pldnovani svozu odpadu

Cilem opatfeni je optimalni planovani svozu odpadu s ohledem na dopravni situaci a dopady na Zivotni
prostiedi skrze vyuziti inteligentnich navigaénich systému. Navigaéni systémy budou zaloZené na datech
ze senzorl umisténych na shérné nadoby na odpad sledujicich miru jejich naplnéni a polohu. Aktualni
data budou nékolikrat denné v pravidelnych intervalech zaslana do datové platformy a na zakladé téchto
informaci budou skrze specialni aplikaci uréeny vhodné casy svozu odpadu a trasy pro svozova vozidla
s cilem minimalizovat cesty po mésté na nezbytné nutny pocet a zohlednit aktualni dopravni situaci tak,
aby nedochazelo ke zbytecné blokaci komunikaci. Diky zavedeni naviga¢niho systému se nebude stavat,
Ze by svozova vozidla vyjizdéla ke kazdému jednotlivému kosi, ale zvolend trasa umozni vyvezeni co
nejvétsiho mnozstvi shérnych nadob, predevsim téch nejplnéjsich.
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Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy

Provézanost s jinymi = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta
(multiefekt):
Typ opatfenti: provozni

Vyhledovy horizont: | 2070

M22 Optimalizace zadsobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro zasobovani

Optimalizace systému zasobovani v centru mésta bude probihat skrze realizaci novych opatfeni Ci
pFipadnymi dpravami opatfeni realizovanych v minulosti. V rdmci opatfeni bude nejprve zhodnocena
efektivita stavajiciho systému zasobovani, a to predevsim z hlediska jiz zavedenych omezeni vjezdu
nakladnich vozidel podle hmotnosti do nékterych ulic a mozZnosti ¢asové optimalizace zasobovani
(vyuziti dob s mensim dopravnim zatizenim) a vyhrazeni parkovacich mist pro vozidla zadsobovani. Na
zakladé presnych informaci je mozné vytvorit plan optimalizace zasobovani v centru, do jehoz vzniku
ale musi byt hned od poéatku zahrnuti vichni dotéeni stakeholdefi - mistni podnikatelé a dorucovaci
firmy. Systém zasobovani se da optimalizovat mnoha zplsoby, nabizi se jednak restriktivni opatieni
(omezeni vjezdu), ale také zavadénim novych technologii (informace o dopravni situaci v redlném case,
komunikaéni technologie), zfizovanim sbérnych mist, vytvarenim infrastruktury pro zasobovani
v rozvojovych c¢astech mésta nebo pfi rekonstrukcich ulic afinanéni podporou iniciativ, které
zefektiviuji doruéovaci systém (napf. sjednocovani vétSiho mnoZstvi zakdzek a maximalni vyuZiti
dostupnych kapacit). Jednim z moznych FeSeni je také zavedeni sluZby cargobike neboli elektrickych
nakladnich kol k prepravé drobnych nakladi po mésté. Cilem opatfeni je zefektivnit distribuéni systém
na Uzemi mésta eliminovat ekologickou zatéZ a ostatni negativni dopady nakladni dopravy a zatraktivnit
centrum mésta pro chodce.

N&vaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 SniZovani negativnich vlivd z dopravy

Provazanost s jinymi = Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Optimalizace tras pro systém citylogistiky na Gzemi mésta
(multiefekt): = RozsiFeni zdn omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti

o Zavedeni sluzby cargobike vcetné zfizeni potfebné doprovodné infrastruktury
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

M23 Optimalizace tras pro systém citylogistiky na izemi mésta

Systém nakladni dopravy na Uzemi mésta je tfeba zefektiviiovat tak, aby nedochazelo k nadbyte¢nym
cestam vozidel a jejich pohyb v ulicich byl omezen na nezbytné nutny. V rdmci opatfeni bude zmapovana
distribuéni sit na Uzemi mésta a s vyuzitim elektronického shéru dat (viz opatfeni ,Vznik systému pro
shér a sdileni dopravnich dat“ Planu udrzitelné mobility), budou uréeny hlavni zdroje a cile zdsobovani.
Efektivnéjsi optimalizaci tras a alternativni trasovani podpofi spoluprace s dotéenymi firmami a dal$imi
odborniky v oboru citylogistiky tak, aby zavedena opatfeni odraZela aktudlni vyvoj v tomto dynamickém
odvétvi a poZadavky dotéenych subjektd. Opatfenim Lze docilit uvolnéni kapacity na komunikacich, které
jsou jiz zatizeny individualni dopravou a sniZeni negativnich dopadu nakladni dopravy na kvalitu Zivota
ve mésté a na stav Zivotniho prostfedi. Opatieni Fesi pfedevsim trasy nakladnich vozidel distribuujicich
zboZi pro vyznamné spolecnosti ve mésté predstavujici hlavni zdroje a cile ndkladni dopravy.

Névaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 4.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
7.1 Snizovani negativnich vlivi z dopravy

Provéazanost s jinymi = = Vznik systému pro shér a sdileni dopravnich dat

opatfenimi = Vyuziti navigacnich systému pro optimalni planovani svozu odpadu
(multiefekt): o Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
zasobovani
o Vystavba mistni komunikace spojujici COV se silnici 11/02024
Typ opatFeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050
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M24Rozsifeni zén omezeni viezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti

Predmétem opatreni je na zakladé zjisténych dat aktualizovat soué¢asné platna omezeni ¢i zakazy vjezdu
nakladnich vozidel nad stanoveny hmotnostni limit a pripadné je rozsifit na dalsi ulice. Realizace
opatreni prispéje k optimalizaci méstské logistiky a snizi negativni dopady dopravy ve vymezenych
lokalitach.

N&vaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivl z dopravy

Provazanost s jinymi | - Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
opatfenimi zasobovani
(multiefekt): = ZFizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu

Typ opatfenti: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

M25 Podpora rozvoje systému isté mobility v rdmci citylogistiky

Rozvoj systému tzv. ¢isté mobility a jejiho pFepravniho podilu v oblasti méstské nakladni dopravy snizi
negativni dopady pFepravy zboZi na Zivotni prostfedi a na kvalitu Zivota ve mésté Pisku a sniZzi mnoZstvi
zdravotné rizikovych emisi produkovanych nakladni dopravou. V ramci opatfeni lze podpofit vozidla na
alternativni pohon ve mésté (napf. vyuZiti cargobikes) zajisténim doprovodné infrastruktury, jako jsou
nabijeci stanice ¢i méstské depo pro prekladku zboZi a servis vozidel, vyhrazenim mist pro zasobovani
témito vozidly nebo spolupraci s relevantnimi subjekty ve mésté pfi hledani alternativnich zplsobu
distribuce zbozi.

N&vaznost na 4.2 Optimalizace méstské logistiky
specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivli z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé

Provazanost s jinymi = = Optimalizace zdsobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
opatienimi zasobovani

(multiefekt): o Zavedeni sluzby cargobike véetné zFizeni potfebné doprovodné
infrastruktury
Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2070

M26 Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, véetné jizdnich kol éi kolobézek

Efektivni fungovani sdilené mobility (sdilenych automobild, jizdnich kol, kolobéZek, cargobikes) bude
vyzadovat podporu ze strany mésta a spolupraci s ostatnimi dotéenymi subjekty (tj. zprostfedkujici
firmy) a s vefejnosti. Podpora sdilené mobility ze strany mésta bude probihat v ndvaznosti na dalsi
opatfeni Planu udrzitelné mobility, napF. skrze finanéni podporu ze zfizeného fondu mobility, propagaci
vyuzivani sdilenych dopravnich prostfedkd v rdmci marketingovych aktivit nebo realizaci potfebnych
opatfeni na jejich vyuZivani institucemi v rdmci institucionalnich pland mobility. Zaroven je mozna
integrace do systému verejné dopravy a do platformy typu e-ob¢an (viz opatfeni ,Realizace platformy
e-obcana sdruZujici sluzby instituci a informace o mobilité). Cilem opatreni je skrze aktivni spolupréci
ze strany mésta koordinovat rozvoj sdilené mobility v Pisku ato tak, aby systém sdilené mobility
nefungoval oddélené, ale jako doplnék k MHD a respektoval redlné mozZnosti mésta velikosti Pisku.

N&vaznost na 2.3 Podpora rozvoje sdilené mobility
specificky cil/cile: 7.1 Snizovani negativnich vlivl z dopravy
7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé

Provazanost s jinymi | = Podpora sdileni osobnich automobill

opatfenimi o Realizace platformy e-obé&ana sdruzuijici sluzby instituci a informace
(multiefekt): o mobilité
o Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

= Podpora sdileni kol

Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
lokalitach

Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych
lokalitach

= ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

o

o

o




= Podpora elektromobility a alternativnich pohoni v dopravé

= Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu

= Podpora pofizeni a realizace instituciondlnich pland mobility

= Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility

Typ opatfenti: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

M27 Stavebni Gpravy na tfidé Pratelstvi a Smrkovické ulici

Zavedenim autobusové linky MHD pro obsluznost dané lokality se zvysi naroky na prijezdnost
komunikace Smrkovickd a tfida Pratelstvi. V souvislosti se zfizenim dvou zastivek bude treba
stavebnich dprav v podobé vybudovani dvou zastdvkovych zalivi v bezbariérové podobé. Soucasti
opatreni je také vymisténi vozidel parkujicich v uliénim profilu dotéenych komunikaci za Uéelem
dostatecné Sirky pro prijezd autobusu.

Névaznost na 5.2. Modernizace a rozvoj silni¢ni infrastruktury
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi = - Modernizace systému trasovani linek
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

2.1.4 Verejna doprava

V1 Zavedeni systému shéru dat o dopravni poptavce v ramci MHD

PFedmétem opatfeni je vybaveni vozidel méstské hromadné dopravy systémem automatického scitani
cestujicich. Jednd se o umisténi senzorl do interiéru vozidel, které jsou schopny automaticky
a anonymnim zpusobem séitat cestujici, poskytovat informace o misté a ase skuteénych zastaveni
atyto Gdaje uklddat do centralni jednotky. Systém dale disponuje analytickym nastrojem, ktery
zohlednuje také dopliikové informace, napf. pocasi ¢i poradani velkych akci ve mésté. Seshirana data
budou slouzZit pro optimalizaci hromadné prepravy osob ve mésté i okoli, pfedevsim pro dpravu jizdnich
fadu podle skuteéného vyuziti linek, pldnovani nasazeni vozidel, organizaci a trasovani linek. Zaroven
se jedna o duleZité informace pro budouci strategické dopravni planovani ve mésté.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Uzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi = = Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi o Zfizeni systému v rezimu na znameni

(multiefekt): o Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spojil v ndvaznosti na cile a potieby
pfepravy v uzemi

Typ opatfeni: Organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

V2 Modernizace systému trasovani linek

Zlepseni dopravni obsluZnosti nedostateéné obsluhovanych lokalit mésta (vychodni ¢ast sidlisté Jih,
severni ¢ast sidlisté Porty¢, jizni ¢ast Budéjovického predmésti a centrum mésta - Tylova, Komenského,
AlSovo ndmésti), vytvoreni pfestupniho uzlu v centru mésta, zvySeni intenzity spoju (k horizontu 2040
lze vyuzit stdvajici poéet vozidel ajeden minibus). Pro horizonty 2050 a 2070 je tfeba zahrnout
obsluZnost rozvojovych Gzemi a zkratit takt ve $pi¢ce na 15/30 minut. Za timto (¢elem je tfeba rozsirit
flotilu vozidel pro MHD.

Navrh linkového vedeni MHD Pisek pro vyhledové horizonty 2040, 2050 a 2070 navazuje na navrh
modernizace linek MHD od Smart Pisek, viz Obr. 1. Predstavitelé Smart Pisek navrhli modernizaci
soucasného stavu linkového vedeni MHD Pisek s cilem zjednodusit systém MHD. Zjednodusenim se
mysli pfedevsim redukce poctu linek, odstranéni nepravidelnosti na spojich, zjednoduseni jizdnich Fada
a zlepSeni dopravni obsluznosti vybranych lokalit. U nize uvedenych opatfeni se tedy predpoklada
implementace konceptu modernizace linkového vedeni Smart Pisek do praxe. Pri tvorbé opatreni pro
jednotlivé vyhledové horizonty byla tato koncepce upravena v souvislosti s oCekdavanym uzemnim
rozvojem meésta.
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Ve vyhledovém roce 2040 se uvaZuje, podobné jako v navrhu od Smart Pisek, se stejnym poctem Sesti
linek, viz Obr. 2. Pfi pohledu na pocet dopravnich vazeb v Uzemi, Uéelovost spojeni a prostorové
usporadani zastavby se pocet Sesti linek jevi jako adekvatni. Niz&i pocet linek by v disledku znamenal
zvy$enou neprehlednost jizdnich Fadi z duvodu vzniku nepravidelnych tras jednotlivych spojd linek.
Struktura sité MHD je stale Ucelové navrzena pro konkrétni potieby skupiny obyvatel (Zaci zakladnich
a stfednich $kol, zaméstnanci Severni primyslové zdny, seniofi a obyvatelé vzdalenéjSich mistnich
Casti), coz bude vZdy ve méstech podobné velikosti Pisku téZko Fesitelny problém.

Vyraznéjsimi zménami proslo trasovani linek. Linka €. 1 je navrzena ve sméru Nadrazi CD - Trida
Pratelstvi - Smrkovicka - Budovcova - Nemocnice - Zizkova - Logry - (lesni hrbitov) - Na Houpackach
- KD - Dvorakova - (Zizkovy kasarny) - Celakovského - (Nezamyslova)- Strakonicka. Vychozi zastavkou
pro linku €. 1je zastavka Nadrazi CD, kde se pocita s garantovanou systémovou navaznosti na vlaky typu
R od Prahy a Ceskych Budéjovic. Linka déale pokracuje ve sméru autobusové nadrazi a sidlisté Jih.
Sidlisté Jih linka €. 1 nové obsluhuje zavlekem pfes jednosmérné ulice trida Pratelstvi a Smrkovicka.
Cilem této obsluhy sidlisté Jih je priblizeni sluzeb vefejné dopravy vétsimu poctu obyvatel, nebot se
k tomuto horizontu oéekdva vyrazny rozvoj sidlisté. Sidlisté Jih zaroven predstavuje potencialné
nejvétsi zdrojovou oblast pro MHD, kterou nelze adekvatné obslouZit pouze zastadvkou Nadrazni. Linka
¢. 1 dale pokraduje na zastavku Budovcova, ktera je pro vyhledové horizonty navrzena jako prestupni
zastavka, coz obnasi stavebné-technické Gpravy v podobé rozsireni zalivu a prilehlého prostoru pro dvé
vozidla. Druhou zastavkou uréenou pro prestup mezi linkami je zastavka Nemocnice. Linka déle kopiruje
soucasnou trasu az do koncové zastavky Strakonicka. Souéasti linky jsou také tfi odklony od hlavni
trasy. Jedna se o zavleky na lesni hbitov, zastadvku Nezamyslova a nové navrzenou zastavku Zizkova
kasarna, kterd by méla byt vybudovana v rdmci stejnojmenného projektu.

Linka €. 2 ve sméru Hradisté - Nadrazi CD - Budovcova - Nemocnice - Sedlackova - Smetanovo nam. -
Na Houpackach - Nabrezi 1. Maje - Budovcova - Nadrazi CD - Hradisté. Hlavnim Gcelem linky €. 2 je
spojeni mistni ¢asti Hradisté s vlakovym/autobusovym nadrazim, centrem mésta a nemocnici. Oproti
navrhu Smart Pisek byla linka prodlouZena o zastavky ve sméru Sedlac¢kova - Smetanovo ndm. - Na
Houpadkach - NabFezi 1. Maje. Linka mé tedy stejnou vychozi i koncovou zastavku, zastavku Hradisté.
ProdlouzZeni linky do severni ¢asti mésta vedle zajisténi dopravni obsluZnosti celé lokality umoziuje
také prestup na osobni vlaky ve stanici Pisek mésto.

Linka ¢ 3 ve sméru Hradisté - Hradistska - Svantlova - Budovcova - Zizkova - Logry - Erbenova
(Kolldrova) - Dvorakova - Prazska - Dobesice je primarné urcena pro navoz zaméstnancl do severni
prumyslové zény. Z tohoto duvodu Linka zdmérné obsluhuje nejvétsi centra bydleni Hradité, sidlisté
Jih, sidlisté Logry a okrajové i sidli$té Porty¢.

Podobny Géel ma také linka €. 4, kterd zajistuje ndvoz zaméstnanct prumyslové zény ze zapadniho
bfehu (Vaclavské predmésti a sidlisté Porty¢) a mistni ¢asti Hradisté. Linka €. 4 je trasovana ve sméru
Hradi$té - Hradistska/Sramkiv most - Strakonickd - Celakovského - Jabloneckého - Na Péniku -
Dobesice. Linka obsluhuje sidlisté Porty¢ zavliekem pres ulice Cechova, Jablonského a Topélecka.
Linka €. 5 ve sméru Smrkovice - Semice - (Flekacky) - (Obchodni) - Havelkova - Za Kaplickou -
Budovcova - Nadrazi €D - Prazska - Dobesice zajistuje dopravni obsluznost mistnich ¢asti Semice
a Smrkovice s centrem mésta a primyslovou zénou Sever. Zaroven linka zajistuje obsluhu obchodniho
centra Pisek na ulici Obchodni. Vybrané spoje linky obsluhuji také sidlo Flekacky tak, aby byla zajisténa
alespon jejich zékladni dopravni obsluznost.

Linka €. 6 ve sméru Logry - Na Trubach - Sobrova - Za Kaplickou - Nemocnice - Budovcova - AlSovo
nam. - Tylova - Dvorakova - Jabloneckého - Na Péniku je navrzena pro provoz minibusu na ekologicky
pohon, coz umozni obsluhu historického centra mésta. Uéelem této linky je dopravit cestujici co nejblize
centru mésta. Z tohoto dlvodu je linka trasovana na AlSovo ndmésti, po ulici Komenského a v zavislosti
na sméru jizdy jednosmérnymi ulicemi Jeronymova, Tyréova a Tylova.

K vyhledovému horizontu 2050 se schéma linkového vedeni témér neméni, coZz odpovida
predpokladanému nepatrnému rozvoji Uzemi. Ve vyhledovém horizontu 2050 lze predpokladat zvySenou
poptavku po sluzbach MHD Pisek v sousedni sidle Oldfichov, které administrativné spada pod obec
Dobev, ovsem prirozené spaduje do Pisku. Pro obsluhu Oldfichova jsou navrZeny vybrané spoje linky €.
1, viz Obr. 3.

V poslednim vyhledovém horizontu 2070 lze o¢ekavat maximalné mozny rozvoj Gzemi, ktery vymezuje
soucasny Uzemni plan z roku 2018. V tomto horizontu se pfedpoklada rozvoj nezastavéné lokality mezi
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Hradistém a Putimskou Vysokou. Vybudovanim silniéni sité v této lokalité dojde k propojeni Putimské
Vysoké a Hradisté, coz lze vyuzZit pro zajisténi dopravni obsluznosti celé oblasti. Pro obsluhu této lokality
je navrzena linka €. 3, ktera je oproti predchozim horizontdm v Useku Hradisté - autobusové nadrazi
pretrasovana pres tuto lokalitu, viz Obr. 4. Pro zlepSeni dopravni obsluZnosti lokality a zkraceni
dochazkovych vzdalenosti je navrzen vznik dvou novych zastavek s pracovnimi nazvy Nad Cihelnou a Na
Vysoké. Podobné se ocCekava i vyrazny rozvoj obytné zastavby v ¢asti Vaclavské Predmésti, kde je
navrzen vznik jedné zastavky jizné od Zidovského hrbitova. Rozvoj zastavby v této asti mésta umozni
primé silni¢ni napojeni Vaclavského Predmésti na primyslovou zénu Sever, coz lze vyuzit pro Géely
dopravni obsluznosti. Pfimé propojeni s prumyslovou zénou znamena pro cestujici z Vaclavského
Predmésti do prumyslové zény vyraznou ¢asovou Usporu. Toto spojeni zajisti linka &. 4 na dkor obsluhy
sidlisté Porty¢. Sidlisté Portyc obslouzi v tomto horizontu linka €. 3 a linka ¢. 6. Zménou trasovani projde
také linka €. 1 pravé v lokalité Vaclavského Predmésti, kterou linka propoji pfes zastavky Nezamyslova,
Zidovsky hrbitov a Strakonicka.
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N&vaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské
specificky cil/cile: MHD
Provéazanost s jinymi = - Zavedeni systému sbéru dat o dopravni poptavce v ramci MHD
opatfenimi o Umoznéni vjezdu autobusim MHD do ulic se sou¢asnym omezenim vjezdu
(multiefekt): o Zavedeni taktového jizdniho Fadu
o Roz$ifeni nastupnich ostrivki na vytizené zastavce Budovcova a v zastdvce
Nemocnice

= Pofizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na CNG/ekologicky pohon
= Obnova a modernizace sou¢asného vozového parku.

Typ opatfeni: Organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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V3 Zfizeni zastavek v rezimu na znameni

Na zakladé vyhodnoceni dat o nastupech a vystupech je ve vybranych méné exponovanych zastavkach
vhodné zavést rezim zastavky na znameni a umisténi informace na oznaéniky vybranych zastavek. Pro
tento Ucel zastavek na znameni je tfeba osadit vozidla v celé délce dostatecnym poctem signalizaénich
zarizeni. Informaci o zastavkach na znameni doplnit do jizdnich FadG a na oznaéniky.

N&vaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské
specificky cil/cile: MHD
Provéazanost s jinymi = - UZSi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
opatfenimi linek MHD a priméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
(multiefekt): systémem

o PoFizeni novych a modernizace stavajicich oznaéniku zastavek
Typ opatfeni: Organizaéni a systémova
Vyhledovy horizont: | 2050

V4 Uprava €asovych poloh jednotlivych spoji v ndvaznosti na cile a potreby prepravy v tzemi

Sjednoceni spoji MHD v prestupnim uzlu v centru mésta s nastavenym potfebnym taktem, moznost
prestupu mezi linkami, ndvaznost spojd jednotlivych linek na vybrané regiondlni a dalkové spoje, Uprava
¢asové polohy spoju dle cild dojizdky cestujicich - $koly, prumyslové aredly, obchodni centra, centra
zaméstnanosti a jiné kulturné-volnoéasova zarizeni. Provazanost linek MHD s linkami regionalni
autobusové dopravy, obsluznost vybranych zastivek spoji regionalni dopravy. Casové polohy
jednotlivych spoju patefnich linek musi byt navazany na hierarchicky vy$si dopravni systémy, napf.
pFijezdy/odjezdy vlak( kategorie R a vyssi. V souc¢asné dobé pfijizdi tyto vlaky ze sméru Praha/Ceské
Budé&jovice do Pisku pred 60. min. Casové polohy spoji MHD musi po&itat i s drobnym zpozdénim téchto
vlak(i. Radové vétsi zpozdéni nez nékolik minut, by mél poté Fesit centralni dispedink. Dalsi ¢asové
navaznosti vychazeji ze zaéatku a koncl pracovnich smén a $kolskych zafizenich.

N&vaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Uzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské
specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi = = Zavedeni systému sbhéru dat o dopravni poptavce v rémci MHD

opatfenimi = Navaznost jizdnich fadt MHD na regionalni a dalkovou VHD v pfestupnich
(multiefekt): uzlech

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu

Zavedeni taktového jizdniho fadu umozni komfortnéjsi prepravu MHD v prubéhu celé denni doby
s moznosti pfestupu mezi linkami MHD v pFestupnim uzlu v centru mésta. Taktovy jizdni Fad je pro
nejblizsi horizont stanoven na 60 minut, kdy pFestup mezi spoji linek MHD je umoZnén vzdy dvakrat do
hodiny. Pro zlepSeni obsluZznosti Gzemi je navrZeno pro dalsi vyhledové horizonty optimalizovat taktovy
jizdni Fad v dobé $picky na 15/30 minut. Sit linek MHD je navrZena tak, aby bylo umozZnéno alespon
v jednom misté prestoupit na jinou linku. Timto pFestupnim bodem muze byt zastdvka Budovcova Ci
zastadvka Nemocnice. MoZnosti pfestupovat v téchto zastavkach musi byt uzplsoben jizdni Fad a jeho
taktovost. Jizdni Fady musi respektovat zasady taktovosti. Intervaly mezi spoji by mély byt v rozsahu
alespofi 30-60 min s pravidelnym éasem odjezdu. V dobé dopravnich Spicek by se mél interval
pohybovat v rozsahu 30 min, éimz by v nékterych Gsecich mohlo dojit k prokladu spojl ruznych linek
a dosazeni idedlniho intervalu 15 min, napf. mistni ¢ast Hradisté. Zasady taktovosti by mély byt dodrZzeny
i ve dnech pracovniho Kklidu, a to v intervalu alespof 120 min.

Névaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Uzemi mésta dostateénou frekvenci spoju méstské
specificky cil/cile: MHD
Provazanost s jinymi = Modernizace systému trasovani linek
opatfenimi = Vzéjemna dopliikovost spoji MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
(multiefekt): mésta
= Odbaveni cestujicich véemi dvefmi
Typ opatFeni: provozni
Vyhledovy horizont: 2040
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V6 Ndvaznost jizdnich Fadd MHD na regionalni a ddlkovou VHD v pfestupnich uzlech

Ndavaznost spoju jednotlivych linek MHD na vybrané regiondlni a dalkové spoje, moznost pfestupu mezi
linkami MHD a vlakovymi spoji v Zeleznicnich zastavkach na Uzemi mésta. Obsluznost vybranych
zastavek na Uzemi mésta spoji regionalni autobusové dopravy, provazanost linek MHD se spoji
regionalni autobusové dopravy a jejich vzajemna doplikovost. Toto opatfeni predpoklada spoleénou
integraci systémd MHD a PAD pfipadné dalsich dopravnich systému. Pri konstrukei jizdnich Fadd MHD
a PAD se musi primarné vychazet z vlakovych jizdnich fadd. Ucelové Ize takto navazat i jizdni Fady MHD
na jizdni Fady PAD. V rdmci dopravni obsluznosti odlehlejsich mistnich éasti je vhodné Fesit tuto obsluhu
reciproéné mezi PAD a MHD, viz opatreni V7. Navaznost jednotlivych dopravnich systémi v pfestupnich
bodech zvySuje zéroven prostorové a informaéni naroky na cely dopravni systém.

N&vaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi = = Uprava casovych poloh jednotlivych spojii v navaznosti na cile a potreby

opatfenimi prepravy v iuzemi

(multiefekt): o ZFizeni pFestupnich uzld mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

V7 Vzéjemna dopliikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluZnost izemi mésta

Pro umoznéni taktového jizdniho Fadu se stavajicim poétem autobust (5+1) je pro pokryti Uzemi celého
mésta systémem verejné dopravy nutnosti dosdhnout provazanosti a vzajemné dopliikovosti mezi spoji
MHD a spoji PAD. Lze tak obslouzit vybrané lokality (Putimska Vysoka, Novy Dvur, ulice Vrcovicka,
Oldfichov) bez nutnosti obsluZnosti linkami MHD. Pfipadné mohou vzniknout proklady mezi jednotlivymi
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Spoji.

N&vaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Uzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | = Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi = UZSi spolupréce s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému

(multiefekt): linek MHD a priméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

V8 Zrizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

Zrizeni novych zastavek pri prodluZovani tras linek MHD v rozvojovych lokalitdch na Gzemi mésta Pisek.
Zastavky budou odpovidat standardim nastavenym v rdmci reorganizace obsluZznosti Gzemi mésta -
oznacéniky, pFistresky a mobilidf, pfipadné informaéni tabule s redlnymi ¢asy odjezdl. Navrh novych
zastavek znazorfuje Obr. 5. Zastavky jsou navrzeny vzdy spolecné s predpokladanym rozvojem Gzemi
k danému vyhledovému horizontu.

Ndavaznost na 1.1. Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostateénou frekvenci spoju méstské

specificky cil/cile: MHD

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardd kvality v provozu MHD

opatfenimi = Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek

(multiefekt): = Vzajemna doplikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
mésta

Typ opatfeni: Infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2070
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0br. 5 Navrh novych zastavek MHD Pisek (Zdroj: UP Pisek)
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V9 Umoznéni vjezdu autobusiim MHD do ulic se souc¢asnym omezenim vjezdu

navrzen provoz MHD.

Pro umoznéni obsluznosti centra mésta je vhodné umoznit vjezd autobusové dopravé (malokapacitni
vozidla a minibusy) do ulic se sou¢asnym zékazem vjezdu autobust (ul. Komenského). Uvedené opatreni
umozni trasovani spoju po ulici Tylova, kde budou zFizeny nové zastavky pro obsluhu center vefejnych
sluZeb. Zaroven se zlepsi pési dostupnost centra mésta. Obr. 6 zobrazuje dalsi ulice, po kterych je

Navaznost na

1.1 Rovnomérné pokryti Gzemi mésta dostatecnou frekvenci spoju méstské MHD

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Modernizace systému trasovani linek
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatFeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040
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Obr. 6: Ndvrh rozsireni provozu MHD Pisek (Zdroj: UP Pisek)

V10 Zfizeni prestupnich uzlli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou hromadnou dopravou

Pfestupni uzly mezi MHD a regionalni a dalkovou dopravou jsou navrzeny do prostoru pfiléhajici vliakové
stanici Pisek-Zel. st., Pisek-mésto a k centralnimu autobusovému nadrazi. Prestupni uzly by mély
obsahovat parkovani v rezimu P+R a K+R, stanovisté sdilené mobility a kryté stani pro jizdni kola.
Nezbytnou nutnosti pro komfortni odbaveni cestujicich je kvalitni zdzemi. Soucasti odbaveni
v pfestupnich uzlech mezi MHD a regionalni a dalkovou dopravou jsou i informaéni panely s realnymi

casy odjezdu spojdl.

N&vaznost na
specificky cil/cile:

1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvoFenim
pFestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi
opatfenimi
(multiefekt):

= Vzajemna doplikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
mésta

o N&vaznost jizdnich fadt MHD na regionalni a dalkovou VHD v pFestupnich
uzlech

o Uprava éasovych poloh jednotlivych spojli v navaznosti na cile a potreby
prepravy v Uzemi

= Modernizace systému trasovani linek




o UZSi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
linek MHD a pfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

= Umisténi cyklostojant a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné
hromadné dopravy a P+R

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

vy

VN1 UZSi spoluprace s Jihodeskym krajem na zavedeni integrovaného systému linek MHD a PAD
s jednotnym odbavovacim systémem

Nastaveni integrace dopravniho systému v ramci vefejné dopravy, ktera sjednoti cenu jizdného a odbavi
cestujici na Uzemi mésta Pisek av jeho blizkém okoli. Integrovand doprava MHD a PAD umozni
cestujicim cestovat v rdmci jednotného tarifu pouze s jednim jizdnim dokladem.

N&vaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvoFenim
specificky cil/cile: prestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provéazanost s jinymi - Zfizeni zastdvek v rezimu na znameni

opatfenimi s Vzajemna doplikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluznost Gzemi
(multiefekt): mésta

o

Zfizeni pfestupnich uzli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

Rozvoj sluzeb v ramci Pisecké karty

Vytvoreni informacniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v realném
case

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony

Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tladitek pro signalizaci
fidi¢i v zastavce na znameni

Pofizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

o Realizace e-shopu MHD

= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek

= Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

o

o

o

o

o

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V12 Rozvoj sluZeb v ramci Pisecké karty

Zaclenéni dopliikovych sluZeb do Pisecké karty, kterd muze slouzit jako elektronicka karta pro odbaveni
ve vozidlech MHD a regionalni dopravy v ramci integrace dopravniho systému verejné dopravy. V rdmci
dopravy v Pisku se nabizi zaélenéni parkovaciho systému (odstavné plochy a parkovaci domy v okoli
centra mésta a systém sdilené mobility) pro motivaéni pobidku zvyhodnénych cen ve smyslu MHD/VHD
+ sluzby sdilené mobility, MHD/VHD + parkovani, parkovani + sluzby sdilené mobility.

Ndavaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvoFenim
specificky cil/cile: pFestupnich uzll pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi = = UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
opatfenimi linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

(multiefekt): o ZFizeni pfestupnich uzli mezi dilkovou, regionalni dopravou a méstskou

hromadnou dopravou

Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony, e-platby jizdného do vozidel MHD

Realizace e-shopu MHD

Realizace platformy e-obcana sdruzujici sluzby instituci a informace

o mobilité

o

o

o

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V13 RozsiFeni nastupnich ostrivkl na vytizené zastavce Budovcova a v zastavce Nemocnice

Pro zfizeni prestupniho uzlu mezi linkami MHD v centru mésta na ulici Budovcova bude do roku 2040
nutné prodlouZit stavajici zastdvkové zélivy na délku tfi vozidel autobust v kazdém sméru. Zabor
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podélnych parkovacich stani v této lokalité neni limitujici, jelikoz se dle pruzkumu nejedna o vytizenou
lokalitu. V lokalité Nemocnice by se jednalo také o zfizeni zastavkového stani, které svymi parametry
bude umoznovat pfestup cestujicich v zastavce mezi tfemi autobusovymi vozidly.

N&vaznost na 1.2. Podpora zavedeni integrovaného dopravniho systému s vytvorenim
specificky cil/cile: prestupnich uzld pro vefejnou dopravu

Provazanost s jinymi | - Zavedeni taktového jizdniho Fadu

opatfenimi o Modernizace systému trasovani linek

(multiefekt):

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

V14 Pofizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na CNG/ekologicky pohon

Pofizeni novych minibust a malokapacitnich autobusl s pohonem na CNG/elektobusy pro linky s nizsi
kapacitou cestujicich a moznosti prljezdu v centru mésta. Soucasti novych vozidel budou prvky
nastaveného standardu ve vozidlech pisecké MHD, jako je klimatizace, odbavovaci systém, signalizace
fidi¢i pro vystup na znameni a dalsi.

N&vaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

V15 Obnova a modernizace sou¢asného vozového parku

Pofizeni novych kapacitnich autobusl pro nasazeni na vytizenych linkach MHD. Postupna obnova
soucasného vozového parku arozsifeni poétu vozidel MHD umozni v pfepravni Spiéce zvysit
obratkovost a zavést taktovy rezim v pozadovanych intervalech. Souéasti novych vozidel budou prvky
nastaveného standardu (nizkopodlazni vozidla, akusticky hlasi¢, vizualni panely, signalizaéni systém
fidiéi, odbavovaci systém) ve vozidlech pisecké MHD, jako je klimatizace, odbavovaci systém, signalizace
fidiéi pro vystup na znameni a dalsi.

Ndavaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni taktového jizdniho Fadu

opatfenimi = Modernizace systému trasovani linek

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V16 Modernizace stavajiciho a realizace nového zazemi pro ridi¢e

Modernizace a zlepSeni kvality stavajiciho zazemi pro Fidi¢e v mistech tocen a pfestupnich uzlech, které
mohou Fidiéi vyuZivat pro vykonani bezpecnostnich pfestivek a pauzy. V lokalitdich s nedostateénym
zazemim ¢i v nové obsluhovanych lokalitach je nutné realizovat vystavbu nového zazemi pro Fidice.

N&vaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni taktového jizdniho Fadu

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V17 Podpora rozvoje technické infrastruktury podle typu pohonu

Mésto podpofi pofizeni a vystavbu dobijecich stanic pro nové dopravni prostfedky verejné dopravy
a pfipadné dalsi technické infrastruktury pro vozidla na alternativni pohon formou spoluprace pfi
vyclenéni vhodného prostoru.

N&vaznost na 1.3. Modernizace vozidlového parku MHD a infrastruktury pro MHD
specificky cil/cile:
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Provézanost s jinymi - Pofizeni nizkokapacitnich vozidel (minibust) na CNG/ekologicky pohon
opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

V18 Moznost zavedeni prepravy jizdnich kol v rdmci vefejné dopravy

Opatfeni vsobé zahrnuje zjisténi a zajisténi potfeb obyvatel indvstévniki mésta v souvislosti
s pfepravou jizdnich kol v autobusech méstské i regionalni vefejné dopravy. Kola lze prevazet napriklad
pomoci stojand umisténych vné na zadni strané autobus( nebo v prostoru uréeném pro kocarky.
Informace o tom, kdy, kde a za jakych podminek je mozné kolo prevazet, musi byt prehledné a lehce
dostupné.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném ¢ase
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi = = Obnova a modernizace souc¢asného vozového parku

opatfenimi = Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na celém Gzemi mésta
(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

V19 Vytvoreni informaéniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v realném éase

Pofizeni a vytvofeni systému, ktery bude informovat cestujici o redlnych ¢asech odjezdd, poloze spojd,
navaznosti spoju v pfestupnich uzlech ainformacich o vylukdch a mimoradnych situacich. Uvedeny
systém bude predavat informace cestujicim v rdmci online aplikace a bude propojen s elektronickymi
informacnimi panely na vybranych zastavkach a v pFestupnich uzlech.

Néavaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:
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Provazanost s jinymi = - Modernizace zazemi pro cestujici

opatfenimi Zavedeni standardd kvality v provozu MHD

(multiefekt): Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné dopravy s aplikacemi pro
chytré telefony

= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek

UZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému

linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

Zavedeni systému sbhéru dat o dopravni poptavce v rdmci MHD

o ZFizeni pfestupnich uzli mezi dalkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

o

o

o

o

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

V20 Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb vefejné dopravy s aplikacemi pro chytré telefony

Jednotlivé sluzby verejné dopravy umozni sloudit aplikace, kterd bude informovat o odjezdech
v redlném éase, bude obsahovat sluzby e-shopu, vyhledavat spojeni vefejnou dopravou véetné informaci
o ndvaznych sluzbach v dopravé (parkovani, sluzby sdilené mobility).

Névaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Vytvofeni informaéniho systému s odjezdy spojl verejné dopravy v redlném
opatfenimi case

(multiefekt): o Rozvoj sluzeb v rdmci Pisecké karty

o Realizace e-shopu MHD
= Realizace platformy e-obcana sdruzujici sluzby instituci a informace
o mobilité

Typ opatFeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050




V21 Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD

PoFizeni zafizeni pro moznost ziskavani informaci online, které usnadni vyhledavani informaci a zvysi

komfort pfepravy cestujicich v prostredcich verejné dopravy.

N&vaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném Case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Zavedeni standardi kvality v provozu MHD

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfenti: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

V22 Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tlacitek pro signalizaci fidiéi v zastavce na
znameni

Obnova vybaveni stavajicich vozidel vefejné dopravy o moderni zafizeni pro zvySeni komfortu
cestujicich. Jedna se zejména o signalizaéni zaFizeni fidiéi pro vystup v zastavkach na znameni, ale také
o odbavovaci zafizeni, klimatizaci, akustické a vizualni hlaseni polohy vozidla, zafizeni pro Wi-Fi
pripojeni a dalsi prvky.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném ¢ase
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Zavedeni standardi kvality v provozu MHD

opatfenimi = Obnova a modernizace sou¢asného vozového parku

(multiefekt): = UZSi spolupréce s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému

linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem
o ZFizeni zastavek v rezimu na znameni

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

V23 Odbaveni cestujicich véemi dvermi

Umoznéni odbaveni cestujicich vdemi dvefmi ve vozidlech MHD s cilem urychlit nastupy a vystupy
v zastavkach, které je nezbytné pro dodrzeni jizdnich dob.

Ndavaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Zavedeni standardd kvality v provozu MHD

opatfenimi = UZSi spolupréce s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
(multiefekt): linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

o Zavedeni taktového jizdniho Fadu
= Pofizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2050

V24 Porizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do vozidel MHD

Pofizeni odbavovaciho systému do vozidel MHD, které umozni jednotné odbaveni cestujicich v ramci
sjednoceni jizdného bez nutnosti odbaveni u Fidice pFi ndstupu do vozidla.

N&vaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Realizace e-shopu MHD

opatfenimi = Odbaveni cestujicich véemi dvefmi

(multiefekt): o Zavedeni standardu kvality v provozu MHD

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

V25 Realizace e-shopu MHD

Realizace elektronického prodeje jizdného a doplikovych sluzeb formou online e-shopu umozni
komfortni odbaveni cestujicich a rozsifi moZnost vyuziti sluzeb verejné dopravy na Uzemi mésta Pisek
a Gzemi zahrnutém do integrovaného dopravniho systému.

N&vaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném Case
specificky cil/cile:
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Provézanost s jinymi = - Pofizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni jizdenky, e-platby jizdného do
opatfenimi vozidel MHD

(multiefekt): = Rozvoj sluzeb v ramci Pisecké karty

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

V26 Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznacnikl zastavek

V rémci zlepseni obsluznosti Gzemi mésta Pisek budou modernizovany stavajici oznaéniky a pripadné
porizovany nové oznaéniky tak, aby odpovidaly poZadavkim pro odbaveni cestujicich. Soucasti
oznacdniku by mélo byt oznadeni rezimu, ve kterém se zastavka nachazi (na znameni), informace o tarifni
z6né, o Cislech linek, které zastavku obsluhuji, zastavkové jizdni Fady, informace o jizdném
a moznostech prestupd. Vybrané zastdvky s vétsi koncentraci cestujicich by mély mit elektronicky
informacni panel s odjezdy spojd v redlném case.

Névaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném ¢ase

specificky cil/cile:
Provéazanost s jinymi - Vytvoreni informacniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v realném
opatfenimi dase
(multiefekt): = Modernizace zazemi pro cestujici
o Zavedeni standardu kvality v provozu MHD
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2050

V27 Modernizace zazemi pro cestuijici

Obnova stavajiciho zazemi pro odbaveni cestujicich - pfistfesky, lavicky, cekarny a dalsi, pofizeni
nového vybaveni pro odbaveni cestujicich v rdmci sjednoceni standardt - celé Gzemi mésta pokryto
zastavkami s pFistiesky, laviékami, oznacniky, infopanely a dal$im zazemim pro odbaveni cestujicich.

Néavaznost na 1.4. ZvySeni pfepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Zavedeni standardd kvality v provozu MHD

opatfenimi = VytvoFeni informacniho systému s odjezdy spoju vefejné dopravy v redlném
(multiefekt): case

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

V28 Zavedeni hlaseni o kulturnich zajimavostech a déni ve mésté ve vozidlech MHD

Zavedeni hlaseni ve vozidlech MHD/VHD s informacemi o dopravé, kulturnich akcich a spole¢enském
déni ve mésté, které umozni uzivatelim vefejné dopravy rozhodovat se o aktualnich moznostech
pfepravy, moznostech sdilené mobility, zapojeni se do spolecenského a kulturniho déni ve mésté.
Soucasti informacniho hlaseni muzZe byt také pofizeni obrazovek pro promitani vzdélavacich
a marketingovych kampani.

Ndavaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném case
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Zavedeni standardd kvality v provozu MHD

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2050

V29 Zavedeni standardi kvality v provozu MHD

Realizace dokumentu, ktery by vymezil standardy kvality, které budou uréovat, jak bude vypadat pisecka
MHD - vybavenost vozidel, zastavek, odbavovaci systém a dalsi.

N&vaznost na 1.4. ZvySeni prepravniho komfortu a informovanosti o spojich v redlném Case
specificky cil/cile:
Provéazanost s jinymi = Zavedeni hlaseni o kulturnich zajimavostech a déni ve mésté ve vozidlech
opatfenimi MHD
(multiefekt): = Modernizace zazemi pro cestujici

= Pofizeni novych a modernizace stavajicich oznaénikl zastavek
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o

Pofizeni odbavovaciho zaFizeni pro oznaceni jizdenky, e-platby jizdného do
vozidel MHD

Odbaveni cestujicich véemi dvefmi

Modernizace vozového parku s ohledem na umisténi tladitek pro signalizaci
Fidi¢i v zastavce na znameni

Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD

Vytvoreni informacniho systému s odjezdy spoju verejné dopravy v redlném
case

MozZnost zavedeni prepravy jizdnich kol v réamci vefejné dopravy

ZFizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach

UzZsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na zavedeni integrovaného systému
linek MHD a PAD s jednotnym odbavovacim systémem

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

o

o

o

o

o

o

o

2.1.5 Staticka doprava

Navrhovana opatreni preusporadanim hlavniho dopravniho prostoru a pridruZzeného prostoru
spoéivaji v prerozdéleni plochy vozovky, parkovacich pruhl/zalivl, chodniku a ploch zelené.
Podminkou je, Ze plochy zelené budou zabirany v pasu do $ifky cca 1,5 m.

Tam, kde se dle Gzemniho planu nachazi plochy pro dal$i vystavbu, je nutné dbat pri planovani
této vystavby na vytvoreni dostateéného poctu parkovacich mist na pozemku stavby.

V mistech, kde jsou Fadové garaze, je potencidl pro zvyseni poctu parkovaci mist vystavbou
hromadnych garazi, kde je vyhoda v lep$im vyuziti pldorysné plochy.

Takzvané modré zény znamenaji vyznaéeni parkovani vodorovnou dopravni znaékou ,0mezené
stani*, znacka vyznacuje dovolené zastaveni a stani a stanovuje zpUsob stani ve vztahu k okraji
pozemni komunikace. V Useku oznaéeném touto znackou je stani dovoleno za podminek
stanovenych svislou dopravni znac¢kou. A timto zplUsobem lze vyznadit parkovani jen pro drzitele
karet (rezidenti). Priklad 1. auto - stanovend ¢astka v K¢ na rok, 2. auto - stanovena ¢astka v K¢
na rok (cena za 2. auto by méla byt vyrazné vyssi nez cena za 1. vozidlo). Lze vymezit (napr.
¢asové) i parkovani navstévniku.

Zavedenim modrych zon dojde ke zpoplatnéni parkovacich stani v exponovanych lokalitach, kde
bude verejnosti umoznéno parkovani ve vybranych lokalitach v parkovacich domech (nebo bez
poplatku na vlastnich pozemcich), které bude cenové vyhodnéjsi nez parkovani vozidel ve
verejném uliénim prostoru.

V zéné 1 (vymezeni viz opatfeni €. 8) se navrhuje umoznit parkovani v tzv. modrych zonach pouze
rezidentum - parkovat mohou pouze lidé s platnym parkovacim opravnénim. To muze byt vydano
na zakladé trvalého pobytu v dané oblasti a prokazani pravniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi
nemovitosti v dané oblasti nebo na zakladé sidla/provozovny v dané oblasti. Takova oblast pro
parkovani je vyznacené vodorovnou znackou €. V10g ,0mezené stani“ doplnénou svislou znac¢kou
¢. IP12 ,Vyhrazené parkovisté“ s dodatkovou tabulkou ¢. E13 ,Text nebo symbol“ s textem
,S PLATNYM PARKOVACIM OPRAVNENIM OBLAST 1,

V ostatnich zénach v Pisku (viz opatfeni ¢. 27) lze umoznit parkovat i ostatnim motoristum
(navstévam, Femeslnikim apod.), ale casové omezené a po plathé parkovného. Toto parkovné
navrhujeme platit pomoci webové aplikace - virtualni parkovaci hodiny. Takovou zénu lze
oznaéit vodorovnou znackou €. V10g ,0mezené stani“ doplnénou svislou znaékou €. IP12
,Vyhrazené parkovisté“ s dodatkovou tabulkou &. E13 ,Text nebo symbol“ s textem ,S PLATNYM
PARKOVACIM OPRAVNENIM OBLAST 2.
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Jako zdroj inspirace pro vytvareni parkovaci politiky mésta Pisku muze byt funkéni Feseni
parkovani ve mésté Hradec Kralové. Dle podkladi od mésta Hradec Kralové je proveden odhad
ceny za parkovaci kartu v jednotlivych oblastech. Cena dlouhodobého stani v parkovacich
domech by méla byt stanovena s ohledem na provozni a investicni naklady objektu a méla by
reflektovat cenu parkovacich karet. Cena za druhou a dalsi parkovaci kartu jednoho drzitele by
méla byt vyssi ¢i priblizné stejnd jako cena parkovného na 1 rok v parkovacim domé. Timto
zplUsobem je mozné finanéné motivovat majitele osobnich automobill k vétsimu vyuZivani
parkovacich domu. Dal$im zpUsobem motivace je duslednd kontrola legalnosti parkovani.
V Hradci Kralové maji systém rozdéleny na rezidentni karty, abonentni karty a pecovatelskou
sluzbu. Rezidentni karty mohou ziskat fyzické osoby s mistem trvalého pobytu v pFislusné
oblasti, na abonentni karty maji pravo pravnické nebo fyzické osoby podnikajici v zoné (maiji sidlo
nebo provozovnu v prislusné oblasti). Kartu pecovatelské sluzby maji organizace nebo
spolecnosti poskytujici pecovatelské sluzby.

Navrh nacenéni karet pro vymezené parkovaci oblasti mésta Pisku:

Oblast 1
Typ karty Prvni karta drzitele Druhad a dalsi karta drzitele
Rezidentni 5 000,- 11 000, -
Abonentni 16 000,- 20 000,-
Oblast 2
Typ karty Prvni karta Druhad a dalsi karta drzitele
Rezidentni 1000,- 4 000,-
Abonentni 5500,- 8 500,-
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0br. 7 Mapa rozdéleni oblasti pro vyhodnoceni obsazenosti parkovacich stani’
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S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

Elektronicky parkovaci systém v Pisku umoznuje prostrednictvim aplikace eParkomat preddvat fidi¢im
informace o mozZnostech parkovani ve mésté, obsazenosti parkovacich stani ¢i navadéni na parkovisté.
Soucasny systém inteligentnich navigaénich prvkl pro parkovani existujici na Uzemi mésta Pisek je
tfeba rozsirit také na dal$i parkovi$té a v souvislosti s vyvojem technologii jej nadale zdokonalovat.
Cilem opatreni je efektivni vyuZiti parkovacich ploch ve mésté, mimo jiné parkovaci plochy Na Vystavisti,
kapacita je v soucasnosti v ramci denni doby nevyuzita.

Névaznost na 6.1 Realizace inteligentniho dopravniho systému (ITS)
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | © Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

S2 Podpora zfizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu

Predmétem opatreni je podpora zfizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu
ve vhodnych lokalitach v okrajovych ¢astech mésta Pisku. Tranzitni nakladni vozidla, pro jejichz Fidice
plati povinné prestavky, tak nebudou muset stavét na okrajich komunikace ¢ parkovacich plochach
uréenych pro osobni vozidla. Vhodnou lokalitou pro zfizeni odstavné plochy pro nakladni vozidla je
lokalita za sjezdem na Severni primyslovou zénu Pisek-Cizovska (silnice 1/20-Zeleznic¢ni trat-potok
Jiher). Mésto Pisek bude mit participaéni G€ast pfi zfizovani odstavnych ploch ve smyslu vymezeni
a prodeje pozemkdi a spolupraci s investorem.

N&vaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . - Rozsifeni z6n omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2040

S3 Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

V souladu s opatfenim na podporu sdileni kol jde i opatFeni realizace stanovist pro prostfedky sdilené
mobility. Toto opatfeni napomaha dalSimu rozvoji sdilené mobility na Gzemi mésta. DulezZity je vybér
vhodnych mist pro umisténi stanovist kol. Stanovisté by méla byt vybrana na zakladé mistnich
zkusenosti, dostupnych dat (napf. ze zkuSebniho provozu spoleénosti Rekola Bikesharing s.r.0.), na
zakladé podnétt od ob¢anu nebo vypracovanim studie proveditelnosti. Je logické, Ze systém ma vétsi
Sanci na Uspéch ve méstech, kde je jizda na kole pohodlnd, bezpecna a moznosti parkovani jizdnich kol
jsou lepsi nez parkovaci moznosti automobild.

Ndavaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
opatfenimi lokalitach
(multiefekt): o Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych
lokalitdch
o Realizace zabezpecéenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci

o

Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzlu vefejné
hromadné dopravy a P+R

= Podpora sdileni kol

= Podpora sdileni osobnich automobild

= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: 2050

S4 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych lokalitach

Pisek se potyka s nedostatkem parkovacich mist jak v centru, tak v obytnych éastech mésta. Jednim
z krokd, jak snizit pocet parkujicich vozidel v téchto oblastech, je podpora sdilenych vozidel, jejichz




vyuzivanim se snizi poptavka po parkovacich mistech. Parkovaci stani musi byt vhodné rozmisténa
v ulicich, na zachytnych parkovistich, u stanic a zastdvek hromadné dopravy. Realizaci vyhrazenych
parkovacich mist pro sdilend vozidla mésto podpoFi jejich rozvoj na svém Uzemi a snizi tak pocet
osobnich automobill na Gzemi mésta.

Névaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

opatfenimi = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych
(multiefekt): lokalitach

= Podpora sdileni osobnich automobild
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol éi kolobézek

Typ opatfenti: provozni

Vyhledovy horizont: | 2050

S5 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carpooling ve vytipovanych lokalitach

Carpooling je druh dopravy, pfi kterém se mensi skupina cestujicich spoji, aby se spoleéné dopravili
v uritém ¢ase na uréité misto. Vyhrazena stani pro carpoolingova vozidla je vhodné zfizovat v mistech
s velkou poptdvkou po pracovnich mistech (uvelkych zaméstnavatell) nebo u multimodalnich
prestupnich uzll. V téchto lokalitach je nejvétsi pravdépodobnost vyuZiti vyhrazenych stani. Opatfeni ma
podpofit zajem obyvatel o tuto sluzbu a v disledku cili na pokles po¢tu motorovych vozidel na Gzemi
mésta.

Néavaznost na 4.2 Podpora rozvoje sdilené mobility

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Realizace stanovist pro dopravni prostredky sdilené mobility

opatfenimi = Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro carsharing ve vytipovanych
(multiefekt): lokalitach

= Podpora sdileni osobnich automobill
= VytvoFeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2050

Sé Zfizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R

Parkovisté Park & Ride tvori zpravidla propojeni mezi statickou dopravou a verejnou dopravou (pfip.
pési dopravou) azasadné podporuje multimodalni chovéni. P+R je uréené pro mistni obyvatele
i navstévniky, ktefi po zaparkovani automobilu pokraéuji ve své cesté vefejnou dopravou. Poplatek za
parkovani by mél byt integrovan do systému verejné dopravy a sdilené mobility. Vhodnymi lokalitami na
vybudovani parkovist P+R jsou tradiéné prestupni uzly verejné dopravy. Opatfeni zahrnuje vypracovani
studie na zfizeni zachytnych parkovist ijejich realizaci. Zachytné parkovisté muze byt realizovéno
formou parkovisté ¢ parkovaciho domu.

Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpeéné a pohodlné celodenni
odstaveni jizdniho kola v pFestupnich uzlech nebo prostorach stanice ¢i zastavky verejné dopravy, jez
umozni cestujicimu pokracovat k cili své cesty veFejnou hromadnou dopravou nebo naopak. Poplatek za
parkovani kola by mél byt integrovan do systému verejné dopravy a sdilené mobility nebo by mélo byt
umoznéno bezplatné parkovani. Vhodna mista pro stanovisté B+R jsou vybrana na zakladé dostupnych
dat adoporuéeni generelu cyklistické dopravy. Stanovi$té B+R mohou byt zaroven propojena se
stanovisti sdilené mobility a doplnéna o moznost drobného servisu kola.

Realizace vyhrazenych mist pro Kiss & Ride u termindlu verejné dopravy, u instituci, nemocnic a $kol,
u sportovnich a kulturnich zafizeni vyrazné podpofi multimodalni dopravni chovani obyvatel. Ve spojeni
s podporou sdilené mobility toto opatfeni eliminuje provoz a problémy s parkovanim v Pisku.

N&vaznost na 8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v navaznosti na vefejnou dopravu
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzll vefejné
opatfenimi hromadné dopravy a P+R

(multiefekt): = ZFizeni pfestupnich uzld mezi délkovou, regionalni dopravou a méstskou

hromadnou dopravou
= Podpora sdileni osobnich automobild
= Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol éi kolobézek




84

Typ opatfeni: Infrastrukturni
Vyhledovy horizont: 2040
Zona 1

0br. 8 Mapa navrhovanych opatreni' v zoné.

S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U poSty*

V z6né je planovéna vystavba parkovaciho domu. Ten navysi pocet parkovacich mist v zéné a mazZe byt
vyuzit i k parkovani vozidel ze sousednich zén. V z6né chybi parkovani zejména pro rezidenty, ale ¢ast
kapacity je vhodné vyélenit ipro placené stani s odstupfiovanou hodinovou sazbou. Vystavba
parkovaciho domu je dulezitd z hlediska realizace Upravy parkovani na Velkém namésti vedouci ke
snizeni poétu vozidel parkujicich na tomto ndmaésti.

Navaznost na

8.3 Realizace zachytnych parkovist a P+R v ndvaznosti na vefejnou dopravu

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta
s jinymi opatFenimi - Uprava parkovani v historickém jadru mésta
(multiefekt):

Typ opatFeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040




S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Realizace opatfeni navazuje na opatreni S7 a vystavbu parkovaciho domu v lokalité ,U posty*. Na Velkém
nadmésti navrhujeme zrusit cca polovinu parkovacich mist z divodu zvy$eni pobytové funkce ndmésti.
Zrusena parkovaci mista budou nahrazena vyuzZitim kapacity sousednich parkovist. Dale je mozné zvysit
obratkovost odstupfiovdnim hodinovych sazeb zejména pro parkovani nad 2 hodiny. Z divodu
nedostatku parkovacich mist pro rezidenty je mozné nékolik mist vyhradit pouze pro rezidenty. Jako
alternativu lze vyuzit nenaplnéné kapacity na ul. Komenského, Tylova, Piseckého a do doby planované
revitalizace i na AlSové ndmésti.

N&vaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
specificky cil/cile:
Provézanost o RozsiFeni pésich zon v historickém centru mésta
s jinymi opatfenimi - Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty*
(multiefekt): = Zatraktivnéni centra mésta
o Uprava parkovani na (izemi mésta mimo centrum
Typ opatfeni: provozni
Vyhledovy horizont: 2040

Zona 2B

0br. 9 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S9 Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navy$eni kapacity parkovacich mist

PFeuspofadanim hlavniho a pfidruzeného prostoru - provedenim oboustrannych sikmych stani (60°) na
misto stavajicich podélnych stani lze zvysit poéet legalnich stani o cca 10 mist. Dalsi mista lze ziskat
vybudovanim podélnych stani v prostoru mezi dnesnimi plochami pro kolmé stani - mohlo by se jednat
o cca 11 mist (na Obr. 9 bod 1).

Néavaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:
Provéazanost o Zjednosmérnéni ulice Otavska

s jinymi opatfenimi = = Legalizace podélného parkovani v ulici nabfezi 1. méje
(multiefekt):

Typ opatFeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

S10 Zjednosmérnéni ulice Otavska

Zménou organizace dopravy (zjednosmérnéni) v ulici a umoznénim podélného parkovani lze zvysit pocet
legalnich stani o cca 45 mist (na Obr. 9 bod 2).
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N&vaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zonach

specificky cil/cile:

Provéazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych tsecich komunikacni sité

s jinymi opatfenimi | - Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): = Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navyseni kapacity parkovacich mist

o Legalizace podélného parkovani v ulici ndbfezi 1. maje

Typ opatfeni:

Provozni

Vyhledovy horizont:

2040

v v

S11 Legalizace podélného parkovani v ulici nabrezi 1. méje

Legalizaci sou¢asného stavu podélného parkovani v ulici ndbfezi 1. maje se navysi pocet parkovacich
sténi, kterd budou vyuzitelna legalné pro parkovani.

Névaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Uzemi mésta

specificky cil/cile:

Provézanost = Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navyseni kapacity parkovacich mist
s jinymi opatfenimi | = Zjednosmérnéni ulice Otavska

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

0br. 10 Mapa mozZného zjednosmérnéni mistnich komunikaci




S12 Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohacova, RasSinova, Holeckova, B. Némcové,
Legionarska

V lokalité se nachazeji pfevazné rodinné domy, kde by se vhodnym opatfenim (modré zdny) dal zvysit
podil vozidel parkujicich mimo pozemni komunikaci. ZvySeni poctu legalnich mist lze provést zménou
organizace dopravy (zjednosmérnéni) mistnich komunikaci. Na komunikacich se $ifkou cca 8 m lze
umoznit Sikmé stani. Navrhovanou zménou organizace dopravy lze zvysit poéet legalnich stani o cca 150

mist.

N&vaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provéazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych tGsecich komunikacni sité
s jinymi opatienimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: | 2040
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0br. 11 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani’

S13 Reorganizace prostoru v ul Dr. M. Horékové s cilem navysSeni parkovacich stani

PFeuspofadanim hlavniho a pridruZzeného prostoru - provedenim Sikmych stani (45°) na misto
stavajicich podélnych stani lze zvysit pocet legalnich stani a cca 11 mist (na Obr. 11 bod 1).

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu
s jinymi opatfenimi | = Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Hordkové
(multiefekt): o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
= Zvyseni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Typ opatFeni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2040

S14 Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Horakové a 17. listopadu

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a preusporadani hlavniho a pridruZzeného prostoru -

provedenim Sikmych stani po obou stranach komunikace a podélného stani v severni casti lze zvysit
pocet legalnich stani o cca 10 mist (na Obr. 11 bod 2).
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Ndavaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provéazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych tGsecich komunikacni sité
s jinymi opatfenimi | - Realizace zklidfujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navyseni parkovacich

stani
o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
= ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu

Typ opatfeni:

provozni

Vyhledovy horizont:

2040

S15 Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové

Zména organizace

dopravy (zjednosmérnéni) mistni komunikace a pFeusporadani hlavniho

a pfidruzeného prostoru - nahrazenim podélného stani stanim Sikmym na levé strané komunikace lze
zvysit pocet legélnich stani o cca 18 mist (na Obr. 11 bod 3).

Névaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych tGsecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi | - Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Horakové s cilem navyseni parkovacich
(multiefekt): stani

= Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu
o Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
= ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu

Typ opatfeni:

provozni

Vyhledovy horizont:

2040

S16 Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a tim umoZnéni podélného parkovani lze zvysit pocet
legalnich stani o cca 16 mist (na Obr. 11 bod 4).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi = - Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navyseni parkovacich

stani
o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu
o Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
o ZvySeni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu

Typ opatfeni:

provozni

Vyhledovy horizont:

2040

S17 Zvyseni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu

V oblasti se nachazeji Fadové garaze, o jejichz vyuZiti nemédme podkladové informace, ale izde je
pravdépodobné potencidl na zvySeni jejich vyuzivani (zavedenim modrych zén). Lokalita by se dala také

v.vs

vyuzit pro efektivnéjsi

parkovani a odstavovani vozidel vybudovanim parkovaciho domu.

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost = Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navyseni parkovacich
s jinymi opatfenimi stani

(multiefekt): o Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M. Hordkové a 17. listopadu

= Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
= Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu

Typ opatFeni:

provozni

Vyhledovy horizont:

2040
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0br. 12 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani.
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S18 Revitalizace prostoru kfizovatky Hradistska x Svantlova

1.

Prestavba kFizovatky s usmérnénim ploch pro vozidla v klidu a vozidla v pohybu. Zmenseni plochy

v.vs

v prostoru kriZovatky. V této oblasti navrhujeme vyélenit cca 5 mist pro kratkodobé stani (na Obr. 12 bod

N&vaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénéch

specificky cil/cile:

Provézanost = Modernizace vybranych kfiZovatek na komunikaéni siti a vybranych
s jinymi opatfenimi komunikaci za Uéelem zvySeni jejich bezpeénosti

(multiefekt): o Zjednosmérnéni ul. Sadova

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

S19 Zjednosmérnéni ul. Sadova

Zména organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a tim umoznéni podélného parkovani lze zvysit podet
legdlnich stani o cca 29 mist (na Obr. 12 bod 2).

N&vaznost na = 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénéch

specificky cil/cile:

Provézanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych tsecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi = = Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti

(multiefekt): s Revitalizace prostoru kfizovatky Hradistska x Svantlova

Typ opatFeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040
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Zona 5A

Zéna s rodinnymi domy, kde neni problém s nedostatkem parkovacich mist. ZvySenou poptavku
lze uspokojit lepSim vyuzZitim mist pro parkovani na vlastnich pozemcich (zavedenim modrych
z6n). Pripadné lze vyuzit plochu Fadovych garazi, kterd je z pohledu vyuzZiti plochy méné efektivni
nez napf. hromadné garaze.

o .

0br. 13 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani



0br. 14 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S20 Vystavba parkovaciho domu v lokalité trida Pratelstvi a Smrkovicka

Vzhledem k organizaci dopravy a uspofadani mistnich komunikaci v oblasti lze potfebu dalSich mist
realizovat v jizni éasti zény v rdmci pldnované vystavby bytovych jednotek. Dalsi mista pro parkovani by
bylo mozné vytvoFit propojenim komunikaci stavajici zastavby a pldnované zastavby v jizni éasti zény
a zjednosmérnénim téchto komunikaci, pfipadné vystavbou parkovaciho domu v pldnovaném
zastavbovém Uzemi. Je zde potfeba zajistit dostateénou kapacitu parkovacich mist s ohledem na jejich
mozné vyuziti obyvateli z tfidy Pratelstvi. Dale je moZné vyuzit plochy stavajicich parkovist a na jejich
misté vybudovat parkovaci domy. Ale vzhledem k umisténi parkovist, zejména parkovisté P1 (na Obr. 14
bod P1), muzZe byt problém s ochotou tyto domy vyuZivat. Pruzkumem bylo zjisténo, Ze na tomto
parkovisti je v noci volnych 29 parkovacich mist. Vzhledem k rozmérum lze v pFipadé parkovisté P2 (na
Obr. 14 bod P2) doporucit automaticky parkovaci dum. Divodem tohoto FeSeni je velky pomér plochy
obsluznych komunikaci viéi celkové uzitné plose parkovaciho domu.

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:

Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070
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Zona TA

0br. 15 Mapa zony

S21 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul. Jablonského

V z6né chybi nékolik (cca 25) mist zejména v oblasti ul. Na Stinadlech. Naopak rezerva cca 20 mist je na
parkovisti mezi fekou a ul. Jablonského (na Obr. 15 bod P1). Dle Gzemniho plénu je v oblasti V1 planovana
bytova vystavba. PFi planovani nové vystavby je tfeba pFidat rezervu parkovacich mist i pro obyvatele
ul. Na Stinadlech. Dale lze parkovaci moznosti v budoucnu rozéifit vybudovanim multifunkéniho
/parkovaciho domu na stavajicim parkovisti (P1).

N&vaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2050




Zona 8

V této z6né je nejvétsi pocet nelegalnich stani v oblasti s rodinnymi domy, kde lidé plné

nevyuzivaji moznost parkovani na vlastnim pozemku.
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0br. 16 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani’

S22 Revitalizace prostoru krizovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky

Prestavba kFizovatky s usmérnénim ploch pro vozidla v klidu a vozidla v pohybu. Touto Upravou lze
zvysit pocet legélnich stani o cca 6 mist (na Obr. 16 bod 1).

N&vaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Modernizace vybranych kFiZovatek na komunikacni siti a vybranych
s jinymi opatrenimi komunikaci za G¢elem zvySeni jejich bezpeénosti
(multiefekt): = Vystavba hromadného garaZového stani 0. Jeremiase
o Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti
Typ opatfeni: infrastrukturni
Vyhledovy horizont: | 2070

S23 Vystavba hromadného garaZového stani

V mistech, kde jsou Fadové garaZe je potencial pro zvySeni poctu parkovaci mist vystavbou hromadnych
garazi, kde je vyhoda v lepsim vyuzZiti pidorysné plochy (na Obr. 16 bod 2).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:

Provazanost o Revitalizace prostoru kfiZovatky 0. Jeremidse x J. Malého x J. Srnky
s jinymi opatfenimi = = Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Pfedmésti

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2070
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0br. 17 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

94

S24 Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti

Zménou organizace dopravy (zjednosmérnéni) ulice a umoznénim podélného parkovani lze zvysit poéet
legalnich stani o cca 160 mist (na Obr. 17 bod 3).

Navaznost na

8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach

specificky cil/cile:
Provazanost = Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych dsecich komunikaéni sité
s jinymi opatfenimi = = Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni siti
(multiefekt): = Revitalizace prostoru kfiZovatky 0. Jeremiase x J. Malého x J. Srnky
= Vystavba hromadného garaZového stani 0. Jeremiase
Typ opatreni: provozni
Vyhledovy horizont: | 2050




Zona 10

V z6né se nachazeji prevazné rodinné domy, kde problém s parkovanim neni, nékde dochazi

k nelegalnimu parkovani, ale komunikace nepusobi pfeplnénym dojmem.
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0br. 18 Mapa navrhovanych opatreni k navyseni parkovacich stani

S25 Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité Hradisté

(na Obr. 18 bod 1).

V oblasti panelovych dom je jina situace nez ve zbytku zény, zde je redlny nedostatek parkovacich mist.
V blizkosti sidli$té jsou Gzemnim planem vyélenény plochy pro dalsi vystavbu. V této lokalité je vhodné
vybudovat parkovaci dum/multifunkéni dim s dostaéenou kapacitou i pro obyvatele sidlisté (cca 40 mist)

Névaznost na 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zénach
specificky cil/cile:

Provazanost o Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Stfelnici
s jinymi opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2050

S26 Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici

Na misté stavajiciho parkovité o rozmérech cca 30 m x 40 m lze vybudovat parkovaci dum, ale
vzhledem k rozmérdm, lze v tomto pripadé doporuéit automaticky parkovaci dim. Divodem tohoto
feseni je velky pomér plochy obsluznych komunikaci vi¢i celkové uZitné plose ,klasického* parkovaciho
domu (na Obr. 18 bod 2).

s jinymi opatFenimi
(multiefekt):

N&vaznost na = 8.2 Zkapacitnéni parkovani v obytnych zonach
specificky cil/cile:
Provéazanost Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité Hradisté
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Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2070

S27 Uprava parkovani na Gzemi mésta mimo centrum

Parkovaci zény 2A aZ 11 tvofi parkovaci oblast 2. V této oblasti lze umoZnit parkovat i ostatnim
motoristim (ndvstévdm, remeslnikim apod.), ale casové omezené a po platbé parkovného. Toto
parkovné je mozné platit pomoci webové aplikace, kterd bude napojena na ostatni sluzby mésta.
Rezidentni a abonentni karty pro parkovaci oblast 2 budou finanéné vyhodnéjsi oproti kartdm pro
parkovani v centralni oblasti 1.

Navaznost na 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Uzemi mésta
specificky cil/cile:

Provézanost Uprava parkovani v historickém jadru mésta

s jinymi opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

2.1.6 Zivotni prostredi

Z1 Zavedeni Nizkoemisni zony

Zavedeni nizkoemisni zény v centralni ¢asti mésta zpUsobi omezeni viezdu vozidel ve vymezené oblasti,
které nespliuji stanovené emisni normy. Ostatnim vozidlim, které nespliuji parametry této zény musi
byt stanovena objizdna trasa. V souvislosti se zavedenim nizkoemisni zény v centru mésta je dilezité
dostatecné opatfeni komunikovat s vefejnosti formou kampani a dostateéné publicity se srozumitelnou
formou podminek pro vjezd do této vymezené zény.

N&vaznost na 7.1 SniZovani negativnich vlivi z dopravy

specificky cil/cile:

Provazanost = Rozvoj inteligenéniho navigaéniho parkovaciho systému

s jinymi opatfenimi = = Uprava parkovani v historickém jadru mésta

(multiefekt): o Uprava parkovani na Gizemi mésta vyjma historického jadra mésta

= Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé

= Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté

o Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

Typ opatfeni: provozni, organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

Z2 Skoleni typu Eco-driving

Skoleni fidi¢h v principu Eco-drivingu, které je zaméreno na ekologicky zplisob fizeni vozidla, tj. snizeni
spotfeby pohonnych hmot, uddvéd se moZnost snizeni 0 5 az 20 %, atedy i sniZeni mnoZstvi emisi.
Inicidtorem tohoto opatfeni muzZe byt Méstsky Urad Pisku, ktery zajisti $koleni pro fidi¢e referentskych
vozidel méstského UFadu, jim zFizenych organizaci a u fidi¢d MHD.

N&vaznost na 7.1 Snizovani negativnich vlivd z dopravy

specificky cil/cile:

Provazanost o Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
s jinymi opatfenimi dopravy a o mobilité ve mésté

(multiefekt): o Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

Typ opatFeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2050

Z3 Dynamické fizeni svételnych krizovatek

Rozvoj dynamického Fizeni na svételnych krizovatkach, kde dochazi k vyraznému zdrZeni vozidel
a ¢astym kongescim, zajisti snizeni poétu zastaveni a rozjezdu vozidel, zvySeni plynulosti dopravniho
proudu a prispéje ke snizeni emisni zatéze z dopravy.

Navaznost na 7.1 SniZzovani negativnich vlivl z dopravy
specificky cil/cile:
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Provézanost = Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat

s jinymi opatfenimi = = Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimotroviovych kfizeni s mistnimi

(multiefekt): komunikacemi

= Modernizace vybranych kfiZovatek na komunikaéni siti a vybranych
komunikaci za Géelem zvySeni jejich bezpecnosti

Typ opatfenti: provozni

Vyhledovy horizont: = 2040

Z4 UKklid a Gdrzba komunikaci

Opatreni mifi na podporu nakupu Cistici techniky azvySeni cetnosti Cisténi komunikaci. Cisténi
komunikaci je velmi vyznamnym opatfenim pro sniZeni koncentraci suspendovanych ¢astic PM10, jejichz
vétsinovy podil pochazi z resuspenze (znovuzvifeni prachu z vozovek). Dalsim parametrem, ktery
zvySuje resuspenzi, je typ povrchu komunikaci, zejména dlaZebni kostky, které se nachazi v centru
mésta Pisek.

N&vaznost na 7.1 Snizovani negativnich vlivl z dopravy
specificky cil/cile:

Provdzanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2040

Z5 Zména povrchl vozovek na vybranych komunikacich

Zména povrchu vozovky (nizkohluény povrch éi novy povrch vozovky) - prevladajicim zdrojem hluku je
hluk generovany kontaktem pneumatiky s vozovkou (,valivy hluk), u souéasnych osobnich vozidel jiz od
rychlosti cca 40 km/h, proto v poslednich letech pfedstavuje aplikace nizkohluénych obrusnych vrstev
(,nizkohluénych povrchi“) velmi efektivni protihlukové opatfeni. Jejich aplikace nepfinasi potiebny
akusticky utlum, pokud je na pozemni komunikaci primérna rychlost dopravniho proudu nizsi jak
40 km/h pFi vyskytu predevéim osobnich automobill, respektive nad 60 km/h pfi vy$si intenzité
nakladnich vozidel. Nizkohluéné obrusné vrstvy tak patfi mezi dileZitd technickd aktivni opatfeni
u zdrojd hluku za Uéelem jeho snizovani.

Névaznost na 7.1 SniZovani negativnich vlivi z dopravy
specificky cil/cile:

Provazanost -
s jinymi opatfenimi
(multiefekt):

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2050

Z6 Vystavba protihlukovych stén podél vybranych komunikaci

Protihlukové clony umoziuji tlumit hluk a jsou méniteli $ifeni hluku od zdroje k pfijemci. NepFedchazeji
vzniku hluku, jen snizuji jeho U¢inek a predstavuiji tak pasivni opatfeni. U¢innost tohoto opatreni je silné
individualni, de facto se jedna o protihlukovou sténu, a tedy Uroven sniZzeni hluku se mize pohybovat
v jiz uvedeném pomérné velkém rozsahu od 3 do cca 20 dB.

Névaznost na 7.1 Snizovani negativnich vlivd z dopravy
specificky cil/cile:
Provazanost o Realizace severniho obchvatu dle Gzemniho planu

s jinymi opatFenimi | = Uprava koridoru silnice 1/20 s navySenim mimodroviovych kfizeni s mistnimi

(multiefekt): komunikacemi

= Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba sité v souladu s Gzemnim
planem a jeho aktualizacemi

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: = 2070

Z7 Podpora elektromobility a alternativnich pohonu v dopravé

Podpora pofizeni prostfedkl arozvoje elektromobility v oblasti méstskych instituci apodpora
poFizovani a rozvoje dobijecich stanic prostfedkd na alternativni pohon.

N&vaznost na 7.2 Podpora elektromobility a alternativnich pohonl v dopravé
specificky cil/cile:
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Provéazanost = Zavedeni nizkoemisni zény

s jinymi opatfenimi | - Podpora pofizeni a realizace institucionalnich planti mobility

(multiefekt): = Zavedeni sluzby cargobike véetné pofizeni potfebné doprovodné
infrastruktury

= Pofizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobéZek pro potfeby mésta a méstem zfizované
organizace a spolecnosti
o PoFizeni nizkokapacitnich vozidel /minibust) na CNG/ekologicky pohon

Typ opatfeni: infrastrukturni

Vyhledovy horizont: | 2040

2.1.7 Verejné prostory

VP1 Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné infrastruktury

Styl a design mobilidFe ve mésté odrazeji jeho charakter a atraktivitu a je vhodné jej sjednotit a zaroven
bojovat s negativnimi jevy, jakymi je svételné zneéisténi Ci vizualni smog. Do mobiliare patfi napfiklad
odpadkové kose, autobusové zastavky, laviéky, kasny, pitka, stojany na kola, zahrazovaci sloupky,
vefejné osvétleni a mnoho dalSich prvkl. Je nepostradatelnou ¢asti mésta a musi slouzit Géelu, pro
ktery byl vyroben. Do svého okoli by mél zapadnout designem a zaroven musi byt odolny viéi vandalum
i povétrnostnim vlivam. Mobilidr, ktery je bud zastaraly nebo neodpovidad souc¢asnym potfebam, je nutné
vyménit ataké doplnit do mist, kde je potfeba. Jde hlavné o lavicky a koSe nejen na vefejnych
prostranstvich, ale také v pFilehlé pFirodé. Nezbytna jsou pitka pro lidi i pro zvirata, kterd jsou v letnich
mésicich velmi Zadouci. V rdmci vefFejného osvétleni, bude Mésto Pisek v ramci realizace opatfeni
spolupracovat s Méstskymi sluzbami Pisek, s.r.o., vjehoZ spravé je vefejné osvétleni, na postupné
vyméné nevyhovujicich typl vefejného osvétleni (pFedevdim energeticky nelsporné, prilis silné i
nevhodné orientované osvétleni) a na nahrazeni starych sloupl (lamp) novymi, které budou zabirat
méné prostoru na chodnicich a budou esteticky vhodnéjsi. Zaroven bude v mistech nové rezidenéni
vystavby zajisténo vhodné verejné osvétleni vyhovujici témto poZadavkim.

Névaznost na 3.1 Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

specificky cil/cile

Provazanost s jinymi = Humanizace patefnich tras v $irs§im centru mésta

opatfenimi = Doplnéni informacénich panelu a navigaéniho znadeni pro dulezité cile ve
mésté

= Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

= Modernizace zazemi pro cestujici

o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové
i sportovni aktivity

Realizace vefejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava verejnych
prostor pred prestupnimi uzly

o Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o

o

o

o

o

Typ opatfeni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP2 Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Vodni prvky tvofi neopomenutelnou souéast méstského verejného prostoru, pfispivaji k jeho atraktivité
a vybizi ob¢any k traveni volného ¢asu v jeho blizkosti. Jedna se o esteticky prvek s praktickou funkci
ochlazeni a osvézZeni prostoru v horkych letnich mésicich. Voda vyznamné ovliviuje mikroklima mésta
podobné jako zelen, to znamena, Ze zvysuje vzdusnou vlhkost, snizuje extrémni teploty v horkych dnech
a prvky vyuzivajici tryskajici nebo padajici vodu proéistuji vzduch od prasnych nedistot.

Mezi vodni prvky patfi fontany, kasny, pitka, rozprasovace Ci okrasna jezirka. Cilem opatreni je
modernizace stavajicich vodnich prvkl v Pisku, vytipovani lokalit pro nové vodni prvky, vypracovani
navrhu, samotna realizace a udrzba vodnich prvku.




Névaznost na 3.1 Revitalizace a zvySovani atraktivity verejného prostoru

specificky cil/cile

Provézanost s jinymi o Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

opatfenimi = Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
infrastruktury

= Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové
i sportovni aktivity
o Zatraktivnéni centra mésta

Typ opatfeni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP3 Realizace doprovodnych prvki verejného prostoru pro pobytové i sportovni aktivity

Realizace doprovodnych prvk ma rovnéz prispét ke zvySeni atraktivity verejného prostoru a poskytnout
obyvatelim moznost aktivnéji a astéji travit svuj volny ¢as ve verejném prostoru mésta Pisku. Mezi
doprovodné prvky Fadime barbecue mista, kde se muze grilovat, altanky, pingpongové stoly, prenosny
mobilidF, pitka, osvétleni a dalsi rizné doprovodné prvky verejného prostoru pro pobytové a sportovni
aktivity.

N&vaznost na 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity veFejného prostoru

specificky cil/cile

Provézanost s jinymi o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
opatfenimi bezbariérového provedeni

o Uprava stavajicich a rozvoj novych bezbariérovych turistickych tras
véetné znaéeni

= Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci

o Uprava povrch{ v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na

kole

Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzlt vefejné

hromadné dopravy a P+R

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidFe a doprovodné
infrastruktury

= Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

= Realizace vefFejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

= Realizace architektonickych soutéZi na Upravu verejnych prostor

Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

Zlepseni podminek pro vodni turistiku

o Uprava breh(i Feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro rizné Gcely

o Pouziti jednotné typologie prvki na nabfezi Otavy

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

o

o

o

o

Typ opatfeni infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP4 Provoz vefejnych WC

Cisté a dostupné verejné toalety jsou samozrejmym predpokladem traveni ¢asu ve verejném prostoru
mésta. Ocefuji je predevéim rodiée sdétmi, seniofi aosoby se zdravotnim postizenim a jejich
dostupnost a rozmisténi ovliviuje nejen atraktivitu, ale hlavné pristupnost verejného prostoru. Verejné
zachody by se mély nachazet v blizkosti détskych hfist, parkl ajinych zelenych ploch, ndmésti,
pFestupnich uzll (autobusové a Zelezniéni nadrazi) a dalich atraktivnich mist. Vefejné zachody by mély
taktéz byt ¢asové a bezbariérové pristupné. Dostupnost verejnych WC pomaha predchazet nechténému
znecisténi vefejného prostoru. Opatreni cili na zfizeni, provoz a Udrzbu verejnych toalet.

N&vaznost na 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity verejného prostoru
specificky cil/cile
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Provazanost s jinymi
opatfenimi

o

Plo$ny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury

Zfizeni prestupnich uzlt mezi dlkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou

Modernizace zazemi pro cestuijici

Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliafe a doprovodné
infrastruktury

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

Uprava brehd feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni

infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP5 Zatraktivnéni centra mésta

Pro vefejny prostor je podstatné, aby v ném lidé zustavali a hledali nové pocity, zazZitky a socidlni

kontakty. Z tohoto divodu je dilezité rozvijet jeho funkénost, aby obyvatele prilakal v co nejvétsi mire
k tréveni svého volného Easu. V pripadé historického jadra Pisku se jednd o revitalizaci historického
centra, rekonstrukci uli¢nich profild véetné vozovek, rozsifovani chodniki a pobytovych pfilehlych
prostranstvi a vymisténi parkujicich vozidel. Kromé rekonstrukei jiz existujicich verFejnych prostor je
mozné jejich navySeni revitalizaci neefektivné vyuzivanych ploch.

N&vaznost na
specificky cil/cile

3.1. Revitalizace a zvy$ovani atraktivity vefejného prostoru

Provazanost s jinymi
opatfenimi

o

Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury

Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
chodnika)

Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta

Doplnéni informaénich paneld a navigaéniho znaceni pro dulezZité cile ve
mésté

Realizace bezpeénych patefnich pésich tras z centra do okrajovych
méstskych ¢asti

Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a vefejnych budov do
bezbariérového provedeni

Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru
Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich ¢asti
s centrem Pisku

Uprava povrchu v historickém centru pro pohodlnou a bezpeénou jizdu na
kole

Realizace zklidrhujicich opatfeni na komunikaéni siti

Optimalizace zasobovani v centru mésta véetné vyhrazenych mist pro
zasobovani

Modernizace systému trasovani linek

Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné
infrastruktury

Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové

i sportovni aktivity

Realizace verejnych WC

Realizace architektonickych soutéZi na Upravu vefejnych prostor
Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

= Odstranovani vizualniho smogu

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni

infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040
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VPé Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy a Uprava verejnych prostor pred prestupnimi uzly

Vzhled avybaveni stanic a zastdvek verejné dopravy i jejich okoli ovliviuje atraktivitu i dostupnost
cestovani vefejnou dopravou. Vefejny prostor u stanic, zastavek a prestupnich uzlt by mél mit ucelenou
koncepci feseni vefejného prostoru, samoziejmosti by mélo byt, aby tento vefejny prostor byl
prehledny, éisty, bezpecny, informativni abezbariérovy amél by poskytovat pohodlné vyuzivani
prostfedkl verejné dopravy.

Névaznost na specificky  3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

Provézanost s jinymi o Bezbariérové provedeni stavaijicich i nové realizovanych nastupist
opatfenimi a zastavek verejné hromadné dopravy, vé. pfistupu k nim
Umisténi cyklostojanu a krytych stani pro jizdni kola u uzli verejné
hromadné dopravy a P+R
o ZFizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach
o ZFizeni pFestupnich uzld mezi dilkovou, regionalni dopravou a méstskou
hromadnou dopravou
o Rozsifeni nastupnich ostrivki v prestupnim uzlu Budovcova
a v zastavce Nemocnice
o PoFizeni novych a modernizace stavajicich oznaéniku zastavek
= Modernizace zézemi pro cestujici
= Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné

o

infrastruktury
= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru
Typ opatfeni infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040

VP7 Realizace architektonickych soutézi na Gpravu verejnych prostor

Architektonickd soutéZz pfinadsi konkrétni navrhy fedeni stavby, takZe ma investor (mésto Pisek)
i veFejnost mozZnost sezndmit se s estetickym, dispoziénim, funkénim a konstrukénim FeSenim
pozadované stavby, do niz hodld mésto investovat. Investor ma tudiZ moznost vybirat pfi vypsani
architektonické soutéZe podle poméru ceny a komplexni kvality navrhu stavby. Je Zadouci, aby byly
realizovany architektonické soutéze, které by svymi navrhy transformovaly plochy vefejného prostoru
tak, aby byl atraktivnéjsi a vstficnéjsi pro udrzitelnou mobilitu. Architektonicka soutéz vybizi k zapojeni
obyvatel do pldnovéani mésta. O jejim pribéhu vyhlasovatel informuje vefejnost a jeji propagaci ziskava
prostor nejen pro komunikaci s oblany, ale is médii. VyhlaSeni vysledkl pak doprovazi vystava
soutéZnich navrhu, na niz se muze vefejnost s kazdym z nich i s komentarem poroty obeznamit.
VynaloZené financni prostfedky na usporadani takové soutéZe se mnohokrat vraceji jiz ve stadiu
realizace. Kli¢em ke kvalitné vypracovanym projektim a ndslednym navrhim je spravné formulované
zadani.

Névaznost na specificky | 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

Provazanost s jinymi o Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidfe a doprovodné

opatfenimi infrastruktury

= Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové

i sportovni aktivity

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava verejnych

prostor pfed pFestupnimi uzly

Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

= Odstranovani vizualniho smogu

Revitalizace Zizkovych kasaren

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

Pouziti jednotné typologie prvkd na nabfezi Otavy

Rekonstrukce jednotlivych Useku nabrezi dle vypracované studie

o

o

o

o

o

o

o
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= Rekonstrukce Méstského ostrova
= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes rfeku
= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

Typ opatreni organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont 2040

VP8 Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho prostoru

Stavajici usporadani vefejného prostoru v centrech mésta je spiSe naklonéno automobilové dopravé.
Komunikace a plochy jsou pievazné vyuzivany parkujicimi vozidly. Z tohoto duvodu je potFeba provést
takova opatreni, ktera nejen snizi objem automobilové dopravy, ale i vytésni éast vozidel z namésti
a prilehlych ulic do vhodnéjsich lokalit jako napr. parkovacich doml. Omezeni prostoru pro statickou
a dynamickou dopravu zvysi atraktivitu verejného prostoru pro pési a cyklisty. Opatfeni zahrnuje
projektovou pfipravu a realizace revitalizace.

N&vaznost na specificky | 3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru
cil/cile

o

Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury

Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru (rozsifeni vybranych
chodnik)

Humanizace patefnich tras v $irsim centru mésta

Rozsifeni pésich zén v historickém centru mésta

Rozvoj obytnych zén a zén 30

Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikaéni siti

Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité
Rozsifeni zon omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti
Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému

Zrizeni parkovacich a odstavnych ploch pro nakladni a tranzitni dopravu
o ZFizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R a zfizovani K+R
Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,,U posty"

o Uprava parkovani v historickém jadru mésta

Vystavba parkovaciho domu v lokalité tfida Pratelstvi a Smrkovicka
Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul. Jablonského

Vystavba hromadného garazového stani 0. Jeremiase

Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité Hradisté

Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Stfelnici

Zavedeni Nizkoemisni zény

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobilidFe a doprovodné
infrastruktury

Realizace vodnich prvku ve vefejnych prostorech

Realizace doprovodnych prvkl verejného prostoru pro pobytové

i sportovni aktivity

Realizace vefejnych WC

Zatraktivnéni centra mésta

Revitalizace okoli mist zastavek vefejné dopravy a Uprava verejnych
prostor pred prestupnimi uzly

= Realizace architektonickych soutéZi na Gpravu verejnych prostor

o Odstranovani vizualniho smogu

Provazanost s jinymi
opatfenimi

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

o

Typ opatfeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP9 Odstranovani vizualniho smogu

Opatreni bude mit za nasledek zlepSeni fyzického vzhledu centra mésta a zatraktivnéni verejného
prostoru, ktery trpi neutéSenym vzhledem vyloh areklamnich poutaé¢l u jednotlivych obchodl
a provozoven. Je potfeba zajistit zapojeni vSech kliovych subjektl do spole¢ného usili k regulaci
vizualniho smogu, ktery zastira opravdovou tvar mésta a nici jeho jedinecnost a genius loci. Mésto Pisek
uz zahdjilo snahu o odstranovani vizualniho smogu vydanim doporuéujicich Pokynl upravujici
umistovani reklamnich ainformacnich zafizeni, které maji motivovat majitele obchodl a provozoven
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v Méstské pamatkové z6né a okoli ke sjednoceni reklamnich ainformacnich prvki dle manudlu.
Opatreni chce podpofit tyto snahy mésta.

Névaznost na specificky  3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity vefejného prostoru

cil/cile
Provézanost s jinymi = Pofizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare a doprovodné
opatfenimi infrastruktury

o Zatraktivnéni centra mésta

= Realizace architektonickych soutéZi na Upravu verejnych prostor
= Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru

o Pouziti jednotné typologie prvkl na nabrezi Otavy

Typ opatFeni Provozni

Vyhledovy horizont 2040

VP10  Revitalizace Zizkovych kasaren

Aredl Zizkovych kasaren tvori potencial pro budouci rozvoj mésta a k ucelu jeho revitalizace ma byt
zhotovena studie, kterd bude slouzit jako podklad pro zménu Gzemniho planu. Pfi revitalizaci ma byt
kladen diraz na vefejné prostory a polyfunkéni zpusob vyuziti daného Uzemi a jeho optimalni zaélenéni
do stévajici sidelni struktury. Dopravni napojeni na silnici /20 a navazujici mistni komunikace
predstavuje velkou vyzvu, se kterou je potFeba se vyporadat i s ohledem na udrzitelny rozvoj a souéasné

technické a technologické moznosti ve vystavbé.

N&vaznost na specificky
cil/cile

3.1. Revitalizace a zvySovani atraktivity veFejného prostoru

Provazanost s jinymi
opatfenimi

= Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici dopravni
infrastrukturu

= Realizace novych pésich propojeni mezi Gzemimi rozdélenymi
komunikaci 1/20

= Realizace bezpeénych pfejezdl pro pési a cyklisty pfes Zeleznicni trat

= Podpora a realizace cykloopatfeni a cykloinfrastruktury v rozvojovych
lokalitach

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP11Zlepseni podminek pro vodni turistiku

Mésto ma moznost profitovat z vodniho turismu, k tomu je ovéem potieba zatraktivnit Pisek a Feku
Otavu pro vodaky napriklad zprostupnénim vodniho toku a jezU pro lodé, zfizenim vystupl z vody pro
vodaky amist pro kotveni lodi a vybudovanim doprovodné infrastruktury na vhodnych mistech. Do

opatreni spada i revitalizace byvalé vodarny, kde ma v ramci 1. etapy vzniknout kemp pro vodaky.

Névaznost na specificky
cil/cile

3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatfenimi

o ZpFistupnéni Feky z obou brehd
= Vybudovani kotvisté lodék
o Umisténi mol pro rizné Gcely

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP12

Zpristupnéni Krizikova ostrova

ZpFistupnéni ostrova vytvoFi novy kontakt mezi obyvateli a Fekou a napomuze oziveni a ozvlastnéni

nabrezi. Urbanisticka studie feky Otavy navrhuje zpFistupnit ostrov vefejnosti dvojici lavek navazujicich
na nabfezni naplavku. Ostrov lze vyuZit napf. pro umisténi pujéovny Slapadel nebo lodiéek.

Néavaznost na specificky
cil/cile

3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Provézanost s jinymi
opatfenimi

o ZpFistupnéni Feky z obou brehd

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové
funkce

= Rekonstrukce jednotlivych Useku nabrezi dle vypracované studie

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040
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VP13  Zpfistupnéni feky z obou breht

Soucasny stav nabrezi Otavy neni pfili$ atraktivni a neni vhodny pro traveni volného casu. K vytvoreni
pFijemného pobytového prostoru je potfeba vétsiho koncepéniho zasahu s cilem vytvoFit pfimy pFistup
k Fece a umoznit lidem kontakt s vodou. Navrhy konkrétnich lokalit s pfimym pristupem k vodé jsou
stanoveny ve studii VyuzZiti Feky Otavy jako pFirodniho fenoménu intravilanu i extravildnu mésta Pisek.
Podle této studie maji byt lokality s mozZnosti pobytového pFistupu k vodé rozmistény jak v centralnich
Castech mésta (napf. hlavni méstské nabrezi, ndbfezi v historickém centru, nabfezi 1. maje), tak i ve
vzdalenéjsich castech mésta (napfr. lokalita U Sulana, u plynové Lavky).

Navaznost na specificky cil/cile | 3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Zpristupnéni Krizikova ostrova

Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni
pobytové funkce

o Umisténi mol pro riizné Gcely

o Rekonstrukce jednotlivych Gseku nabrezi dle vypracované studie
= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

Provazanost s jinymi o
opatfenimi o

Typ opatFeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP14 Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni pobytové funkce

K vytvoFeni prijemného pobytového prostoru dale prispéje funkéni méstsky mobiliaf, umélecka dila,
vyhledy do pfirody, zelen, plochy na hrani a odpoéinek, vyhlidkova mola, pFipadné kavarny a moznosti
obcerstveni. Soucasti revitalizace musi byt také komunikaéni propojeni pro chodce a cyklisty.
Vytvorenim ,Zivé zony* v okoli Feky se zvysi atraktivita Uzemi a zkvalitni se prostor pro odpoc€inek
a prochazky. Soucéasti opatreni je i podpora mist pro rybareni, kterd umozni vyuzivat rFeku dalsim
zpusobem.

Névaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni ndbfeZi Feky Otavy

Provazanost s jinymi o ZpFistupnéni KFizikova ostrova

opatfenimi o ZpFistupnéni Feky z obou brehd

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro rizné Gcely

= Rekonstrukce jednotlivych Useku nabrezi dle vypracované studie
= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

Typ opatreni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP15  Vybudovani kotvisté lodék

K Fece by mélo patFit také kotvité lodék, které mlZe nabizet mimo jiné pFistup k pitné vodé, WC a drobny
servis pro lodé.

vV

N&vaznost na specificky cil/cile = 3.2. OZiveni ndbfezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi

= Realizace verejnych WC

opatfenimi o ZlepSeni podminek pro vodni turistiku
Typ opatfeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP16  Umisténi mol pro rizné Gcely

Cilem opatfeni je na vytipovanych mistech v Pisku postavit mola pro rizné Gcely, at uz pobytové molo
pro klidné posezeni s vyhlidkou na fFeku, pro provoz kavarny ¢i stanku s obcerstvenim nebo mola urcena
na vytahovani a kotveni lodi. Vybrané lokality pro umisténi mol musi spliovat pozadavek jejich
pFistupnosti po zpevnéné komunikaci z ddvodu nutnosti vytahovani mol na pevninu v pFipadé povodni.

Navaznost na specificky cil/cile | 3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy
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Provazanost s jinymi

o Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvyseni

opatfenimi pobytové funkce

Typ opatfeni Infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040

VP17  Pouziti jednotné typologie prvki na nabrezi Otavy

V rdmci budovani vysoké estetické hodnoty nabrezi je vhodné sladit mobiliaf a materialy, ze kterych je
nabfezi budovano. Schody do vody a platformy by mély mit sjednoceny dVPesign a material dle

vypracované studie.

N&vaznost na specificky cil/cile

3.2. OZiveni nabrezi feky Otavy

Provézanost s jinymi

= PoFizeni nového a modernizace stavajiciho mobiliare

opatfenimi a doprovodné infrastruktury

Typ opatfeni Organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont 2040

VP18  Rekonstrukce jednotlivych Gseki nabrezi dle vypracované studie

Jednotliva pisecka nabFezi maji byt rekonstruovana dle urbanistické studie Feky Otavy k plnéni riznych

funkci. Rekonstrukce bude zahrnovat napriklad doplnéni pobytovych prvka a mobilidre, mol, vytvoreni

promenady a naplavky, Upravu stromoradi a umozni pFimy kontakt s vodou.

N&vaznost na specificky cil/cile

3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatfenimi

= ZlepSeni podminek pro vodni turistiku

o Zpfistupnéni KFfizikova ostrova

o ZpFistupnéni Feky z obou brehd

o Uprava breh( feky Otavy s ohledem na dostupnost a zvyseni
pobytové funkce

= Vybudovani kotvisté lodék

= Umisténi mol pro rizné Gcely

= Pouziti jednotné typologie prvkl na nabfezi Otavy

= Rekonstrukce Méstského ostrova

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku

= Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

Typ opatfeni

Infrastrukturni

Vyhledovy horizont

2040

VP19 Rekonstrukce Méstského ostrova

Méstsky ostrov je oblibené pobytové misto na Fece, a proto si zaslouzi rekonstrukci formou obnovy
mobilidfe, zajisténim lepsiho pfistupu k vodé - Upravy hrany ostrova a obnoveni moZnosti koupani,
¢emuz musi pfedchazet odbahnéni a vyéisténi vody, zpFistupnéni ostrova pro vodaky nebo tieba zfizeni

vyhlidkovych mist na $piékach ostrova.

Névaznost na specificky cil/cile

3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi
opatfenimi

o Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvyseni
pobytové funkce

= Rekonstrukce jednotlivych Useku nabrezi dle vypracované studie

= Rekonstrukce stavajicich propojeni pfes Feku

Typ opatfeni Infrastrukturni
Vyhledovy horizont 2040
VP20 Rekonstrukce stavajicich propojeni pres Feku

Stavajici propojeni pFes Feku vyzaduji pravidelnou udrzbu a rekonstrukci, aby mohla bezpeéné slouzit
svému Ucelu. Lavka na Méstsky ostrov tvori pohledovou dominantu mezi brehy a vyznamné spojeni mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta. V soucasné dobé ovSem vyZaduje rekonstrukci a prestavbu pfistupové

stfedové ¢asti.

Névaznost na specificky cil/cile

vV

3.2. Oziveni nabrFezi reky Otavy

Provézanost s jinymi
opatfenimi

= Modernizace a rozvoj stavajici pési infrastruktury
= Realizace pravolevych propojeni pro pési a cyklisty pres Feku
Otavu
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o Rekonstrukce Méstského ostrova

Typ opatreni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

VP21  Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti Feky

K atraktivité uzemi ajeho funkénimu vyuziti patfi nepochybné i pfileZitosti ke sportovnim aktivitam.
Reka a jeji okoli nabizi nékolik moznosti, kde je mozné tato opatreni realizovat a propojit i s dalSimi
funkcemi, napfiklad v lokalité U Smetédka ¢i U Sulana.

N&vaznost na specificky cil/cile | 3.2. OZiveni nabrezi Feky Otavy

Provazanost s jinymi o Realizace doprovodnych prvku verejného prostoru pro pobytové

opatfenimi i sportovni aktivity

o Uprava breh( reky Otavy s ohledem na dostupnost a zvySeni
pobytové funkce

o Rekonstrukce jednotlivych Gseku nabrezi dle vypracované studie

Typ opatFeni Infrastrukturni

Vyhledovy horizont 2040

2.1.8 Management mobility

MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro cesty do/ze Skoly

V souéasné dobé vozi stale vice rodicl své déti do kol osobnimi automobily, coZ v rannich
a odpolednich hodinach zpomaluje plynulost dopravniho provozu na komunikacich a zaroven komplikuje
dopravni situaci u Skolskych zafizeni v dobé zadatku a konce vyuéovani. PFedmétem opatfeni je
organizace vzdélavacich aktivit, pfednasek a kampani pro déti a Zaky ve $kolskych zarizenich za G¢elem
osvéty mezi détmi a jejich rodiéi o vyhodach dochazky do Skolskych zafizeni pésky, na kole nebo
verejnou dopravou. Mésto Pisek se muzZe napf. zapojit do propagace existujicich projektt jako jsou
vzdélavaci aktivity ,Generace U“, projekt ,Do $koly po svych, bezpeéné a udrzitelné*, kampan ,Do Skoly
pésky“ ¢éi podpofeni aktivity walking bus v matefskych a zakladnich $kolach. Walking bus pFedstavuje
organizovanou cestu do $koly skupiny déti doprovazené dvéma rodiéi, z nichz jeden vede skupinu jako
,Fidic* a jeden ji konéi (,pravodce*), kterd se fidi danym casovym planem a pldnovanymi zastadvkami po
trase, na nichZ jsou nabirany dalsi déti. Realizované aktivity budou zvolené na zakladé vysledkl Setfeni
Odboru Skolstvi a kultury mésta Pisek, které probéhne ve spolupraci se zékladnimi $kolami v Pisku.
Setreni bude zamérené na dojizd’ku zak{ zakladnich Skol, a to jakou formou a z jakych lokalit se Zaci do
skol dopravuji. Cilem aktivit realizovanych v rdmci opatfeni je to, aby se pési chuze do Skoly (Ci
s vyuzitim udrzitelnych zpUsobu dopravy) stala pro déti a Zaky zcela béZnou a pFirozenou.

Ndavaznost na 7.1Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi = = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
opatfenimi a udrzitelnou mobilitu
(multiefekt): o Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté
o Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility
o Realizace bezpeénych pésich tras do $kolskych zafizeni a volnocasovych
zafizeni pro déti a mladez
= Realizace bezpecnych cyklistickych tras do Skolskych zarizeni
a volnoéasovych zafizeni pro déti a mladez
o Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych
instituci
= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy
Typ opatFeni: organizacni a systémova
Vyhledovy horizont: = 2040
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MM2 Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou a udrZitelnou mobilitu

Organizované vychovné a vzdélavaci aktivity a kampané pro obcany jsou nezbytné pro dalsi rozvoj
udrzitelné a bezpeéné mobility ve mésté. Aktivity a kampané budou zaméfeny na podporu volby
udrzitelnych dopravnich prostfedkl pri cestdch do zaméstnani a $kol a na Sifeni zasad bezpeéného
chovani v silniénim provozu véetné osvéty ke vzdjemnému respektu mezi véemi Gcastniky provozu.
U déti, zakl ¢&i studentt bude kladen diraz na podporu spravnych ndvyki dopravniho chovani
a dodrzovani zdsad bezpeénosti pri cesté do/ze Skol. Cilem bude podpofit multimodalitu a sdilenou
mobilitu a souéasné také zménu Zivotniho stylu predev$im umladsi a stfedni generace ve smyslu
preference zdravého a aktivniho Zivotniho stylu a udrzitelnych zplsobi prepravy. Prikladem kampané,
do niZ se mésto muze pravidelné zapojovat, je celorepublikovd kampan ,Do prace na kole*.

N&vaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 5.1 ZvySeni bezpecénosti v dopravé
Provéazanost s jinymi | - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatfenimi cesty do/ze Skoly
(multiefekt): o Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésteé
= Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility
= Vytvofeni funkéniho systému pro sdileni vozidel, jizdnich kol ¢i kolobéZek
= Podpora sdileni osobnich automobild
o Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy
o Zlep$eni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté
= Podpora bezemisni turistiky
= Realizace vérnostnich programu pro obyvatele vyuZivajici udrzitelné formy
dopravy po mésteé
Typ opatfeni: organizacni a systémova
Vyhledovy horizont: = 2040

MM3 Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech dopravy a o mobilité ve
mésté

Cilem opatfeni je informovat obyvatele Pisku o udrzitelné mobilité a vlivu dopravy na lidské zdravi
a zivotni prostfedi a podpofit je ve vyuZivani Setrnéjsich forem dopravy. Vzdélavaci a osvétové kampané
budou probihat prostfednictvim prednasek, webu, socidlnich siti, médii apod. MlZe byt vyuZita také
moznost natoéeni videa na téma mobility ve mésté a vlivi dopravy na kvalitu Zivota ajeho Sifeni
dostupnymi komunikaénimi kanaly.

Ndavaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 9.1 Snizovani negativnich vlivd z dopravy

Provazanost s jinymi | - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatfenimi cesty do/ze Skoly
(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
a udrzitelnou mobilitu
o Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility
= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy
o Skoleni typu Eco-driving

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040

MM4 Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility

Propagace a podpora rozvoje udrzitelné mobility na Gzemi mésta bude probihat také skrze existujici
kampané na narodni i evropské drovni (napf. Evropsky tyden mobility, Den bez aut, Do prace na kole,
Pésky do skoly, ..). Cilem kampani je motivovat Sirokou verejnost ke zméné dopravniho chovani ve
prospéch vyuzivani dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredii k lidskému zdravi. Zapojeni Pisku do téchto
kampani pomuzZe nastavit spolupraci s dalsimi mésty a pfispéje k prezentaci mésta jako podporovatele
udrzitelnych dopravnich médu.
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Ndavaznost na

7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatfenimi cesty do/ze Skoly

(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporuijicich bezpecnou

a udrzitelnou mobilitu

Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech

dopravy a o mobilité ve mésteé

= Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému a cyklistické dopravy

o

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: 2040

MM5 Propagace systému méstské hromadné dopravy, integrovaného dopravniho systému a cyklistické
dopravy

Cilem opatfeni je motivovat obyvatele mésta k vétsimu vyuzZiti méstské dopravy, pfipadné integrovaného
dopravniho systému, a cyklistické dopravy. Propagace vyuzivani téchto zpusobud dopravy bude probihat
prostrednictvim dostupnych komunikaénich kandld, jako jsou média, webové stranky a socialni sité
a také prostrednictvim polepl vozidel méstské dopravy, letdk(, realizaci aktivit a kampani s verejnosti
apod. Vramci marketingovych aktivit je vhodné zdlrazfovat potencial cyklistické dopravy v Pisku
a opatfeni v oblasti cyklistické dopravy, ktera jiz byla ¢i v dohledné dobé budou realizovéna. Uzitim
vhodné formy marketingovych aktivit tak lze samotnou realizaci opatfeni vychazejicich z Planu
udrzitelné mobility mésta Pisek vyuzit k propagaci udrzitelné mobility.

N&vaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility

specificky cil/cile: 4.1 Podpora zvy$eni multimodality

Provazanost s jinymi | - Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro
opatfenimi cesty do/ze Skoly

(multiefekt): = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

a udrzitelnou mobilitu

= Realizace vzdélavacich a osvétovych kampani informujicich o dopadech
dopravy a o mobilité ve mésté

= Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2050

MMé Zlepseni informovanosti o moZnostech bezbariérového pohybu ve mésté

Realizaci opatfeni bude zajisténo zlepSeni informovanosti osob se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace o moznostech bezbariérového pohybu méstem. K tomuto Gcelu lze vyuZit napf. mobilni
a webové aplikace, vhodné webové stranky a socidlni sité nebo specialné vytvofené mapy ¢i atlasy
distribuované mezi cilovou skupinu.

N&vaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile: 2.3 ZvySovani prostupnosti Uzemi pro pési acyklisty abezbariérovost
komunikaci

Provazanost s jinymi = = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou

opatfenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt): o Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury a verejnych budov do
bezbariérového provedeni

= Bezbariérové provedeni stavajicich i nové realizovanych nastupist
a zastavek verejné hromadné dopravy, vC. pristupu k nim

o Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace a hmatnych Uprav povrchi
chodniki pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040
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MM7 Podpora bezemisni turistiky

Predmétem opatreni je zpracovani marketingovych materidlu cilenych na navstévniky mésta Pisku
k propagaci vyuzivani dostupnych udrzitelnych forem dopravy pri pohybu méstem i k vyletim do jeho
okoli. Cilem je podpofit v Pisku bezemisni turistiku, tzn. pési turistiku, cykloturistiku, vodni turistiku
a hipoturistiku.

N&vaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
opatfenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt): = Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj cykloturistickych tras

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040

MM8 Pokracovani aktivniho zapojeni mésta do ¢innosti Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Partnerstvi pro méstskou mobilitu je spolkem sdruZujicim mésta, svazky, kraje, odborné a neziskové
organizace, ktery se zaméruje na otazky spojené s méstskou a regionalni dopravou a mobilitou. Spolek
zprostredkovava spolupraci mezi akademickou sférou, vefejnou spravou, podnikatelskym a neziskovym
sektorem a mezi jeho aktivity patfi organizace konference, workshopu a $koleni na téma méstské
mobility, vefejného prostoru a inovaci. Opatfeni podporuje pokracovani ¢lenstvi mésta Pisek ve spolku
Partnerstvi pro méstskou mobilitu a jeho aktivni zapojeni a spolupraci, coZ prinasi méstu moznost
vyuzivat sluzby spolku vcetné pFistupu k informaéni a edukaéni platformé a podporuje spolupraci
s dalSimi éleny spolku aduleZitou vyménu zkuSenosti a prikladi dobré praxe v feSeni dopravnich
problému v méstském prostredi.
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N&vaznost na 7.3 Management mobility ve vefejné spravé
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - ZFizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MM9 Realizace vérnostnich programi pro obyvatele vyuzivajici udrzitelné formy dopravy po mésté

Zavedeni vérnostnich programi pro obyvatele je jednim z nastroji ke zvySeni motivace obyvatel
k vyuzivani udrzitelnych forem dopravy k cestovani po mésté z dlouhodobého hlediska. Vérnostni
programy nabidnou obyvatelim moZnost shirat body za vyuzivani méstské hromadné dopravy a na
zakladé poétu téchto bodl nasledné ziskat odménu (napf. slevy na dopravu, slevu ¢i vstup zdarma do
instituci ve mésté ¢i na poradané akce, sleva na nakup atd.). Body bude mozné ziskdvat také za Gspésné
revize jizdenek.

Ndavaznost na 7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani podporujicich bezpeénou
opatfenimi a udrzitelnou mobilitu

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040

MM10 Komunikace zmén v méstské hromadné dopravé smérem k ob&anim

Vzhledem k planovanym zménam v systému méstské hromadné dopravy v Pisku tykajici se poctu linek
a jejich trasovani je tfeba prehledné informovat obyvatele mésta o zménach v dopravé, pomoci jim se
v novém systému zorientovat a vysvétlit jim jejich vyznam a prinos. Pfedmétem opatfeni je realizace
doprovodné kampané, kterd tuto komunikaci zmén v méstské hromadné dopravé zprostredkuje
a podpofi kladné pFijeti zmén obyvateli. Komunikace zmén smérem k obéanim muze byt realizovana
prostfednictvim letdckl, bannerd, CLV nebo marketingovych kampani s uZitim hlaseni informaci
o dopravé ve vozidlech MHD nebo na obrazovkach umisténych ve vozidlech.




Ndavaznost na

7.1 Vzdélavaci a marketingové aktivity na podporu udrzitelné mobility

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Modernizace systému trasovani linek

opatfenimi o ZFizeni zastavek v reZimu na znameni

(multiefekt): s Uprava ¢asovych poloh jednotlivych spojil v ndvaznosti na cile a potfeby

prepravy v uzemi
o Zavedeni taktového jizdniho Fadu

Typ opatfeni:

organizacni a systémova

Vyhledovy horizont:

2040

MMT11 Podpora pofizeni a realizace institucionalnich pland mobility

Pfedmétem opatfeni je podpora porfizeni arealizace instituciondlnich planGd mobility a jimi
navrhovanych opatfeni, a to pfedevéim u méstem zfizovanych instituci. Instituciondlni plany mobility
pomahaji optimalizovat pracovni dojizdku, Setfit naklady, zlepsit dopravni dostupnost, snizit zatéz na
Zivotni prostredi i zvysit spokojenost zaméstnancu, a piedevsim podporuji udrzitelné dopravni chovani
ve mésté. Podporou pofizeni a realizace plani mobility v méstskych institucich pljde mésto prikladem
firmam ¢i jinym subjektim ve mésté v prosazovani zmény dopravniho chovani a bude je motivovat
k pofizeni vlastnich firemnich plant mobility. Kromé toho bude v rdmci opatfeni nastavena spoluprace
se zaméstnavateli na navrzich aopatfenich pro vyuZivani udrZitelnych forem dopravy abudou
realizovany také dalsi motivacni aktivity pro (stavajici i nové) zaméstnavatele, investory, developery ¢i
dalsi subjekty podporujici udrzitelné formy dopravy.

N&vaznost na 7.2 Zapojovani verejnosti a instituci do dopravniho planovani

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . - ZFizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility

opatfenimi o Podpora elektromobility a alternativnich pohont v dopravé
(multiefekt):

Typ opatfeni: provozni

Vyhledovy horizont: 2040

MM12 Zavedeni systematické participace s obéany na dopravnim planovani ve mésté

Opatreni je zaméreno na zjednoduseni participacniho procesu, ktery je nedilnou souéasti planovani
udrzitelné mobility. V rdmci opatFeni bude nastavena systematicka participace a spoluprace s obyvateli
mésta v oblasti dopravniho planovani i pFi pfipravé strategickych a koncepénich dokumentl obecné
formou pravidelnych setkani odbornikd, politické reprezentace mésta a pracovniki magistratu
s obyvateli mésta, na nichz budou diskutovany problémy ve mésté (napf. féra, diskusni kruhy,
prednasky, otevieny Gfad apod.) asouéasné bude zjistovana zpétnd vazba od obéani k otdzkam
méstské mobility. Cilem zavedeni systematického zapojovani vefejnosti je zvysit navstévnost
participaénich akci poradanych méstem a usnadnéni participace v oblasti dopravniho (pfip. jiného)
planovani.

N&vaznost na
specificky cil/cile:

7.2 Zapojovani verejnosti a instituci do dopravniho planovani

Provazanost s jinymi =« Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizacni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MMI13 Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility

ZFizeni pracovni pozice koordinatora udrzitelné mobility mobilitu je nutné z hlediska zajisténi
koordinace a realizace jednotlivych opatfeni navrhovanych Planem udrzitelné mobility a Planem
udrzitelné zelené mésta Pisku i pfi zajisténi realizace dalSich projektl souvisejicich s udrzitelnou
dopravou. Ukolem je koordinace pracovnikii méstského Gradu Pisek pFi planovani mobility, zajisténi
spoluprace mezi méstskymi a ostatnimi zainteresovanymi subjekty v otdzce mobility a zajisténi
pravidelné aktualizace PUM a PUZ, Cyklogenerelu a dalSich strategickych dokumentu z oblasti dopravy.

10



Opatfenim bude zaji$téno zfizeni nové pracovni pozice, vyélenéni jeho pracovni naplné, financnich
zdroju v rdmci rozpoétu Mésta Pisek a jeho zaho zahrnuti do organizaéni slozky Smart Pisek.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve verejné spravé

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility
opatfenimi = Zavedeni systematické participace s obcany na dopravnim planovani ve
(multiefekt): mésté

o Aktivni zapojeni mésta do Cinnosti Asociace mést pro cyklisty
o Podpora pofizeni a realizace institucionalnich plant mobility
o Zajisténi vzdélavani pracovnikl vefejné spravy

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040

MM14 Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi financovani udrzitelné mobility

V rdmci zajisténi realizace projektud udrzitelné mobility z dlouhodobého hlediska je tieba zavést efektivni
finanéni nastroj, ktery zajisti nezavislost mésta na externich finanénich zdrojich. K tomuto Gcelu je
vhodné zfizeni tzv. fondu mobility, do néjz bude smérovat ¢ast pfijmd z placeného parkovani a ktery
bude nasledné vyuzit k realizaci opatfeni podporujicich rozvoj udrZitelné mobility a k zajisténi Gdrzby
a rekonstrukce stavajici infrastruktury a ndkladl na provoz. V ramci fondu mobility bude nastavena
¢ast prijmu i pldnovanych vydaji na jednotlivd obdobi, pficemZ prostfedky budou spravedlivé
rozdélovany mezi jednotlivé oblasti dopravy s cilem vyvaZeného rozvoje. Cilem opatfeni je transparentni
a udrzitelné financovani mobility ve mésté a opodstatnéni plateb uZivatell dopravniho systému skrze
poukazani na jejich uéelné vyuziti.

N&vaznost na 7.3 Management mobility ve vefejné spravé

specificky cil/cile: 8.1 Nastaveni parkovaci politiky a systému parkovani na Gzemi mésta
Provazanost s jinymi | - ZFizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility

opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: = 2040

MMI15 Zajisténi vzdélavani pracovnikl verejné spravy

Pfedmétem opatfeni je zajisténi Skoleni pracovniki vefejné spravy odpovédnych za zpracovani
a napliovani Planu udrzZitelné mobility a Planu udrZitelné zelené mésta Pisku a Uéast na konferencich,
workshopech aseminafich ohledné zavadéni jednotlivych opatfeni do praxe. Cilem realizovanych
vzdélavacich aktivit je zvySeni kompetenci pracovnikli z hlediska postupu pfi napliovani dokumentd,
zavadéni navrzenych opatfeni do praxe adalSiho rozvoje vfeSenych oblastech. Organizace
vzdélavacich aktivit bude provazana s ¢innosti koordinatora udrzitelné mobility a jejich konkrétni
zaméreni bude vychazet z aktudlnich potfeb Méstského Uradu v oblasti planovani udrzZitelné mobility.

Névaznost na 7.3 Management mobility ve vefejné spravé
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Zfizeni pozice koordinatora udrzZitelné mobility
opatfenimi

(multiefekt):

Typ opatfeni: organizaéni a systémova

Vyhledovy horizont: | 2040
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2.2 Opatreni k realizaci - zelen a modelace mozZnosti Gpravy
stavajicich zelenych ploch

2.2.1 Model zelené

Plan udrzitelné zelené pracuje celkem s 307 plochami zelené. Z nich navrhuje u 122 rekonstrukci
porosty, u 16 rekonstrukci vybavenosti a u19 celkovou rekonstrukci plochy. Vedle stévajicich
ploch zelené navrhuje vznik novych ploch zelené a pribéznou obnovu ploch zelené v krajinném
ramci, kterd navazuje na systém zelené mésta.

Potreba Uprav stavajicich ploch je rozdélena do nékolika kategorii - na akutni, stredné naléhavé,
nenaléhavé ataké na plochy, kde zpracovatel nenavrhuje konkrétni Gpravy. Navrh vychazi
z terénnich prizkumu a stavajiciho stavu zelené. Pro zajisténi udrzitelnosti stavajiciho stavu
jsou vedle investicnich opatreni navrhovana také opatreni neinvesti¢ni. S ohledem na postupujici
klimatickou zménu a zvySujici se mnozstvi stresord, které na zelen v sidle pusobi se neda
oCekavat, Ze by byl stavajici stav zelené dlouhodobé udrzitelny bez zmén v organizaci a zajisténi
pokroéilych opatreni a technologii ochrany a Gdrzby zelené.

Navrhovany cilovy stav je samostatnym vykresem, pFilohou éislo XYZ. Souhrnné predstavuje
navrhované nové plochy zeleng, ale i stavajici plochy zelené s rozlisenim ploch dle naléhavosti
zasahu.

Rekonstrukce porostu plochy zelené

Vice nez tretina ploch zelené ve mésté vyZzaduje rekonstrukci porostu. Akutni situace je vsak
v méné, na 15 plochach v celém mésté. V alejich a stromoradich jde éasto o chybéjici, ¢i uschlé
jedince. Na radé lokalit chybi kefové patro od pudo pokryvnych pres nizké az po vy$si kere.
Drevinna skladba na nékterych lokalitdch neni udrzitelna, nebo zpracovateli neni povazovana za
vhodnou (nalet, invazivni druhy).

Rekonstrukce vybavenosti plochy zelené

Pro plnohodnotné plnéni funkci zelené je tfeba, aby byly plochy vybavené potfebnym mobiliarem
pro odpoéinek, sport ¢i delsi rekreaci. U¢elné vybavené plochy nabizi obyvatelim pestiejsi
moznosti vyuzivani verejnych prostor - herni prvky pro déti, ale i seniory, pitka, lavicky, toalety,
ale istoly, posezeni, ¢i grily jsou atraktivni souéasti modernich parkovych ploch. Vedle
vybavenosti zamérené na pobyt a rekreaci je tfeba myslet i na vybavenost urcenou k ochrané
dfevin - pisoary pro psy, stojany na kola, nebo ochranné plltky u vyznamnych drevin jsou
dulezitym dopliikem zvysujicim Zivotnost dlouhovékych dFevin.

Rekonstrukce celé plochy zelené

Komplexni rekonstrukce umoZfiuje zménu prostorového usporadani i charakteru a funkci
plochy zelené. Je prileZitosti pro terénni Upravy podporujici zlepSeni hospodareni se srazkovou
vodou, instalaci technickych prvku, které vyznamné zlepsuji Zivotnost dfevin (napf.
prokorenitelné bunky, nebo zavlahové systémy).
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2.2.2 Krajinny ramec

KR1 Realizace chybéjicich lokalnich biocenter - prvkd USES LBC 223 Hanovec, LBC 242 Na Sychrovné,
LBC 249 Harky

Lokalni biocentra, kterd definuje Gzemni plan jako vefejné prospésna opatreni. Cilem je zvysit
ekologickou stabilitu prostredi a podporit tak vizi Pisku v zeleni, s bohatym krajinnym ramcem, ktery
v disledku sucha v poslednich letech vyznamné trpi. Uzemni systémy ekologické stability a konkrétné
biocentra o vétsi rozloze maji diky svému charakteru vysoky potencial odolavat zménam vnéjsiho
prostredi, véetné sucha ¢i jinych dopadu klimatickych zmén.

Navaznost na 10.1 Realizace chybéjicich éasti USES

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Prvky USES tvori spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatreni
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: | 2040

KR2 Realizace lokalnich biokoridoru

Chybéjici lokalni biokoridory jsou kromé katastru Hradisté vymezeny v celém feSeném U(zemi.
V katastralnim Uzemi Pisek je k zaloZeni vymezen LBK 203 Zélesky rybnik, LBK 221 Purkartice, LBK 261
Brabencovna a LBK 268 Berankovec. V katastralnim Gzemi Smrkovice LBK 282 Smrkovice, LBK 284 Nad
Prostfedni Putimi, LBK 291 Na Sychrovné a LBK 294 Blazkovna. V katastru Semice u Pisku je podél
Mehelnického potoka vymezen k zaloZeni LBK 281 Semice. V katastru Novy Dvur u Pisku jsou k zaloZeni
navrzeny tfi biokoridory - LBK 295 Novy Dvdir, LBK 297 Pecky a LBK 299 Kocovna.

Vétsina z chybéjicich lokalnich biokoridoru reprezentuje spoleéenstva hydricky zamokrenych fad a je
trasovana podél vodnich tokl. Realizace téchto koridorG by méla probihat souéasné s renaturaci
a revitalizaci koryta toku.

N&vaznost na 10.1 Realizace chybéjicich ¢asti USES

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Prvky USES tvoFi spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatfeni
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

KR3 Realizace nadregiondlniho biokoridoru NRBK 114

Vymezeni nadregionalniho USES spada do kompetence Jihoceského kraje. V del$im ¢asovém horizontu
lze poditat s vymezenim a mozZnou realizaci tohoto prvku v ose $ifky 40 metru.

Névaznost na 10.1 Realizace chybéjicich ¢asti USES

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Prvky USES tvorFi spojitou sit a jsou na né navazany interakéni prvky, dalsi
opatfenimi krajinné prvky lesni a mimolesni zelené i vodohospodarska opatfeni.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: | 2040

KR4Realizace protieroznich a revitalizaénich opatreni v okoli mésta

Projekéni pFiprava a realizace diléich opatFeni popsanych ve studiich odtokovych pomérd povodi vodniho
toku Jiher aMehelnického potoka - ,Studie odtokovych pomérli véetné ndvrhu mozZnych
protipovodiovych opatfeni v povodi vodniho toku Jiher* (Spolecnost VRV + Sweco, 2018) a ,Studie
odtokovych pomérd véetné ndvrhu mozZnych protipovodnovych opatfeni v povodi vodniho toku
Mehelnicky potok* (Spoleénost VRV + Sweco, 2018). Postupna realizace opatfeni napomuzou k ochrané
sidla i krajinného rdmce mésta. Studie stanovily priority realizace, tyto maji byt dale prehodnoceny
s ohledem na redlny stav erozniho a povodnového nebezpedi.

V pripadé povodi vodniho toku Jiher se jedna o vybudovani retenéniho prostoru v Purkarticich,
zkapacitnéni propustkd pod silniénimi komunikacemi, revitalizaci a renaturaci vodniho toku Jiher
a jeho pritoku. Zakres lokalit v dotéeném Uzemi je zachycen ve Vize udrzitelné zelené mésta Pisku.

V pripadé povodi vodniho toku Mehelnického potoka jsou opatfeni navrZena v jizni ¢asti katastru Pisek
ana katastrech Smrkovice, Hradi$té u Pisku, Novy Dvir u Pisku a Semice u Pisku. NavrZeny jsou
nasledujici dpravy:
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M1 pFirodé blizké revitalizace ¢asti tokl v intravilanech:

- revitalizace napfimeného Mehelnického potoka v Useku mezi autobusovym nadrazim v Pisku
a naspem zelezniéni trati s vytvofenim ,povodiového* parku pod ulici Na PankSovce - pfirodé blizké
revitalizace Mehelnického potoka v Pisku v Useku mezi Tescem a rybnikem Maly Hanovec a v intravilanu
obce Semice

- pFirodé blizka protipovodnova opatfeni na Smrkovickém nahonu v intravilanu obce Smrkovice

M2 revitalizace zatrubnénych Useku toku:

- v katastru Pisek mezi Sarlatskym rybnikem a zahradkovou osadou, oba zatrubnéné pritoky rybnika
Berankovec

- v katastru Smrkovice pfitok do rybniku Mrazovna a Smrkovicky nahon pod Dlouhym rybnikem

- v katastru Novy Dvur u Pisku Smrkovicky nahon pod a nad Kopcovatym rybnikem

M3 revitalizace a renaturace toku:

- v katastru Pisek provést renaturaci toku mezi rybnikem Berankovec a Maly Hanovec

- vkatastru Smrkovice provést renaturaci Mehelnického potoka pod Klasterskymi rybniky
a Smrkovického nahonu v Usecich nad i pod obci

- v katastru Semice u Pisku revitalizace a renaturace Mehelnického potoka

M4 dalsi opatrent:

- protierozni opatfeni na Gdolnici mezi Sobrovnou a Zemskym hrebcincem v k.G. Pisek

- vk.U. Semice uPisku realizovat obnovu malé vodni nadrze a revitalizaci zatopy mezi soustavou
Klasterskych rybniku a silnici |/20; obnovit malou vodni nadrZ na Mehelnickém potoce na SV okraji obce,
vytvofit retenéni prileh pod rybniékem v lokalité Na Flekackach

- v k.U. Smrkovice realizovat na Smrkovickém nahonu retenéni prostor - polosuchou nadrz

Zakres lokalit v dotéeném Uzemi je zachycen ve Vize udrzitelné zelené mésta Pisku

N4

N&vaznost na 10.2 Realizace protieroznich a revitalizaénich opatreni v okoli mésta
specificky cil/cile:
Provazanost s jinymi . - Postupna realizace jednotlivych prvki protipovodiiové a protierozni ochrany
opatfenimi bude volné navazovat na realizované prvky USES, stejné jako na dalsi
(multiefekt): opatreni posilujici krajinny rdmec mésta a napomahaji rozvoji pési

a cyklodopravy, stejné jako nabizi mozné cile hipostezek.
Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

KR5 Rekonstrukce porostt na lesnim hrbitové

Usychajici jehlicnany je vhodné podpofit druhové pestfejsi skladbou porostl. Zvysit zastoupeni
listnatych druht stromdi.

Ndavaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cil( v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Rekonstrukce porostl pFispiva k rozvoji druhové pestrosti porostl ve mésté
opatfenimi i okoli, je také jednim z cili nemotorové dopravy.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040

KRé Vysadby novych remizkd, aleji a travnatych vyvySenych past

Pole za severnim okrajem mésta Pisku jsou navrzena v ornitologicko-krajinafské studii ,Podpora
populaci vybranych chranénych druhd ptaki zemédélské krajiny v honitbé Dobesice*. Ve studii jsou
vysadby navrhovany na parceldch ve vlastnictvi mésta Pisku nebo Jihoceského kraje, specifikovana je
druhova skladba drevin a prostorové uspofadani vysadeb. Realizace dale podpori retenéni schopnosti
krajiny.

N&vaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cil(i v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Obnova pFirodni lokality je sou¢asti rozvoje krajinného rdmce mésta. Nad
opatfenimi ramec toho podporuje diky hnizdistim chranénych druht environmentalni
(multiefekt): osvétu, je prirozenym cilem pro odbornou a cast laické verejnosti.

Vyhledovy horizont: = 2040




KR7 Posileni propojeni mésta a krajiny

Krajina by méla byt prostupna pro pési i cyklisty. Krajinny ramec mésta by tak mél dale podporovat
pobytové a rekreacni funkce. Za tim Ucelem je tfeba pribézné udrzovat pobytova a piknikovad mista,
zastaveni, vyhlidky, herni a sportovni vybavenost a dal$i prvky uréené pésim a cyklistim. Pfikladem je
vhodna rekonstrukce vybaveni soustavy rybnikli Amerika pfi zachovani stavajiciho charakteru lokality.

Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cil(i v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Rozvoj pobytovych a rekreacnich funkci v blizkosti mésta rozviji
opatfenimi nemotorovou dopravu a je v souladu s cili spojenymi s obnovou verejnych
(multiefekt): prostranstvi. Nabidka aktivit tak podporuje bezemisni turistiku.
Vyhledovy horizont: | 2040, 2050, 2070

KR8Dosadby aleji podél komunikaci v krajiné

Jednostranné, idedlné dvojstranné aleje v podél silnic a polnich cest podporuji biodiverzitu a jsou
efektivnim opatfenim adaptace krajiny na klimatickou zménu. Ve stavajici situaci je Fada z cest bez
drevin.

Névaznost na 10.3 Udrzba a postupna obnova prirodnich lokalit a cil(i v blizkosti mésta
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Spolu s prvky USES dotvari krajinny ramec mésta. Tim podporuje protierozni
opatfenimi a protipovodnové funkce krajiny stejné jako podporuje bezemisni turistiku
(multiefekt): a imobilizaci Skodlivin z dopravy.

Vyhledovy horizont: | 2040, 2050

2.2.3 Modro-zelena infrastruktura

MZ1 Projekéni pFiprava a realizace Upravy nabrezi 1. mije

V lokalité mezi Kamennym a Novym mostem, kde je navrZeno vytvorfeni dvoulroviiové naplavky,
probéhne dotvoreni ulice s pfirozenym parterem a méstskymi aktivitami.

Névaznost na 11.1 Revitalizace nabreZnich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = V dané lokalité bude legalizovano také podélné parkovaci stani.
opatfenimi

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ2 Revitalizace pravého brehu Otavy

Lze oéekdvat, Ze projektova pFiprava revitalizace pravého bifehu muUzZe zabrat jednotky let, které budou
zavrsené zadosti o dotaci, bude-Lli tento typ opatfeni dotaéné podporovan. (Jako soucast modro-zelené
infrastruktury pravdépodobné bude z Operaéniho programu Zivotni prostredi a Norskych fondl.) Pravy
bfeh Otavy za Novym mostem komponovat jako nabreZi pfirodniho charakteru a liniového parku s hFisti.

N&vaznost na 11.1 Revitalizace nabfeZnich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = V souladu s podporou bezemisni dopravy kratkych vzdalenosti za iéelem
opatfenimi kazdodenni rekreace.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: | 2040

MZ3 Revitalizace Jiherského potoka

Za sidlistém Porty¢ za ulici Na Péniku je navrzeno odtrubnit Jihersky potok a vytvorit pfirodé blizkou
plochu verejné pristupné zelené.

N&vaznost na 11.1 Revitalizace nabreznich lokalit

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | = Vytvoreni rekreacné atraktivni lokality jako cile cykloturistiky a pésich
opatfenimi vylet.

(multiefekt):




Vyhledovy horizont: 2040

MZ4 Revitalizace byvalého ostrova u Vaclavského jezu

Byvaly ostrov po rekonstrukci lavky vybizi k posileni rekreacnich a pobytovych funkci - mél by byt
pfeménén na plochu verejné zelené.

N&vaznost na 11.1 Revitalizace nabreznich lokalit

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi . - Navazuje na Feseni situace nedostatku parkovacich ploch v okoli
opatfenimi Véaclavského jezu a na vybudovani nové lavky. Dale je provazan s opatfenimi
(multiefekt): pro zlepseni podminek pro vodni turistiku.

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ5 Parkovaci mista a zelen

Vzrostlé stromy se spravnou podchodnou vyskou jsou vyhleddvanym zdrojem stinu nejen pro
nemotorovou dopravu, ale i pro motoristy. Stromy vyznamné zvysuji kvalitu prostoru pro statickou
dopravu a zabrafuji prehfivani rozlehlych parkovacich ploch, které vede ktvorbé efektu tvorby
tepelného ostrova. Pro plnéni véech poZadovanych funkci je ale tfeba zajistit dostateény prokofenitelny
prostor, ochranu pred poskozenim vozidly a pfistup koFenového systému stromu k vodé a vzduchu.
Pouze tak je mozné dosahnout ekonomicky atraktivni dlouhé Zivotnosti vysazovanych dfevin.
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N&vaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Je Uzce provadzan se zménami v uli¢nich profilech a opatfeni naplfujici cile
opatfenimi tvorby udrZitelné zelené a také na cile FeSeni statické dopravy.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

vy ¢

MZé Podpora rozsiFeni zelenych strech

Vystavba, rozsifovani a rekonstrukce prindsi prileZitosti k vyuzZiti stfesnich prostor k podpofe lokélniho
mikroklimatu a retenci vody. Mésto by mélo jit pfikladem ve vyuzZiti technologii zelenych stfech, které
zaroven zlepsuji tepelné-izolaéni schopnosti budov apomuZou naplhovat zpracovavany SECAP.
Smérem k soukromym investorim lze postupovat poZadavky na schopnost zasakovani vody na
pozemku, pfipadné poZadovanim mnozZstvi propustnych povrchd, zelené, ¢i pfimo biomasy s odstupem
po dokonceni realizace budovy.

Ndavaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepsujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Realizace zelenych stfech podporuje zatraktivnéni lokalit s nedostatkem
opatfenimi zelené, dale pomaha stabilizaci mistniho mikroklimatu a podili se na
(multiefekt): zlepSeni stanovistnich podminek zelené v okoli

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ7 Zvyseni kvality zelenych ploch

Zékladem pro zachovani a zvySovani kvality zelenych ploch je zlepSovani stanovistnich podminek
vzrostlych dfevin. Zejména u vyznamnych dFevin jsou k dispozici technologie a postupy pro: povrchové
kypFeni zhutnénych pud, radialni a vertikalni muléovani, zmény vegetaéniho krytu a aplikace podpurnych
prostfedkl jako jsou organické hnojeni, mykorrhizni pFipravky, hydroabsorbenty, stimulatory a dalsi).
Dalsimi opatfenimi je doplnéni chybéjiciho kefového patra, ¢i zména skladby azplsobu Udrzby
bylinného patra vegetace.

N&vaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Kvalita zelenych ploch se odraZi v ndvstévnosti udrzovanych lokalit.
opatfenimi Podporuje bezemisni dopravu a snizuje negativni dopady dopravy na kvalitu
(multiefekt): Zivotniho prostredi.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070




MZ8 Rozsifeni mozaikovité sece

Mozaikova se¢ je efektivnim zplsobem udrzby ploch zelené. Podporuje retenci vody, biodiverzitu
a v pfipadé vhodnych travnich smési jde o vyznamny esteticky prvek. Po zaloZeni vhodnych smési bylin
a trav dosahuje ekonomické dUspory z divodu nizké frekvence a rozsahu sece.

Névaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provéazanost s jinymi | - Podporuje ekonomickou udrzitelnost zelené, zlepSuje stanovistni podminky
opatfenimi vzrostlych dfevin a podporuje imobilizaci $kodlivin z motorové dopravy.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: | 2040, 2050, 2070

MZ9 Popinavé dieviny

Popinavé dreviny by mély byt poZadovanym standardem doprovazejicim zejména technické stavby.
Protihlukové stény, parkovaci domy ale i celd Fada nepohlednych budov muze ziskat nové funkce. Zelen
imobilizuje Skodliviny z dopravy, podporuje biodiverzitu, zlepsuje lokalni mikroklima, produkuje kyslik,
podporuje zadrzeni vlhkosti v pidé a mimo dalSich plsobi také esteticky.

N&vaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = Opatreni Gzce navazuje na infrastrukturni projekty dopravnich staveb. Rada
opatfenimi staveb je provadzena vystavbou stén, které je mozné vyuZit jako oporu pro
(multiefekt): popinavé dreviny, které primo v misté sniZuji prasnost a filtruji Skodliviny

z ovzdusi. Popinavé dfeviny také ¢asto nachazi uplatnéni pfi stavbé
parkovacich domu jako zpusob zvy$eni estetické atraktivity téchto staveb.
Popinavé dreviny nachazi uplatnéni i pFi revitalizacich lokalit s vysokym
podilem zpevnénych ploch, kde neni k dispozici dostatek prostoru pro
vysadbu stromu.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ10 Realizace projektu parku Svatého Vaclava

Akce pFipravena do faze realizaéni projektové dokumentace je pfipravena k realizaci.

Ndévaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepsujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Novy cil pro bezmotorovou dopravu, podili se na zlepSeni stanovistnich
opatfenimi podminek zelené a buduje podminky pro udrZitelnost zelené infrastruktury.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: = 2040

MZ11 Projekéni priprava a realizace izolaéni zelené, ktera je navrzena v izemnim planu

Zajisténi potfebnych stupnd projektové dokumentace apostupnd pfiprava budouci realizace nové
izolaéni zelené.

Ndavaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Navazuje na planované obchvaty a rozvoj mésta v souladu s Gzemnim
opatfenimi pldnem. Véasna realizace zajisti udrzitelnost nezastavénych ploch.
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: | 2040, 2050

MZ12 Projekéni pfiprava a realizace novych ploch zelené na vefejnych prostranstvi

Zajisténi potfebnych stupnud projektové dokumentace a postupna prFiprava budouci realizace novych
ploch zelené. Uzemni plan pocita s vysadbami novych parkovych ploch v nové planované zastavbé. Na
rozdil od ulicni zelené je mozné zahdjit pripravu i vysadby parkovych ploch s predstihem tak, aby po
dokonceni zastavby jiz byla pFitomna zapéstovana zelena infrastruktura

N&vaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:
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Provéazanost s jinymi | - Budovani dopravni obsluznosti nové planovanych lokalit.
opatfenimi
(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

MZ13 Ochrana ploch pro budouci vysadby zelené a systematicka prace vedenim inZenyrskych siti

vvvvv

vysadby stromd. Ve schvalovacich procesech trasovani novych nebo prekladkach stavajicich siti
technické infrastruktury musi byt zohlednény moZnosti pro zaloZeni novych vysadeb dfevin. Pfi
planovani a projekci vefejnych prostranstvi doporucujeme vyzadovat oponenturu nebo rovnou
zpracovani projektovych dokumentaci sadovych Gprav (idedlné autorizovanymi) krajinnymi architekty.

N&vaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSuijicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Uzce provazano s projektovou pripravou navrhovanych opatreni v doprave,
opatfenimi vodohospodarskych stavbach i veFejnych prostranstvi.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ14 Uliéni profil a podchodné vysky zelené

Sirka ulic v Pisku na radé lokalit umoznuje usporadani, které ma potencial zvysit jak moznosti
nemotorové dopravy, tak nabidnout vétsi mnoZstvi parkovacich stani. Nevhodné vedeni infrastruktury,
ale ivysadby, které neumoziuji plny rozvoj koruny vzrostlych dlouhovékych drevin brani méstu
dosédhnout véech Zadoucich pfinosu sidelni zelené. Urbanistické studie, studie vefejnych prostranstvi,
ale iprojektové dokumentace by mély smérovat k moZnostem vysadeb dlouhovékych drfevin
s nasazenim koruny ve vysce 2,8m v pripadé pruchodu pésich a 4 m v pfipadé prujezdu vozidel. Jiz
v zadani navrh( nové obytné zastavby doporuéujeme vyZadovat spolupréci krajinafského architekta,
nebo specialisty na zelen s daldimi profesemi - specialisty na dopravu, vodu aj.

Ndavaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepsujicich lokalni klima a mikroklima
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Provazano s opatfenimi zklidnéni dopravy, revitalizacemi vefejnych
opatfenimi prostranstvi a vysadbami zelené.

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

MZ15 Izolaéni zelen ve vyrobnich arealech, srazkova voda

Vystavba, rozsifovani a rekonstrukce vyrobnich arealt, obchodnich center a dalSich zpevnénych ploch
podléha fadé schvaleni. Stanoveni vhodnych poZadavku na pomér zastavénych a nezastavénych ploch,
retenci vody a mnoZstvi zelené muzZe vyznamné pomoci dosdhnout kompromisu mezi dalsi zastavbou
krajiny a plnénim jejich funkci. Doporuéujeme v planovanych arealech poZadovat vysoky podil stromové
vegetace a rozélenéni parkovacich ploch zasakovacimi pasy se stromy.

Ndavaznost na 11.2 Realizace opatreni zlepSujicich lokalni klima a mikroklima

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Navazuje na cile v oblasti udrzitelné zelené. Zlepseni mikroklimatu na
opatfenimi soukromych pozemcich hraje kli¢ovou roli v pfedchazeni vzniku tepelného
(multiefekt): ostrova mésta, ktery ma potencial vyznamné snizit stanovistni podminky

dfevin a udrZitelnost zelené. Vhodné hospodareni se srazkovou vodou
vyznamné podporuje udrzitelnost zelené.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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2.2.4 Udrzitelna zelen
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UZ1 Politika podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych pozemcich

Vyuzivani soukromych pozemku - zahrad - a utvareni zelené v nich rostoucich lze jen omezené ato
pomoci zvySenim osvéty a medializaci trvale udrzitelnych trendd. K nim v soué¢asnych podminkach patri:
a. hospodareni s destovou vodou, spoéivajici alespon v jimani vody pro zalivku, vytvareni ,destovych*
zahrad

b. zlepSovani kvality pldy - biologicky odpad ze zahrady zpracovat kompostovanim, nepouzivat félie
proti prorustani pleveld, protoZe pod nimi dochazi degradaci pudy

c. omezit v soucasnosti populdrni a médni pouziti drceného kameniva jako mulé - dochazi prehrivani
ploch

Zahrada je vizitkou majitele a neméla by byt jen ,bezldrzbovou* okrasnou plochou s bazénem a tdjemi.
Névaznost na specificky cil: SPC 12.1 Pfijeti politiky podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych
pozemcich

Névaznost na 121 Prijeti politiky podporujici zachovani/rozvoj zelené na soukromych

specificky cil/cile: pozemcich

Provazanost s jinymi = Uzce provazano se vzdélanim pracovniki verejné spravy, realizaci

opatfenimi vérnostnich programi pro obyvatele, podporou bezemisni turistiky a dal$imi

(multiefekt): opatFenimi managementu mobility, které oslovuji stejné cilové skupiny
obyvatel.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ2 Stanoveni poZadavki na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované a nové zastavby

Stromy by se vesly do vétsiny ulic, kdyby fungovala koordinace jednotlivych aktéru, kteri maji v ulici své
zajmy, stavby asité. Obyvatelnost a bezpeénost ulic lze dosdhnout dostateéné Sirokymi chodniky,
vysadbou stromu a vytvarenim pobytovych mist. PFi Fedeni jednotlivych prostor plati obecné zasady:

a. V méstském uliénim prostoru je vyska parteru 4,5 metru. Tomu by méla odpovidat i vySka nasazeni
korun stromu.

b. Zelené pésy - jsou primarné urceny pro vysadbu stromu a vsakovani destové vody, ne pro vedeni
technické infrastruktury. Sifka travnatého pasu musi byt minimalné 1,5m, v objektech hospodareni
s destovou vodou minimalné 3 m.

c. Vysadby stroma v uliénich prostorech a na vefejnych prostranstvich do povrchl krytych dlazbou je
mozné realizovat pouze v pfipadé zabezpeceni dostateéné velkého prokofenitelného prostoru (za
pouziti strukturniho substratu, pudnich bunék, kofenovych cest). Nutny minimalni objem
prokorenitelného prostoru je pfi hloubce minimélné 0,5 m a maximalné obvykle 1,5 m stanoven:

- Velkokorunny strom 25 m®

- Stfedni strom 16 m?

- Malokorunny strom 8 m?

d. Minimalni vyméra vsakovaci plochy stromu je 6 m? pro malé stromy, minimalné 10 m? pro vétsi stromy.
e. PFi péci o stavajici i planované vysadby zelené dlsledné uplatiovat CSN 83 90 21 Technologie
vegetaénich dprav v krajiné a Arboristické standardy AOPK CR - predevsim standardy: Ochrana drevin
pFi stavebni &innosti, Vysadba strom(, Rez stromd, Vysadba a Fez kerl, Uprava stanovistnich pomérd
drevin, Péce o dfeviny kolem vefejné dopravni infrastruktury, Péée o dfeviny kolem verejné technické
infrastruktury.

Névaznost na 12.2 Stanoveni pozadavkl na novy rozvoj mésta a uliéni profily rekonstruované

specificky cil/cile: a nové zastavby

Provazanost s jinymi | = Opatfeni tvorby modro-zelené infrastruktury, zatraktivnéni centra, podpory

opatfenimi bezemisni dopravy a dalSich opatreni, ktera predpokladaji projektovou

(multiefekt): pfipravu a realizace zasahujici stavajici technickou a dopravni
infrastrukturu.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ3 Revitalizace vnitrobloku

Vnitrobloky v mésté Pisku zaujimaji vyznamny podil nezastavénych ploch v centralni ¢asti mésta. | kdyz
se jedna o plochy veFejnosti nepfistupné, mohou vytvaret prijemné obytné prostredi a zazemi pro
traveni volného ¢asu v bloku bydlicich obyvatel. V obytnych vnitroblocich nesmi dominovat doprava
(parkovani). Pobytové funkce je nutné zvysit vhodnou vybavenosti. Za predpokladu zajmu obyvatel jsou




vnitrobloky vhodné i ke zfizeni komunitnich zahrad. V téchto prostorech je opodstatnéné péstovani
ovocnych dfevin, snazsi je také jimani srazkové vody pro zalivku péstovanych rostlin.

N&vaznost na 12.3 Revitalizace vnitroblokl a dosadby aleji
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi = = Udrzba a rozvoj

opatfenimi

(multiefekt):

Vyhledovy horizont: 2040, 2050

UZ4 Ochrana stromi a pravidelna péce a udrzba drevin

Ochrana vzrostlych drevin je zdsadnim kamenem udrzitelné zelené. Poskozeni vzrostlych stromd
znamena zmareni investice v Fadech stovek tisic a let ristu a péstebnich opatfeni vykonanych na dané
dreviné. Mésto Pisek ma vypracovanou inventarizaci dfevin, kterd stanovuje potrebnou udrZovaci péci
o dfeviny. Pro zachovani Zivotnosti adlouhovékosti drfevin je tfeba ji dusledné napliovat.
Z ekonomického hlediska jsou velmi dulezité prvni roky rustu drevin a pravidelny fez, ktery umoziuje
predchézet pozdéjsim zvySenym nakladim pfi zanedbani péce. Zajisténim ochrany dfevin pFi stavebnich
pracich jsou v kompetenci Méstskych sluzeb Pisek.

N&vaznost na 12.4 Péce a ochrana stévajici zeleng, s akcentem na vzrostlé stromy
specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | - Opatreni revitalizace a tvorby modro-zelené infrastruktury, ale i planované
opatfenimi investi¢ni akce vystavby, ¢i rekonstrukce dopravnich staveb, nebo budov
(multiefekt): v bezprostfednim okoli vzrostlych dfevin.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070

UZ5 Zpestreni druhové skladby drevin a dosadby v alejich

Mésto Pisek ma v ramci inventarizace drevin vyhodnocen aktualni stav jednotlivych stroml. Na zakladé
vysledkl inventarizace musi spravce zelené vykondavat nejen pravidelnou udrZovaci pééi o stromoradi,
ale i jejich postupnou obnovu.

Zéasady ozelenéni komunikaci na Uzemi mésta Pisek pFi jejich vystavhé nebo rekonstrukci schvélila Rada
mésta v roce 2013. Na zakladé konsenzu jednotlivych specialistl a odbort mésta bylo pro uliéni vysadby
stanoveno nasledujici usporadani:

- oboustranna alej se zelenym pasem - bude zachovano stdvajici usporadani uliéniho prostoru v ulicich
Nadrazni, 0. Jeremiase, Komenského, Karla Capka;

- oboustranna alej bez zeleného pasu v ulicich: Otakara Sevéika, Na Spravedlnosti, Zizkova, Lazefiska;
. jednostranna alej se zelenym pasem je navrZena v ulicich: Burketova, Vratislavova, Premyslova,
Hradistska, 17.listopadu, Za Pazdernou, éobrova, Na Rozhledné, Legionarska, Prokopova;

- jednostranna alej bez zeleného pasu: Na Houpackach, Prazska, Dvordkova, Kolldrova, Jaromira
Malého, Vaclava Krsky, Raisova, Vinicka, V Oudoli, Rohacova, Tyrsova, Sovova, Lesnicka, AlSova,
Harantova, Sedlackova;

- kombinace oboustranna alej se zelenym pasem a oboustranna bez zeleného pasu v ulicich: Machova,
Rokycanova, Denisova, Rasinova, Holeckova, Bozeny Némcové, Erbenova;

- kombinace oboustrannd alej se zelenym pdsem a jednostranna alej bez zeleného pasu: ulice
Jeronymova.

Stavajici druhovad skladba v uliénich stromofadich v Pisku je omezend. Pro udrzZitelnost stromu
v uliénich prostorech je tFeba volit skladbu z druhi a kultivart drevin, sndsejicich méstské prostredi.
Dulezité je zvolit druhy, u kterych lze dosahnout nasazeni vysky korun podle potfeby prichoziho nebo
prujezdného profilu od 2,8 do 4,5m

Navaznost na 12.3 Revitalizace vnitroblokl a dosadby aleji

specificky cil/cile:

Provazanost s jinymi | = Budovani a obnova aleji pfimo souvisi s atraktivitou pohybu po mésté Pisku.

opatfenimi Kvalitni zelef pfimo podporuje bezmotorovou dopravu. Vnitrobloky jsou

(multiefekt): duleZitou slozkou modro-zelené infrastruktury, jejiz stav ma vliv na
stanovistni podminky dfevin a dlouhodobou udrzitelnost zelené.

Vyhledovy horizont: 2040, 2050, 2070
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2.3 Priklady podobnych opatreni k zeleni v jinych méstech -
pozitivni prijeti a dopad

2.3.1 Zlepseni stanovistnich podminek drevinam

Dreviny podléhaji Fadé stresovych faktoru. Zasadni z nich se tykaji prokofenitelného prostoru,
ktery lze moderné resit pomoci tzv. prokorenitelnych bunék. Ty se postupné aplikuji v riznych
méstech v CR. Dobré zkuSenosti s nimi ma tfeba Brno. Prokorenitelné buiiky mohou byt
doplnéné o svod vody z chodniku nebo vozovky.

0br. 19 Prokorenitelnd burika 0br. 20 Zasakovani do prokorenitelného prostoru

Vyznamné dreviny ve vétsich parcich trpi ¢asto zhutnénim pldniho profilu, ktery je zplsobeny
pojezdem tézsi techniky, pripadné instalaci stankd, nebo pohybem velkého mnoZstvi osob
v mistech nad korenovym systémem. ZlepSeni stanovisté tak obvykle vyzaduje odebrani svrchni
vrstvy pudy (na obrazku technologie ,air spade”, kterou vyuziva napf. Vefejna zeled mésta Brna
pro vyménu svrchni vrstvy pldy a obnoveni povrchu umoZiujici zasakovani vody a dychani pudy.

0br. 21, 0br. 22 Aplikace technologie air spade pro zlepseni stanovistnich podminek drevin

2.3.2 Mozaikova se¢ a kvétnaté a travnaté louky

Pravidelné seceni travnikl je jednou z nejvyznamnéjsich polozek (drzby zelené. Nevhodné
nacasovani seceni auzivani tézsi techniky vradé mést zpUsobuje problémy. Vyuzivani
malotraktort k seceni zhutnuje pudni profil, ktery ztraci organickou hmotu ischopnost
zadrzovat vodu. V kombinaci s provedenim sece v letnim obdobi dochazi k vyznamné degradaci

pudy.
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Jednim z vhodnych opatfeni je vyména travniho semene za bylinny pokryv. Frekvence seceni je
u bylin Zadouci omezit. Pro potfeby uzivani ploch zelené, nebo oddéleni ploch rizného
charakteru muzou byt vyseéeny pouze vybrané pruhy.

Dopady opatfeni jsou pozitivni - dlouhodobd opakovand Uspora v oblasti sece, zlepSeni
estetickych funkci plochy zelené, pozitivni vliv na schopnost zadrzet a evapotranspirovat vodu,
zlepseni podpory biodiverzity.

Obr. 23 Kvétnata louka, Mnichov Obr. 24 Mozaikova sec. Berlin

2.3.3 Popinavé dreviny

Prikladu popinavych dfevin existuje velké mnozstvi. Na rozdil od zelenych stén tvofenych
bylinami jsou Fadové jednodussi na Gdrzbu. Z hlediska poZzadavku na mnozstvi a kvalitu pudy jde
¢asto o velmi nendroéné druhy. Atraktivni moznosti v mistech zpevnénych ploch je umisténi
mobilni nadoby, ktera popinavé dreviné poskytne potfebny prostor pro kofenovy systém.

< /
3 \&’\.

0br. 25 Popinavé dreviny na konstrukci Obr. 26 Popinavé dreviny, Brno

2.3.4 Spoluprace odborniku na ruzné profese na komplexnéjsich navrzich
Dlouhodoba udrzitelnost vysledku investiénich akci ve verejném prostoru Casto zalezi na
schopnosti invence zpracovatele. Zadavatel vsak muze jit problematice naproti stanovenim
pozadavkd na odbornost €lenu diverzniho tymu zpracovatele. V dobé intenzivnich problému
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s dopady klimatickych zmén je vhodné zadavat zpracovani navrhU vefejnych prostranstvi,
dopravnich staveb, parkovych ploch, vodohospodarskych staveb, ale ibudov tymu se
zastoupenim inZenyra vodohospodarskych staveb, krajinné architektury a dalSich relevantnich
pozic - inZenyra dopravnich staveb éi architekta.

0br. 27 Mezioborovy navrh hospodareni se sedou vodou, Anglie Obr. 28 Mezioborovy navrh zasakovaciho pasu

2.3.5 Vnitrobloky

Efektivni vyuziti prostor spolecnych pro vice bytovych jednotek, ¢i vice domu s bytovymi
jednotkami byva problematické. Presto existuje fada zpusobU vyuzZiti, ktera umozniuje éerpat
vyhody zelené nejen v misté, ale iv okoli. Vnitrobloky, které musi umoZnovat vjezd vozidel
muUzZou byt FeSené zatraviovaci dlazbou, nebo mlatovou cestou. Pokud misto nemusi byt
prujezdné, nabizi se napfiklad moZnost komunitnich zahrad, nebo umisténi mobiliare ¢i hernich
prvku pro rizné vékové skupiny.

Zejména komunitni zahrady jsou ¢im dal oblibenéjsi, v CR funguiji i v Praze, Brné nebo Liberci.
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0br. 32, 0br. 33 Komunitni zahrady Liberec a Praha



2.4 Hodnoceni prinosu opatreni k mobilité
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Zhodnoceni pfinosl opatfeni zpracovatelem a fidiici skupinou probihalo na zakladé posouzeni

jednotlivych kritérii. Jednotlivymi kritérii, jeZ je tfeba uvazit pfi volbé opatfeni, jsou nasleduijici:
Ucinek z hlediska naplnéni cill, oblast a rozsah pusobnosti opatfeni, provazba s opatfenimi pro

zelen, multiefekt - podpora jinych opatreni v oblasti mobility, dopady na Zivotni prostredi

aorganismus meésta, financni narocnost (naklady na porizeni, provoz a udrzba), stupen

pripravenosti a ¢asovy ramec, verejné prijeti a mozna politicka podpora.

Kapitola poslouzi pri sestavovani Akcéniho planu jako podklad pro rozhodovani pri preferenci

zarazeni opatreni do Akcniho planu.

V rdmci hodnoceni véech osmi faktoru jsou z hlediska prinosi nejvice pfijatelna tato opatfent:

Tab. 2 Opatreni dle bodového hodnoceni

Kéd N&zev opatfeni Bodové

opatreni hodnoceni

P5 Realizace bezpeénych paternich pésich tras z centra do okrajovych méstskych = 6 b.
casti

M7 Rozvoj obytnych zén a zén 30 6 b.

M8 Realizace zklidnujicich opatfeni na komunikaéni siti 6 b.

V2 Modernizace systému trasovani linek 6b.

V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu 6 b.

V9 Umoznéni vjezdu autobusim MHD do ulic se souéasnym omezenim vjezdu 6b.

MM13 Zrizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility 6 b.

P17 Realizace bezpeénych prejezdl pro pési a cyklisty pres Zelezniéni trat 5 b.

C2 Realizace bezpeénych paternich cyklotras na Gzemi celého mésta 5 b.

C3 Realizace bezpecnych cyklistickych propojeni okrajovych mistnich &asti i 5b.
s centrem Pisku

C5 Podpora systematického zavadéni cykloobousmérek 5 b.

c9 Plosny rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury 5 b.

cn Realizace zabezpecenych stani pro kola u $kolskych zafizeni a méstskych | 5 h.
instituci

C20 Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni kola u uzll verejné hromadné | 5 b.
dopravy a P+R

Cc21 Podpora sdileni kol 5 b.

M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych Usecich komunikaéni sité 5 b.

V4 Uprava casovych poloh jednotlivych spojii v navaznosti na cile apotreby | 5 b.
pfepravy v izemi

Vé Ndavaznost jizdnich fddu MHD na regionalni a dalkovou VHD v pfestupnich 5 b.
uzlech

V7 Vzajemna doplikovost spoju MHD a VHD s ohledem na obsluZnost Uzemi | 5 b.
mésta

V11 UZsi spoluprace s Jihoeskym krajem na zavedeni integrovaného systému | 5 b.
linek MHD apfiméstské autobusové dopravy s jednotnym odbavovacim
systémem

S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho systému 5 b.

S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,U posty* 5 b.

MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy pro cesty ' 5 b.
do/ze Skoly

MM4 Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na podporu udrzitelné mobility 5 b.

C16 Uprava povrchd v historickém centru pro pohodlnou a bezpecnou jizdu na kole = 4 b.

Mé Realizace a modernizace bezpecnych pfechodl pro chodce 4 b.

M24 Rozsifeni zon omezeni vjezdu nakladnich vozidel podle hmotnosti 4 b.
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M27 Stavebni Upravy na tfidé Pratelstvi a Smrkovické ulici 4 b.
V13 Rozsifeni nastupnich ostrivkd v prestupnim uzlu Budovcova av zastdvce | 4 b.
Nemocnice
S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta 4 b.
S27 Uprava parkovani na Gzemi mésta mimo centrum 4 b.
S9 Reorganizace prostoru ul. Otavska s cilem navySeni kapacity parkovacich mist | 4 b.
S12 Reorganizace dopravy v ulici Rokycanova, Rohacova, Rasinova, Hole¢kova, B. | 4 b.
Némcové, Legionarska
S13 Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Hordkové s cilem navyseni parkovacich stani | 4 b.
S19 Zjednosmérnéni ul. Sadova 4 b,
S24 Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické Predmésti 4b.
VP8 Revitalizace vefejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru 4b.




2.5 Rozdéleni opatfeni k mobilité do scénaru
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Jednotliva opatfeni (soubory opatreni) k mobilité byla rozfazena na zakladé hodnoceni Fidici

aodbornou skupinou astavu prfipravenosti v souladu s platnymi dokumenty mésta ke
stanovenym vyhledovym horizontdm (rok 2040, 2050, 2070). Zohlednény byly zvlastni pFipady
opatreni, podminujici opatreni nezbytna k zavedeni ¢i dobrému fungovani dalsich opatreni (napr.
technicka infrastruktura pro verejnou dopravu), procesni doporuéeni (kterd by si mély mésto
aorganizace osvojit pro lepsi fungovani) ¢i nadfazené investice jinych subjektu (rozvoj
infrastruktury kraje, statu apod.). Rozdéleni opatfeni k vyhledovym horizontum slouzi jako
podklad pro prehledné seznameni se scénari a opatfenimi v ramci sestaveni Akéniho planu.

Definitivni zarazeni opatfeni do scénaru bylo rozhodnutim zadavatele.

2.5.1 Horizont 2040

Oblast Balik Opatreni
Pési doprava Prostupnost a bezpeény | P5 Realizace bezpeénych patefnich pésich tras
pFistup z centra do okrajovych méstskych éasti
P6 Realizace bezpeénych péSich tras k uzlim
verejné hromadné dopravy
P7 Realizace bezpeénych pésich tras do Skolskych
zafizeni avolnoasovych zafizeni pro déti
a mladez
P17 Realizace bezpeénych prejezdi pro pési
a cyklisty pres zelezni¢ni trat
Cyklisticka Bezpecna C2 Realizace bezpecnych patefnich cyklotras na
doprava infrastruktura Uzemi celého mésta
Bezpecna propojeni C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni
okrajovych mistnich éasti s centrem Pisku
C3a UL. Strakonicka-Burketova-Celakovského
C3b UL Prazska
C3c Semice
C3f Primyslova zéna Sever
C3g Novy Dvur
C3h Budéjovické PFredmésti
Spoluprace na C4 Podpora spoluprace s okolnimi obcemi na
cykloopatrenich realizaci pFeshraniénich cykloopatfeni
Cykloobousmérky C5 Podpora systematického zavadéni
cykloobousmérek
Znaéeni cyklo- C7 Rozvoj jednotného aplosného dopravniho
infrastruktury znaceni v rdmci cyklistické infrastruktury
Cykloturistika c8 Podpora cykloturistiky ve mésté a rozvoj
cykloturistickych tras
Doprovodna c9 PloSny rozvoj doprovodné  cyklistické
infrastruktura infrastruktury
C20 Umisténi cyklostojanl a krytych stani pro jizdni
kola u uzlG vefejné hromadné dopravy a P+R
cn Realizace zabezpeéenych stani pro kola
u $kolskych zafizeni a méstskych instituci
Bezpecné trasy c13 Realizace bezpeénych cyklistickych tras k uzlim
verejné hromadné dopravy
C10 Realizace bezpeénych cyklistickych tras do

Skolskych zafizeni a volno€asovych zafizeni pro
déti a mladez




Zimni udrzba C17 Zajisténi vcasné zimni Gdrzby cyklistickych
apésich tras (ato iprioritné pred udrZzbou
vozovek)

Sluzebni kola c18 Pofizeni sluzebnich jizdnich kol/kolobéZek pro

a kolobézky potfeby mésta a méstem zfizované organizace
a spoleénosti (napf. technické sluzby, méstska
policie...)

Hladsi povrchy v MPR C16 Uprava povrchd v historickém centru pro
pohodlnou a bezpeénou jizdu na kole

Sdilend kola c21 Podpora sdileni kol

Motorova Systém shéru dat pro M1 Vznik systému pro sbér a sdileni dopravnich dat
doprava fizeni dopravy

Zvyseni bezpeénosti M4 Modernizace  vybranych  kfizovatek  na

provozu na komunikaéni siti avybranych komunikaci za

komunikacich Ucelem zvyseni jejich bezpeénosti
M5 Reseni kritickych mist a odstranéni stavajicich
bezpeénostnich zdvad na komunikaéni siti za
Ucelem zvyseni bezpeénosti
Mé Realizace a modernizace bezpeénych prechodu
pro chodce

Zklidnéni dopravy M7 Rozvoj obytnych zén a zén 30

M8 Realizace zklidAujicich opatfeni na komunikaéni
siti

Zjednosmérnéni M9 Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych
Usecich komunikaéni sité

Uprava komunikaci M10 Uprava koridoru silnice 1/20 s navysenim
mimouroviovych krizeni s mistnimi
komunikacemi

M14 Vybudovani sjezdi na silnici 1/20 pro zlepseni
dostupnosti mésta ze sméru od Prahy/Plzné
M27 Stavebni Upravy na tfidé Pratelstvi
a Smrkovické ulici

Investice statu a kraje M15 Podpora vystavby D3 aDé4 jako Klicovych
komunikaci

Rozvoj mistnich M16 Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové

komunikaci vznikajici zastavby

Mléa  Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Prazské Predmésti)

M16b  Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Budéjovické Predmaésti)

Mléc | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Vaclavské Predmésti)

Mléd | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Hradisté)

Mlée | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (sidlisté Jih)

M16f | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Purkratice)

M1ég  Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)

M16h  Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Semice)

Mléch = Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové

vznikajici zastavby (Smrkovice)
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Dopravni napojeni M12 Dopravni napojeni Zizkovych kasaren na stavajici
dopravni infrastrukturu
Vefejna Shér dat Vi Zavedeni systému sbéru dat o dopravni poptavce
hromadna v ramci MHD
doprava Trasovani linek V2 Modernizace systému trasovani linek
Uprava jizdnich radd V4 Uprava casovych poloh jednotlivych spoji
v ndvaznosti na cile a potfeby pFepravy v Gzemi
V5 Zavedeni taktového jizdniho Fadu
V7 Vzdjemna dopliikovost spoji MHD aVHD
s ohledem na obsluznost Gzemi mésta
Povoleni vjezdu V9 Umoznéni vjezdu autobusim MHD do ulic se
souéasnym omezenim vjezdu
Prestupni uzly V13 RozsiFeni ndstupnich ostruvkl v prestupnim uzlu
Budovcova a v zastavce Nemocnice
Nékup vozidel V14 Porfizeni nizkokapacitnich vozidel (minibusu) na
CNG/ekologicky pohon
V15 Obnova amodernizace soucasného vozového
parku
Modernizace zazemi V16 Modernizace stavajiciho arealizace nového
zazemi pro fidic¢e
V27 Modernizace zazemi pro cestujici
Rozvoj doprovodné V17 Podpora rozvoje technické infrastruktury podle
infrastruktury typu pohonu
Statickd Navigaéni systém S1 Rozvoj inteligentniho navigaéniho parkovaciho
doprava systému
Odstavné plochy S2 Zfizeni parkovacich a odstavnych ploch pro
nakladni a tranzitni dopravu
Zachytna parkovisté Sé Zfizovani zachytnych parkovist typu P+R, B+R
a zFizovani K+R
Parkovaci dum S7 Vystavba parkovaciho domu v lokalité ,,U posty"
Zény parkovani S8 Uprava parkovani v historickém jadru mésta
S27 Uprava parkovani na Gzemi mésta mimo centrum
Reorganizace uliéniho S9 Reorganizace prostoru ul. Otavskd s cilem
prostoru navyseni kapacity parkovacich mist
S12 Reorganizace dopravy vulici Rokycanova,
Rohacova, Rasinova, Holeckova, B. Némcové,
Legionarska
S13 Reorganizace prostoru v ul. Dr. M. Horakové
s cilem navyseni parkovacich stani
S17 Zvyseni efektivity parkovani v ul. 17. listopadu
Legalizace stani Sn Legalizace podélného parkovani v ulici ndbrezi 1.
maje
Zjednosmérnéni S10 Zjednosmérnéni ulice Otavska
S14 Zjednosmérnéni propojky mezi ulicemi Dr. M.
Horakové a 17. listopadu
S15 Zjednosmérnéni ul. Dr. M. Horakové
S16 Zjednosmérnéni ul. 17. listopadu
S19 Zjednosmeérnéni ul. Sadova
Zivotni Dynamickeé Fizeni SSZ Z3 Dynamické Fizeni svételnych kfiZovatek
prostredi a zelend vlna
Udrzba komunikaci Z4 Uklid a Gdrzba komunikaci
Podpora elektromobility | Z7 Podpora elektomobility a alternativnich pohond

v dopravé
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Vefejné Méstsky mobiliar VP1 Pofizeni nového a modernizace stavajiciho
prostory mobiliare a doprovodné infrastruktury
Prvky ve vefejném VP2 Realizace vodnich prvk{ ve verejnych prostorech
prostoru VP3 Realizace doprovodnych prvk(  verejného
prostoru pro pobytové i sportovni aktivity
VP4 Realizace verejnych WC
Zatraktivnéni vefejného = VP5 Zatraktivnéni centra mésta
prostoru
Revitalizace verejného = VP6 Revitalizace okoli mist zastavek verejné dopravy
prostoru a lprava verejnych prostor pred prestupnimi
uzly
VP8 Revitalizace verejnych prostranstvi a uliéniho
prostoru
VP10 | Revitalizace Zizkovych kasaren
Architektonické VP7 Realizace architektonickych soutéZi na upravu
soutéze vefejnych prostor
Vizuélni smog VP9 Odstranovani vizualniho smogu
Vodni turistika VP11 ZlepSeni podminek pro vodni turistiku
ZpFistupnéni vefejného VP12 | ZpFistupnéni KFizikova ostrova
prostoru VP13 Zpristupnéni Feky z obou bfehl
Verejny prostor feky VP14 Uprava brehl rfeky Otavy sohledem na
Otavy dostupnost a zvySeni pobytové funkce
VP15 | Vybudovani kotvisté lodék
VP16  Umisténi mol pro rzné uéely
VP17 | Pouziti jednotné typologie prvkl na nabrezi Otavy
Rekonstrukce VP18  Rekonstrukce jednotlivych usekl néabFezi dle
vypracované studie
VP19 Rekonstrukce Méstského ostrova
VP20  Rekonstrukce stavajicich propojeni pres feku
VP21  Rekonstrukce sportovnich zafizeni v blizkosti
reky
Management Kampané MM1 Realizace kampani na podporu vyuzivani
mobility udrzitelnych forem dopravy pro cesty do/ze $koly
MM2 | Organizace vychovnych a vzdélavacich kampani
podporujicich bezpeénou a udrzitelnou mobilitu
MM3 | Realizace vzdélavacich aosvétovych kampani
informujicich o dopadech dopravy a o mobilité ve
mésté
MM4 | Zapojeni do narodnich a evropskych kampani na
podporu udrzitelné mobility
Informaéni a motivaéni | MMé | Zlepseni informovanosti 0 moznostech
aktivity bezbariérového pohybu ve mésté
MM7 Podpora bezemisni turistiky
MM9 Realizace vérnostnich programl pro obyvatele
vyuzivajici udrzitelné formy dopravy po mésté
MM10 = Komunikace zmén v méstské hromadné dopravé
smérem k obanim
Clenstvi ve sdruzeni MM8  Aktivni zapojeni mésta do ¢innosti Asociace mést
pro cyklisty
Institucionalni plany MM1  Podpora poFizeni a realizace institucionalnich
pladnt mobility
Systematicka MM12  Zavedeni systematické participace s obéany na
participace obyvatel dopravnim planovani ve mésté
Koordinator mobility MM13  Zfizeni pozice koordinatora udrzitelné mobility
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Fond mobility MM14 | Zavedeni systému pro dlouhodobé zajisténi
financovani udrzitelné mobility
Vzdélavani se MMI15 | Zajisténi vzdélavani pracovniku verejné spravy
2.5.2 Horizont 2050
Oblast Balik Opatreni
Pési doprava Pési infrastruktura P1 Modernizace a rozvoj stavajici pési
infrastruktury
P2 Technické Upravy stavajiciho uliéniho prostoru
(rozsiFeni vybranych chodnika)
P3 Humanizace patefnich tras v $irsim centru
mésta
Pési zona P4 Rozsifeni pésich zén v historickém centru
mésta
Bezpecny pfistup P8 Realizace bezpecnych pésich tras k obchodnim
centrim
Informacéni znaéeni P9 Doplnéni informaénich paneld a navigacniho
znaceni pro dilezité cile ve mésté
Hipostezky P10 Realizace znaéenych hipostezek ve vybranych
lokalitach
Bezbariérovost PN Uprava soucasné a budouci pési infrastruktury
a vefejnych budov do bezbariérového provedeni
P12  Bezbariérové provedeni stavajicich i nové
realizovanych nastupist a zastavek verejné
hromadné dopravy, v¢. pFistupu k nim
P13 Uprava stavajicich a rozvoj novych
bezbariérovych turistickych tras véetné znaceni
Zvukova navigace P14  Zavedeni a rozvoj systému zvukové navigace
a hmatné povrchy a hmatnych Gprav povrchi chodnikd pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace
v prostoru
Propojky P15  Realizace pravolevych propojeni pro pési
a cyklisty pres reku Otavu
P16  Realizace novych pésich propojeni mezi
Uzemimi rozdélenymi komunikaci |/20
P19 | Realizace propojeni Sedlackova-Taborska
severné od stanice Pisek-mésto
Cyklisticka Bezpeény pfistup Cl4 | Realizace bezpeénych cyklistickych tras
doprava k obchodnim centriim
Cykloinfrastruktura C15 Realizace opatfeni v souladu s Cyklogenerelem
Cargobike C19  Zavedeni sluzby cargobike véetné zfizeni
potfebné doprovodné infrastruktury
Motorova Elektronicka platforma M2 Realizace platformy e-obcana sdruzujici sluzby
doprava instituci a informace o mobilité
Rozvoj mistnich M16  Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
komunikaci vznikajici zastavby
M16b | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Budéjovické PFredmésti)
M19  Vystavba mistni komunikace spojujici COV se
silnici 111/02024
Optimalizace zdsobovani | M22  Optimalizace zasobovani v centru mésta vcetné
vyhrazenych mist pro zasobovani
M23 | Optimalizace tras pro systém citylogistiky na
Uzemi mésta




Z6ny s omezenim vjezdu @ M24 | Rozsifeni zon omezeni vjezdu nakladnich
vozidel podle hmotnosti
Systém sdilené mobility = M26 | Vytvoreni funkéniho systému pro sdileni vozidel,
jizdnich kol éi kolobézek
Vefejna Jizdni rady, tarify V3 Zrizeni zastavek v rezimu na znameni
hromadn3 a informacni systém V6 Navaznost jizdnich Fadt MHD na regionalni
doprava a dalkovou VHD v pFestupnich uzlech
V19 | Vytvoreni informaéniho systému s odjezdy spoju
verejné dopravy v redlném Case
Integrace systému V10  Zfizeni pFestupnich uzld mezi dalkovou,
a pfestupni uzly regionalni dopravou a méstskou hromadnou
dopravou
Vi1 Uzsi spoluprace s Jihoéeskym krajem na
zavedeni integrovaného systému linek MHD
a priméstské autobusové dopravy s jednotnym
odbavovacim systémem
Rozvoj sluzeb uzivatelim @ V12 Rozvoj sluzeb v rdmci Pisecké karty
udrzitelné mobility V20 | Optimalni propojeni jednotlivych sluZeb verejné
dopravy s aplikacemi pro chytré telefony
V25  Realizace e-shopu MHD
V18 | Moznost zavedeni prepravy jizdnich kol v rdmci
Zvyseni komfortu verejné dopravy
V21 Zavedeni Wi-Fi do vozidel MHD a na vybranych
zastavkach
V28  Zavedeni hlaseni o kulturnich zajimavostech
a déni ve mésté ve vozidlech MHD a vybranych
zastavkach
V23  Odbaveni cestujicich véemi dvefmi
Zarizeni k odbaveni V22  Modernizace vozového parku s chledem na
cestujicich umisténi tlaéitek pro signalizaci Fidi¢i v zastavce
na znameni
V24  Porizeni odbavovaciho zafizeni pro oznaéeni
jizdenky, e-platby jizdného do vozidel MHD
Upravy zastavek V26 | Porizeni novych a modernizace stavajicich
oznaéniki zastavek
Standardy kvality V29 | Zavedeni standardd kvality v provozu MHD
Staticka Vyhrazena stani S3 Realizace stanovist pro dopravni prostiedky
doprava a stanovisté sdilenych sdilené mobility
vozidel S4 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro
carsharing ve vytipovanych lokalitach
S5 Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro
carpooling ve vytipovanych lokalitach
Uprava krizovatky S18  Revitalizace prostoru kfizovatky Hradistska x
Svantlova
Parkovaci domy S21 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité ul.
Jablonského
S25 | Vystavba parkovaciho domu na sidlisti v lokalité
Hradisté
Zjednosmérnéni S24 | Zjednosmérnéni ulic v lokalité Budéjovické
Predmésti
Zivotni Nizkoemisni zéna Z1 Zavedeni Nizkoemisni zony
prostiedi Skoleni 72 Skoleni typu Eco-driving
Zména povrchl vozovek | Z5 Zména povrchl vozovek na vybranych

komunikacich
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Management
mobility

Propagace MHD a IDS

MM5  Propagace systému méstské hromadné
dopravy, integrovaného dopravniho systému
a cyklistické dopravy

2.5.3 Horizont 2070

Oblast Balik Opatreni
Pési doprava Prostupnost pres P18  Zachovani prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty
severni obchvat u tzv. severniho obchvatu
Cyklisticka Cyklotrasy a cyklo- C1 Rozvoj a modernizace cyklotras a cykloopatfeni na
doprava opatreni celém Uzemi mésta
Cé6 Podpora a realizace cykloopatreni
a cykloinfrastruktury v rozvojovych lokalitach
Bezpeéna propojeni | C3 Realizace bezpeénych cyklistickych propojeni
okrajovych mistnich éasti s centrem Pisku
C3d Hradisté
C3e | Putimska Vysoka
Segregované stezky | C12  Rozvoj segregovanych komunikaci pro pési
a cyklisty
Motorova Sdilena vozidla M3 Podpora sdileni osobnich automobild
doprava Investice statu M1l Realizace severniho obchvatu dle Uzemniho planu
a kraje M17 | Realizace prelozky silnice 11/140
M18 | Realizace prelozky silnice 111/02025
M20 | PreloZeni silnice IlI/1401 mimo obytnou zastavbu
Hradisté a mimoUroviové kriZzeni trati ¢. 200
M13 | Rekonstrukce stavajicich komunikaci a dostavba
Rozvoj mistnich sité v souladu s Gzemnim planem a jeho
komunikaci aktualizacemi
M16 | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby
M16c | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Vaclavské Predmésti)
M16d | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Hradisté)
M16g | Rozvoj mistnich komunikaci v mistech nové
vznikajici zastavby (Putimska Vysoka)
Navigaéni systém M21  Vyuziti naviganich systému pro optimalni
pro svoz odpadu planovani svozu odpadu
Cista mobilita M25  Podpora rozvoje systému Cisté mobility v rdmci
v citylogistice citylogistiky
Vefejna Zastavky V8 Zfizeni zastavek v nové obsluhovanych lokalitach
hromadna
doprava

Staticka doprava

Parkovaci domy

S20 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité tfida
Prételstvi a Smrkovicka

S26 | Vystavba parkovaciho domu v lokalité Ke Strelnici

Rekonstrukce
krizovatky

S22  Revitalizace prostoru kfizovatky 0. Jeremiase x J.
Malého x J. Srnky

Hromadné garaze

S23  Vystavba hromadného garazového stani O.
Jeremiase

Zivotni prostredi

Proti-hlukové stény

Z6 Vystavba protihlukovych stén podél vybranych
komunikaci




2.6 Charakteristika udrzitelnych scénaru k vyhledovym horizontum
a vyhled, prognozy

Vcetné navrhu novych ploch zelené ¢i Upravy arozruseni velkych zpevnénych bloku
bodovou zeleni, ndvrh umélych zavlah v parcich.

Vyhledovy scénar pro rok 2040

Demograficka progndza pro tento scénar urcuje zvyseni poctu obyvatel pro rok 2040 na 31102,
coz je narust o 2,5 % oproti stavu v roce 2018 (30 351 osob). Narust poéetniho stavu obyvatelstva
je vsak velmi mirny. Celkovy prubéh vyvoje pocetniho stavu populace ve srovnani
s progndzovanym stavem se bude odvijet od miry naplnéni vychozich predpokladd Gzemniho
pldnovani, zachovani soucasného vyvoje externé pulsobicich faktord a zméndm v migracni
atraktivité mésta (obecné napfr. bytova politika, cenova dostupnost, pracovni prilezitosti). Ve
vékové strukture obyvatelstva Pisku se projevi pokracujici demografické starnuti, jehoz
dusledkem bude narUst podilu starsiho obyvatelstva na populaci, kdy budou témér vSechny
vékové kategorie nad 65 let pocetnéj$i nez v souéasnosti. Zmény ve vékové strukture
obyvatelstva mésta Pisek se promitnou také do struktury obyvatelstva podle stupné ekonomické
aktivity, pro niz bude charakteristicky predevsim narust podilu nepracujicich a duchodcu
a pokles podilu pracujicich Zen na celkovém obyvatelstvu. Z hlediska dopravniho planovani je
tudiz tFeba jej prizpUsobit starsim obyvatelim a jejich specifickym potfebam mobility. V pFipadé
snizeni podilu pracujicich obyvatel mésta a obyvatel v produktivhim véku muze vzniknout
potfeba nahradit tuto pracovni silu obyvatelstvem z okolnich obci éi mést ada se tak
predpokladat zvySovani vyznamu regionalni dopravy a naroku na jeji kvalitu.

V tomto nejblizsim vyhledovém horizontu je predpokladan rozvoj bydleni zejména v okrajovych
¢astech mésta. K rozvojovym plocham uréenym pro bydleni se Fadi lokalita Hradisté, Putimska
Vysokd, Vaclavské Predmésti, Smrkovice, Semice, prostoru mezi sidlistém Jih a obchodnim
centrem Pisek a zejména lokalita byvalého vojenského objektu Zizkovych kasaren. V mensim
méritku se ocekava rozvoj bydleni v mistnich ¢astech Novy Dvir a Purkratice. V samotném
jadrovém UGzemi mésta Pisku se pocitd zejména s vystavbou bytovych domu u Feky Otavy.
Nejvice novych forem bydleni je koncentrovano do lokality mezi sidlistém Jih a obchodnim
centrem Pisek, kde je navrzena kombinace smiseného méstského charakteru bydleni se tfemi
bytovymi domy, parkovacim domem a potfebnou obéanskou vybavenosti. Bytové domy by mély
navazat na jiz stavajici panelové domy sidlisté Jih. Druhy nejvyssi pocet bytovych jednotek
uvazovanych v referencnim horizontu 20 let je situovan do lokality Vaclavského Predmeésti.
Vtomto pripadé lokality Vaclavského Predmésti se jedna o zastavéni prazdnych parcel
rodinnymi domy, pfipadné bytovymi domy. Predpoklada se s vystavbhou témér 50 rodinnych
domu a 90 bytu v bytovych domech. Velky rozvojovy potencial predstavuji také mistni casti
Hradisté (63 BJ), Putimska Vysoka (38), Semice (48) a Smrkovice (104), kde uzemni plan povoluje
bydleni v rodinnych domech. Rezidenéni stavebni zdméry s realizaci do roku 2040 vyplauji
predevsim proluky v jiz stavajici zastavbé.

Spoleéné s rozvojem bydleni se predpoklada rozsifeni Severni prumyslové zony v Purkraticich.
Pro Severni prumyslovou zénu je v Gzemnim planu vyhrazeno 80 ha, pficemz z téchto 80 ha je
v soucasné dobé zastavéno priblizné 50 ha. V této prumyslové zoné pracuje témér 4 000
zaméstnancu (Podnikame v Pisku, 2019). Po naplnéni véech volnych ploch by zde tedy mohlo
najit uplatnéni az 5 500 zaméstnancu.

Dal$im zdmérem realizovanym v horizontu 20 let je vystavbha plaveckého bazénu. Vybér mista
pro vystavbu nového plaveckého bazénu provazely v posledni dekadé vleklé diskuse. V aktualné
platném Gzemnim planu jsou pro Ucely vystavby plaveckého bazénu vyhrazeny plochy pod
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lesnickymi $kolami, ovéem na zasedani zastupitelstva v dubnu 2019 byla odsouhlasena realizace
nového bazénu v ramci projektu revitalizace Zizkovskych kasaren. Toto FeSeni si vyzada zménu
Gzemniho planu. Revitalizaci byvalého vojenského objektu Zizkovskych kasaren by mélo
vzniknout velkokapacitni bydleni pro nékolik tisic lidi, viceuéelové zarizeni s bazénem
a sportovni halou, hotel ¢i kapacitni parkovisté.

Dile se predpokladd revitalizace pravého brehu feky Otavy s exkluzivni lokalitou mezi
Kamennym a Novym mostem na nabrezi 1. maje, kde dojde nejspis k vybudovani pobytové zony.

S realizaci rezidenénich a Uéelovych zaméru se bude rozvijet také dopravni infrastruktura.
Jednim z nejnarocnéjsich stavebnich zadmérd dopravni infrastruktury realizovanych do roku
2040 bude modernizace koridoru silnice 1/20 s mimouroviovym kfizenim mistnich komunikaci.
Modernizace 36 km od Pisku k Pistinu bude probihat v letech 2022-2025, zbylych 13 kilometru
k Ceskym Budéjovicim v letech 2021-2024 (Zdopravy, 2018). V ramci zaméru jsou navrzeny
stavebni dpravy pro zvyseni kvality dopravy a odstranéni rizik znacéné nehodovosti z divodu
nedostateéné Sirky vozovky a castého Urovinového krizeni s komunikacemi nizsich tfid. Pro tuto
stavbu jiz byl vyhotoven zprava EIA o posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi a zaroven se
pripravuje stavebni povoleni pro Usek, ktery neni navazan na dalnici D4. Dalsi zasadni stavbou
vtomto vyhledovém horizontu je elektrifikace Zelezniéni traté 200 Protivin-Zdice v Useku
Breznice-Pisek. Realizace tohoto zdméru je oduvodnéna zlepSenim Zivotniho prostredi,
zvySenim komfortu a ekonomiénosti provozu. Zamér sleduje také zlepSeni bezpecnosti provozu
na zeleznici a prilehlych komunikacich. Snahou SZDC je upravit (zabezpeéit) & Uplné
minimalizovat Grovhova krizeni s obsluznymi komunikacemi (Geoportal, 2017). Stavebnimi
Upravami projde i Zelezniéni trat 201 TAbor-RazZice, kde se budou v rdmci revitalizace této traté
zabezpecovat Grovnova krizeni se silnici 1/29. Mezi zdméry navrzené pro zvySeni bezpecnosti na
krizeni komunikaci patfi také Uprava mimoulroviového kFfiZeni silnice 1/20 se silnici 1/29
s navazujici pési komunikaci k obchodnimu centru a Uprava kriZovatky silnice 1/20 se silnici
[11/1402 u Semic.

Déle je navrzen rozvoj cyklistické infrastruktury, kterd by méla propojit a rozsiFit jiz stavajici sit
cyklostezek a cyklotras. Jednotlivé nadvrhy na rozvoj cyklistické infrastruktury vychazi
z cyklogenerelu, kde je kladen dlraz na propojeni jednotlivych ¢asti s jadrovym uzemim mésta.
Predpoklada se realizace cyklostezky podél mistni komunikace uZemského hrebdéince,
realizace cyklostezky podél ulice Strakonickeé Ci propojeni ulice Lipova s ulici Nadrazni.

Mezi opatfenimi, reflektujicimi situaci k vyhledovému horizontu roku 2040 zahrnujeme opatfeni
napojujici Zizkovy kasarna na stavajici dopravni infrastrukturu, rozvoj mistnich komunikaci
v rozvojovych lokalitdich (Prazské Predmésti, Budéjovické Predmésti, Vaclavské Predmésti,
Hradisté, sidlisté Jih, Purkratice, Putimska Vysoka, Semice, Smrkovice). Uzemi mésta je v ramci
navrzenych opatfeni dopravné zklidnovano, at uz zklidaujicimi prvky v husté obydlenych
lokalitach (sidliSté Dr. M. Horakové, sidl. Jih, centrum mésta), tak zfizenim a rozsirenim
obytnych zon a zon 30. Tato opatfeni umoznuji zavedeni cykloobousmérek, cyklisticka doprava
je rozvijena vyjma opatreni vychazejici z cyklogenerelu také rozvojem systému sdilenych kol,
realizaci cyklostojand u center verejnych sluzeb, instituci a v pfestupnich uzlech, podporovano
je pofizeni a uzivani sluzebnich jizdnich kol v ramci Méstského Gradu a slozek zfizovanych
méstem. Spoluprace je v oblasti rozvoje cyklistické infrastruktury také s okolnimi obcemi.
Naplnénim opatfeni pro shér dat o dopravni poptavce v MHD a opatfeni pro zavedeni systému
sbéru a sdileni dopravnich dat je mozné lépe organizovat verejnou i individualni dopravu na
Uzemi mésta.

Mésto a méstem zfizené organizace a Skoly realizuji a zapojuji se do Fady osvétovych,
vzdélavacich ainformacnich kampani, je zfizena pozice koordinatora mobility a rozvoj
jednotlivych modu dopravy je spravedlivé financovan a rozvijen ze zdroju fondu mobility. Na
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Uzemi mésta jsou vytyCeny zény parkovani, najit misto pro parkovani napomaha opatreni
navigaéni systém parkovani, vybrané ulice ve mésté jsou zjednosmérnény, coz prinasi vice
parkovacich mist a uliéni zelené. Centrum mésta je dopravné zklidnéno a parkovani na Velkém
namésti je redukovano, coz umoznila vystavba parkovaciho domu v lokalité U posty a obsluznost
linkou MHD. Velké namésti a dal$i verejnd prostranstvi jsou revitalizovana, pro jednotlivé
navrhové studie jsou vypisovany architektonické soutéze. Do roku 2040 dochazi k postupnému
zavadéni opatreni, jez maji za cil zpristupnit a zatraktivnit brehy reky Otavy.

K vyznamnym zménam pro tento horizont radime reorganizaci MHD. Opatreni zde navrhuji novy
systém trasovani linek, véetné jejich redukce. Poéita se také se zavedenim taktového jizdniho
radu a postupnou realizaci prestupnich mist v navaznosti na centrum mésta (lokalita
U nemocnice, Budovcova). Pro dobrou obsluznost centra je vhodné umoznit vjezd MHD
(minibusy) na ul. Komenského. V rdmci zefektivnéni verejné dopravy je navrzena doplikovost
MHD a regionalnich spoju v ramci obsluhovaného Uzemi. Provozovatel MHD do roku 2040
obnovuje flotilu vozidel a porizuje minibus, ktery umoziuje trasovani linky v doposud
neobsluhovanych ¢astech mésta.

vvs

Z hlediska pésich a cyklistu je v ramci rekonstrukce trati navrzeno opatreni pro zabezpeéené
Urovhové krizeni v oblasti Budéjovického Predmeésti, vznikd bezpecné napojeni Semic
a Smrkovic, véetné jejich propojeni. Mésto na politické Urovni podporuje dostavbu D3 a D4,
opatfeni zahrnuji sjezdy ze silnice 1/20 ze sméru od Prahy aPlzné anavySeni poctu
mimourovnovych krizeni s mistnimi komunikacemi.

Rozvoj bydleni v okrajovych castech mésta a souvisejici budovani dopravni infrastruktury je
provazeno realizaci novych ploch zelené - izolaéni i rekreaéniho charakteru. NabrezZni lokality
byly revitalizovany.

Vyznamny Ubytek vzrostlych dfevin znatelny zejména v lesnich porostech v krajiné je doplnén
o realizace prvkd USES i prvnich z protieroznich a protipovodiovych opatieni. Na vybranych
lokalitach krajinného rdmce mésta, v mistech, kde doslo k vyznamnym ztratam lesnich porostu
iniciovalo mésto vysadby pFipravnych drevin. Diky tomu byla zachovana atraktivita téchto bodu
zajmu pro turisty, pési a cyklisty.

Vyznamnym drevindm a drevinam v centralnich lokalitach byly provedeny zakroky zlepsujici
stanovistni podminky. Vybrané dreviny jsou pravidelné zavlaZovany. Revitalizace vnitroblokd
a parkovych ploch jsou provazené budovanim zasakovacich pasd a pfipravou pro svod vody
z okolnich budov. PFi rekonstrukcich uliénich profild je realizovana priprava pro svod vody
z budov do ploch zelené, jsou realizovany prvni prelozky siti a zmény v uli¢nich profilech.

Je realizovan park Svatého Vaclava, je revitalizovana vétsina vnitrobloku v okoli budov s vétsim
mnozstvim bytovych jednotek. Postupnou obnovou porostu je revitalizovan lesni hrbitov
a probéhla revitalizace vysadeb v honithé DobeSice s cilem podpofit populaci chranénych druhd
ptdku. Pozemky v majetku mésta, které umoznuji vysadby aleji jsou vysazené. Jednani
o vysadbach doprovodné zelené probéhlo s vlastniky relevantnich parcel v lokalitach, které
vedou k atraktivnim cilim pro pési a cyklisty.

Mésto Pisek realizuje opakované osvétové kampané tykajici se duleZitosti soukromé zelené na
celkové kvalité Zivotniho prostfedi ve mésté. Pred koncem roku 2040 se zveda mnozZstvi
nezastavénych ploch na soukromych pozemcich.

Vyhledovy scénar pro rok 2050

V roce 2050 by se mohl pocet obyvatel mésta pohybovat na hodnoté 30 988 obyvatel, coz je 0 2,1
% vyssi Uroven oproti vychozimu stavu z roku 2018 (30 351 osob). Mésto pro tento horizont dle
progndzy véak musi pocitat se starnutim populace a zvysenim podilu ekonomicky neaktivnich
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obyvatel. V ramci potfeby zajistit dostatek ekonomicky aktivni pracovni sily je tfeba dbat na
dobré pomeéry v rdmci meziméstské a regionalni dopravy.

Mezi stavebni zdméry v ramci rozvoje Uzemi mésta patfi k vyznamnéjsim vystavba (prestavba)
v jiz zastavéném Uzemi. Mezi tuto zastavbu patri vystavba rezidencni bytového domu v ulici
Cechova u Nového mostu, vystavba bytovych a rodinnych domd v lokalité U Ameriky a vystavba
bytovych domu se smiSenou funkci v ulicich 17. listopadu, Rohacova a Zeyerova. Celkem by tyto
zameéry mély generovat pres 100 bytovych jednotek. VSechny tfi vySe uvedené stavebni zaméry
jsou navrzeny na plochach uréenych k prestavbé, nebot jsou vSechny situované v jiz zastavéné
jadrové oblasti. Jednim ze zaméru dopravni infrastruktury je rozvoj cyklistické infrastruktury,
kdy dojde k propojeni ulice Na PakSovce s chodnikem podél silnice 1/20. V ramci tohoto zaméru
je navrzeno vybudovani lavky pres koryto Mehelnického potoka. Dal$i zamér sleduje
bezbariérové propojeni ulic Sedlackova a Taborska pres Zeleznicni trat 200. Propojeni pres
zeleznicni trat je navrzeno v prostorech za zastavkou Pisek-mésto v misté krizeni ulic Za
Pazdernou a Sedlaékova. Prostor pres kolejisté bude pravdépodobné fesen lavkou. Zamér
propojeni ulice Karla Capka a ulice U Nemocnice se sidlistém Jih bude naopak feSen podjezdem
pod zelezni¢nim télesem. V tomto vyhledovém horizontu se predpoklada takeé s realizaci Upravy
kfizovatky silnice 111/1219 s MK v Severni prumyslové zoné.

Vyznamnymi opatrenimi, které se projevuji na dopravnim systému mésta a zivoté obyvatel
v tomto scénafFi patfi zavedeni Nizkoemisni zény a vystavba parkovaciho domu v ul. Jablonského
a v lokalité Hradisté. V reakci na stadrnouci populaci a zkvalithovani dopravy za hranice mésta je
navrzena integrace dopravniho systému ve verejné dopravé, ktera je spojena s prestupnimi uzly
mezi méstskou autobusovou dopravou a regionalnimi spoji. Komfort ve verejné dopravé v ramci
integrovaného systému by mél byt vy3si vlivem mozZnosti nastupl véemi dvefmi a odbavenim
oznacniky jizdného s moZnosti elektronické platby uvsech dvefi, prepravou jizdnich kol na
vybranych spojich, signalizaci znameni kFidi¢i a mozZnosti Wi-Fi pfipojeni ve vozidlech
a vybranych zastavkach. Rovnéz zkvalitnéni sluzeb prepravy v rdmci Pisecké karty s e-shopem
pro oblast mobility by mélo byt vtomto scénafi standardem. Ve mésté jsou zvyhodhovany
sdilend vozidla formou zvyhodnéného parkovani, uliéni prostor je postupnym zkvalithovanim
prostoru a rozsirovanim chodnikl privétivéjsi pro pési, postupné jsou napliiovana opatreni
z cyklogenerelu a zastavky i verejné instituce jsou bezbariérové dostupné. V centru mésta je
revitalizovan prostor u DDM na styku ulic Hradistska a Svantlova, kde je zfizeno parkovani K+R,
zlepsila se bezpecnost pésich a cyklistl a byl upraven prostor o zelerh a méstsky mobiliaF. CV
centru mésta je optimalizovano zdsobovani, funguje zde rozvoz zboZi formou cargobike,
optimalizovany jsou trasy pro zasobovani a nakladni dopravu.

Ve vyhledovém scénafi roku 2050 budou realizovany zmény uliénich profill, které umozni rist
dlouhovékych drevin s vy$sim nasazenim korun. Lze o¢ekavat, Ze stavajici dfeviny, které dobre
nesnasi méstské prostredi, popf. ty, které jsou vysazené v nepuvodnich podminkach budou
nahrazené vhodnéjsimi kultivary nebo odridami. Pfi revitalizaci centralnich lokalit budou
realizovany prvky zadrzujici srazkovou vodu a nejvyznamnéjsi plochy budou vybavené zavlahou
¢erpajici zachycenou destovou vodu.

Nové zpevnéné plochy a rekonstrukce zpevnénych ploch umoznuji zasakovani, pripadné svod
do vzrostlych drevin, které poskytuji stin a brani vzniku méstského tepelného ostrova.

V krajinném ramci jsou postupné realizovany vysadby aleji podél komunikaci a realizovana
protierozni a protipovodnova opatfeni. Stavby dopravni infrastruktury jsou realizovany se
zelenymi sténami i stfechami. Mésto jde v tomto kontextu prikladem soukromym vlastnikim
zahrad, mezi kterymi probihaji opakované osvétové kampané.
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Vyhledovy scénar pro rok 2070

Na Uzemi mésta Pisku by podle demografické progndzy mélo v roce 2070 zit 32 316 obyvatel. To
predstavuje narust o 6,5 % oproti stavu poétu obyvatel ve vychozim roce 2018 (30 351 osob).
Stejné jako v predchozich vyhledovych horizontech je predpoklad starnuti populace (poctu osob
v kategorii nad 65 let) a vy$Simu podilu ekonomicky neaktivnich obyvatel.

V tomto vyhledovém horizontu se predpoklada v rdmci rozvoje Uzemi s realizaci tfi zaméru
zamérenych na rezidenéni bydleni, s péti zdméry ucelové zastavby a s realizaci 11 zaméru
dopravni infrastruktury. Nejvétsi lokalitou vyhrazenou pro Ucely bydleni jsou plochy mezi
mistnimi Castmi Hradisté a Putimska Vysoka (uvazovano dohromady i s vystavbou v ulici Dolni
v Putimské Vysoké). V této lokalité je navrzeno prevazné bydleni v rodinnych domech doplnéno
o bydleni v bytovych domech méstského charakteru. Na ploSe pfiblizné 90 ha vznikne témér 300
rodinnych domU. Pfedpoklad zastavéni této lokality a jeji naplnéni je az k tomuto vyhledovému
horizontu, nebot vystavbu komplikuje nestabilni podlozi a zaroven je pres toto Uzemi
naplanovana prelozka silnice treti tfidy (nyni vedouci pres mistni ¢ast Hradisté). Druhou
lokalitou uréenou pro bydleni je lokalita Vaclavského Predmésti, ktera je pokracovanim zastavby
predchoziho vyhledového scénare k roku 2050. V této lokalité Gzemni plan pocita s priblizné 70
rodinnymi domy. Lokalita sousedi s Gzemim navrZzenym pro obchvat komunikace 1/29, coz klade
velky diraz na nepfekro¢eni maximalné pripustné hladiny zvuku a dalsich hygienickych norem.
Mezi zaméry Uéelové zastavby patfi rozsifeni nemocnice, vystavba parkovaciho domu v ul.
U Vystavisté, rozsireni jizni casti primyslové zény v Purkraticich, zaplnéni ploch uréenych
k vyrobé a skladovani v ¢asti Budéjovické Predmésti (prostor ulic Vrcovicka a Taborska) a v ulici
U Nadrazi.

Nejvétsim stavebnim zadmérem na celém Uzemi mésta Pisku je stavba severniho obchvatu
silnice 1/29, u kterého se z divodu naroénosti stavby predpoklada realizace az k horizontu roku
2070. Severnim obchvatem Pisku je myslena prelozka silnice 1/29 v Useku Pisek-Zahofi.
PreloZka silnice je navrZena jako dvoupruhova silnice I. tfidy vedena severnim okrajem
zastavéného Uzemi a primyslovou zénou Sever. Poéatek stavebniho Useku prelozky je v misté
pripojeni na okruzni kfiZovatku se silnici 1/20, dale preloZka silnice 1/29 bez vzajemného
propojeni mimouroviové krizi silnici 111/02024, nasledné silnice 1/29 pfeklene po novém mosté
feku Otavu, ndsleduje mimouroviové kFiZzeni se silnici 111/02025 a Zelezniéni trati 201. Konec
stavebniho Useku je navrzen u Ptackovny, kde se bude prelozka mimouroviové napojovat na
stavajici silnici 1/29. Rozsah planované stavby je 3,1 km. Celkové se jedna se o vyznamnou
investici do infrastruktury, kterou by musel zafinancovat stat. Pozemky na vystavbu jsou
méstem dlouhodobé blokované a zdmér je souédsti Uzemniho planu. Pro stavbu severniho
obchvatu si Reditelstvi silnic a dalnic jiZ nechalo vypracovat posudek o vlivu na Zivotni prostredi.

Jak jiz bylo zminéno, nejvyznamnéjsi dopravni stavbou v tomto vyhledovém scénari je realizace
severniho obchvatu. PFi realizaci této dopravni stavby by nemélo dojit k vytvoreni bariéry
v Gzemi, proto je navrzeno opatreni, které zajisti prostupnost pro pési a cyklisty v Uzemi. Scénar
zahrnuje také opatreni podporujici sdilenou mobilitu, Cistou mobilitu v ramci citylogistiky, rozvoj
mistnich komunikaci a cyklotras v rozvojovych lokalitach (Hradisté, Putimska Vysoka, Vaclavské
Predmésti) a vystavbu parkovacich domu (v lokalité Hradisté - Na Strelnici, sidlisté Jih - trida
Pratelstvi a Smrkovicka).

Téma modro-zelené infrastruktury a udrzitelné zelené bude vyznamné ovlivihovat postupujici
klimatickd zména. Vtomto vyhledu budou realizovana vsechna opatfeni vychazejici ze
stavajicich studii srazkovych a odtokovych poméru. Je mozné predpokladat, Ze s ohledem na
¢astéjsi vyskyty extrému bude tfeba néktera z opatreni rozsifit, resp. zvysit jejich kapacitu.
S dal$im rozvojem mésta budou postupné vybudovany nové lokality zelené. Tyto lokality budou
projektovany jako kombinovana opatreni pro hospodareni se srazkovou vodou a zaroven plochy



zelené. Bez systémi pro hospodareni se srazkovou vodou bude sidelni zelef udrzitelna jen za
predpokladu vyznamného zvyseni nakladl na béZnou Udrzbu snizujici stresové faktory dfevin.
Srazkova voda bude zachytavana z vétsiny nepropustnych ploch do zavlahovych systému
skladajicich se z prvku technickych (rezervoary destové vody s rozvodem zavlahy) i pFirodnich
(postupné vysychajici prilehy apod.).

Investice do udrzeni funkéniho systému sidelni zelené budou rizené na zakladé aktudlnich
potfeb obyvatel - starnuti populace zpUsobi poptavku po novych typech sportovniho vybaveni
v parkové upravenych plochach. Zaroven dojde ksilici poptdvce po ochrané lokalniho
mikroklima v ¢astech mésta, kde budou trvale Zit sociodemograficky a socioekonomicky
znevyhodnéné skupiny obyvatel. Tato cast obyvatel bude mit nejmensi moznosti adaptovat své
prostredi na extrémni vykyvy teplot, tvorbu méstského tepelného ostrova a viny vedra. Modro-
zelend infrastruktura bude jednim z ekonomicky nejefektivnéjsich zplsobu, jak zmirnit negativni
vliv téchto fenoménu.

Vystavba severniho obchvatu bude doprovazena doprovodnou zeleni - béZznymi vysadbami,
popinavymi dfevinami, izolaéni zeleni.
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V rdmci vyhodnoceni navrhovych scénart dopravnim modelem bylo ve srovnani mezi rokem
2019 avyhledovymi horizonty 2040, 2050 a 2070 zjisténo, Ze zavedenim opatreni v oblasti
mobility (podpora pési a cyklistické dopravy) se staly vice atraktivni médy nemotorové dopravy
pro cesty na kratkou vzdalenost a poklesl podil individudlni automobilové dopravy. Na poklesu
motorové dopravy ma nejvice zasluhu zklidhovani obytnych casti. Funkce volby dopravniho
prostredku byla v rdmci dopravniho modelu sledovana mezi ¢tyrmi dopravnimi mady (IAD, kolo,

vvs

pési a VHD). Tato funkce je nejvice zavisla na prepravnim éase.
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0br. 34 Zména volby dopravniho prostredku v z3vislosti na vzdalenosti

Tab. 3 Zména volby dopravniho prostredku

10km

10km

Dopravni méd Scénar 2019 Scénar 2040 Scénar 2050 Scénar 2070
IAD 324% 22,7 % 225 % 22,9 %

KOLO 85 % 7% 5% 1,6 %

PESI 511 % 55,4 % 55,9 % 55,5 %

VHD 8,0% 10,2 % 10,1 % 10,0 %




Nejvétsi zmény v délbé prepravni prace mezi sledovanymi mody nastaly ve srovnani
sou¢asného stavu (rok 2019) avyhledového scénare kroku 2040. |pfi rustu stupné
automobilizace je zaznamenan zavedenymi opatrenimi pokles podilu v ramci IAD o témér 10 %.
Naopak vyznamny narust podilu na délbé prepravni prace zaznamenava pési doprava (vice nez
4 %) a cyklisticka doprava (vice nez 3 %). Narust podilu u vefejné hromadné dopravy je pak pfes
2 %, coz je pravdépodobné zpusobeno stile velkym éasovym odstupem mezi odjezdy spoju
(taktovy interval 30 minut) v rdmci nastaveni taktovosti u linek MAD.

Do vyhodnoceni scénaru jsou zahrnuty modelové vypoéty emisnich toku pro celé spravni Gzemi
mésta Pisek- k. U. Pisek, Hradi$té u Pisku, Novy Dvur u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice, které
byly provedeny ze silniéni dopravy na zakladé dopravniho modelu CDV. Z hlediska negativnich
dopadl na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii vybrany tyto Skodlivé latky: NOx, PM10
a Benzo[a]pyren. Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, stanovuje imisni limity znecistujicich
latek, které maiji negativni dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Podrobny popis $kodlivych latek
a jejich dopad na lidské zdravi je popsan v Technické zpravé o modelovani produkce emisi
a spotreby energie v analytické ¢asti PUM mésta Pisku (01/2020).

Vyhodnoceni scénart zahrnuje také hlukové zatéze ze silnicni dopravy véetné vyhodnoceni
kritickych mist v ndvaznosti na hustotu obyvatel (tzv. hotspots) a vyhodnoceni externalit
z hluku. Scénare s hlukovymi zatézemi jsou zobrazeny v jednotlivych isofonovych mapach
a zobrazuji hlukové zatézZe silniéni dopravy pro denni a nocni dobu. Jednotlivé mapy, které
zobrazuji vyhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako pasmové mapy, jez znazorauji
primo zatizeni umisténé zastavby v pétidecibelové Skale. Pétidecibelovd $kala byla zvolena
v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitim vzhledem ke zdroji hluku a dobé (den, noc).

Vyhledovy scénar pro rok 2040

V modelovaném scénari 2040 rostou dopravni intenzity predevsim v oblasti Zizkovych kasaren,
protoZe je tam uvazovano s novym napojenim na /20 a vybudovanim nového sjezdu ze silnice
I/20 ze sméru od Prahy/Plzné. Diky zapocitanému oéekdvanému vyvoji rustu silniéni dopravy
celkové rostou dopravni intenzity na véech prijezdovych komunikacich. Dopravni intenzity také
rostou v mistech rozvoje rezidenéni a Géelové zastavby. V centru mésta podil IAD kles4, a to diky
opatfenim na podporu cyklistické a pési dopravy, lepsi obsluznosti MHD aomezenim
poétu omezeni parkovacich mist. Podrobné kartogramy dopravnich intenzit jsou ve forméatu A2
obsazeny v pfilohach tohoto dokumentu.

Produkce emisi ze vSech Usekl celého spravniho Uzemi mésta Pisek - k. U. Pisek, Hradisté
u Pisku, Novy Dvur u Pisku, Semice u Pisku a Smrkovice ze silniéni dopravy pro rok 2040
dosahuje 194 t. Nejvétsi produkce emisi pochazi z PM;, a nejmensi z B[a]P. V Tab. 4 je uveden
prehled celkové emisni produkce hodnocenych Skodlivin ze silnicni dopravy (vcetné
resuspenze).

Tab. 4 Celkové mnoZstvi emisni produkce ze silnicni dopravy v roce 2040

Skodlivina . Emisni produkce [t/rok]
NO. 17,68235

PMio 176,37199

B[a]P 0,00108

Na statnich komunikacich dochazi k nejvétsimu podilu emisi NOx a B[a]P, U suspendovanych
¢astic PM10 dochazi k nejvétsimu podilu emisi na komunikacich mistnich a na komunikacich
statnich k nejmensimu. Na paternich komunikaci s vysokou hodnotou ADT (= prumérny denni
pocet vozidel na komunikaci) jsou zpravidla emise vyrazné vy$si nez na mistnich komunikacich,
coz koresponduje s vy$sim emisnim tokem na silnici 1/20 a /29, ul. Dvorakova a ul. Kollarova.
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Na mistnich komunikacich je nejvy$si emisni tok na ul. Zeyerova, ul. Budéjovicka, ul. Harantova,
ul. Nadrazni aul. Purkynova. K navyseni PM10 v centru mésta dochazi zejména vlivem
resuspenze (znovuzvifeni) prachu z vozovek, kde povrch komunikaci tvofi dlazebni kostky
a tento parametr velmi vyrazné zvysuje resuspenzi a tedy i celkové emise PM10. Nejvyssi emisni
tok je na ul. Gregorova, ul. Komenského, ul. Budovcova, ul. Jungmannova a ul. Zizkova tfida.

Rozdil intenzit vozidel 2040 - 2019

- Pokles intenzit
P Narust intenzit

Obr. 35 Rozdil intenzit vozidel 2040 - 2019
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0br. 36 Emisni toky - hot spots pro rok 2040

Z pohledu hlukovych zatézi vypliva, Zze na nékterych lokalitdich nemuseji byt prekra¢ovany
legislativou stanovené hygienické limity, ale z divodu vysoké koncentrace obyvatelstva bude
dochazet k celkové vy$sim negativnim vlivim na obyvatelstvo, které lze ekonomicky vyjadrit
pomoci externalit. V rozvojovém scénari 2040 dojde k rozsireni dopravni infrastruktury, coz
bude predevsim spojeno s novou vystavbou rezidenéni i Uéelové zastavby. V téchto lokalitach
lze predpokladat, ze nebude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym hlukem. Déle dojde
k zavedeni opatreni, kterad povedou ke zklidnéni hlukové situace na mnoha mistech. Budou to
napf. zména rychlosti z 50 km/h na 30 km/h (zavedeni zon 30) nebo zména trasovani
a frekvence linek verejné dopravy (viz podklady/vystupy z dopravniho modelu dokumentu).
Presto vSak zustanou mista, kde bude dochazet k obtéZovani obyvatel nadmérnym noénim
hlukem nad 50 dB. Bude se jednat predevsim o nasledujici lokality:

> ulice Kollarova, predevsim v useku od Nového mostu po Mirové namésti (nejvice
zasazenych obyvatel je pak v okoli kfizovatky ulic Kollarova a TyrSova),

> okoli kfizovatky ulic Nadrazni a Zeyerova a ulice Nadrazni v Useku boc¢nich ulic Zeyerova
a Otakara Sevcika,

> ulice Dvorakova v Useku boc¢nich ulic Prazska a Trebizského,



> ulice Purkynova anani navazujici ulice Harantova v Useku bocnich ulic Budéjovicka
a Dr. M. Horakové (okoli krizovatky Budéjovicka a Harantova),

> ulice Harantova v Useku bocnich ulic Rohaéova a Rokycanova,

> ulice Prazska v Useku ulic Dvorakova a Trebizského,

> ulice Taborska v useku od kfizeni s komunikaci /29 po Mirové namésti,
> ulice Burketova v Gseku boénich ulic Lesnicka a Nezamyslova,

> okoli Husova namésti,

> ulice Harantova v Useku boénich ulic Dr. M. Horakové a Rohacéova,

> ulice Lazenska,

> ulice Strakonicka v Useku bocnich ulic Bofivojova a PFién3,

> okoli kfizovatky ulic Mirové namésti, Harantova a Taborska,

> okoli kfizovatek ulic Zeyerova, Svantlova, Pivovarska a Hradistska,

> ulice Prazska (Usek ulic Dvorakova a Celakovského) a Celakovského,
> ulice Zborovska v Useku boénich ulic Na Trubach a Machova.

Néktera z nalezenych mist odpovidaji i nalezenym hot spots pro rok 2019. Diky vy$Simu poctu

obyvatel (zvysi se hustota obyvatelstva - pocet osob na1lkm2) av souvislosti se zménou
dopravniho usporadani lze oekavat nova problematicka mista.

Hlukové situace ulic Celakovského, Prazska, Dvorakova, Kollarova, Mirové namésti a Taborska
(komunikace 11/139) bude i nadale zplsobena faktem, Ze se jedna o nejkratsi spojeni severni
cestou mezi hlavnimi tahy 1/29 a /20, pfiéemzZ dojde k narustu silniéni dopravy. Tato cesta
predstavuje vétsinou uliéni kanon, kdy se po obou stranach v tésné blizkosti komunikace naléza
a obytna zastavba. Jedna se tedy o misto, kde bude stale vysoka hustota obyvatelstva.

Na ulici Prazskad (komunikace 02020) dojde k navy$eni intenzity dopravy, pravdépodobné
z divodu budovani nové rezidenéni a Ucelové zastavby v méstské casti Purkratice.

K naristu intenzity vozidel a s tim spojenym zvySenim hlukové zatéZze dojde také na dalSich
Usecich. V ulici Harantova, ktera tvofi spojnici mezi Mirovym a Husovym ndméstim a je spojenim
nemocnice Pisek a severni ¢asti komunikace 1/20. Dale pak v ulicich Burketova a Strakonicka,
které tvofi spojeni Pisku se Strakonicemi (opét komunikace 11/139).

Po pravé strané ulice Nadrazni se smérem do centra nalézaji méstsky a katastralni arad
asmérem na opacnou stranu autobusové ivlakové nadrazi. Ulice Zeyerova smérfuje
k Nemocnici Pisek a v okoli kiizovatky téchto ulic se mimo obytnou zastavbu nalézaji ZUS a ZS.
K navyseni dopravy dojde v ulici Zeyerova, ktera je pres Husovo namésti propojena s ulici
Harantova (zde dojde také ke zintenzivnéni dopravy). Krizovatky ulic Zeyerova, Svantlova,
Pivovarska a Hradistska se nalézaji v blizkosti Galerie Pisek, ktera je témito ulicemi pFistupna
z Vnitfniho mésta. Zde by mélo dojit k navyseni dopravy ulici Svantlova, od niz budou ovlivnény
vsechny okolni kfizovatky.

Ulice Zborovska je jednosmérna ulice se zastavbou rodinnych domu na jedné strané. Hlukova
zatéz v predmétné oblasti bude zpusobena provozem na komunikaci 1/29, ktera vede v tésné
blizkosti ulice Zborovska.
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0br. 37 Kriticka mista hlukové zatéZe mésta Pisku, rozvojovy scénar 2040 (Zdroj: CODV, v. v. i)

Vyhledovy scénar pro rok 2050

Modelovany scénar pro rok 2050 je velmi podobny vyhledovému scénéfi pro rok 2040. Klade
jesté vétsi dliraz narozvoj pési a cyklistické infrastruktury. V modelovaném scénéri 2050 rostou
dopravni intenzity v oblasti nového sjezdu ze silnice 1/20 ze sméru od Prahy/Plzné. Diky
zapocCitanému ocekavanému vyvoji rustu silniéni dopravy celkové rostou dopravni intenzity na
prijezdovych komunikacich. Dopravni intenzity také rostou v mistech rozvoje rezidenéni
a Ucelové zastavby. V centru mésta klesd podil dopravni intenzity. Podrobné kartogramy
dopravnich intenzit jsou ve formatu A2 obsazeny v prilohach tohoto dokumentu. Modelované
dopady na oblast zZivotniho prostredi budou doplnény do 12. 6. 2020.
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Rozdil intenzit vozidel 2050 - 2019
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Obr. 38 Rozdil intenzit vozidel 2050 - 2019

Vyhledovy scénar pro rok 2070

Scénéar 2070 modeluje stavbu severniho obchvatu, nékolik dalsich vyznamnych infrastrukturnich
staveb a vyznamny Gzemni rozvoj v oblasti Za cihelnou. Jak je patrné z rozdilovych kartogramd,
severni obchvat by mohl vyznamné odlehéit severni éasti méstského okruhu tim, Ze by prevzal
¢ast tranzitni dopravy. Pokles intenzit dopravy je vlivem realizace severniho obchvatu v ulicich
Taborska, Kollarova, Prazska. Pokles intenzit dopravy je také patrny v ¢asti Vaclavské Predmésti
(ul. Burketova, Strakonicka), kde je odliv dopravy do realizované komunikace spojujici sjezd
z komunikace 1/20 a ul. Strakonickou. Podrobné kartogramy dopravnich intenzit jsou ve formatu
A2 obsazeny v prilohach tohoto dokumentu. Modelované dopady na oblast Zivotniho prostredi
budou doplnény do 12. 6. 2020.
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Obr. 39 Rozdil intenzit vozidel 2070 - 2019
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